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ANNALES 


DE 


GEOGRAPHIE 


I. — GEOGRAPHIE GENERALE 


LES ANALOGIES 
DES TOURBILLONS ATMOSPHERIQUES 
ET DES 


TOURBILLONS DES COURS D’EAU 
ET LA 
QUESTION DE LA DEVIATION DES RIVIERES VERS LA DROITE 


I. — LA « LOI DE BAER » ET LES OBJECTIONS QU’ELLE SOULEVE. 


Divers travaux récents ont, d’une part, apporté des notions nou- 
velles sur le mécanisme de I’érosion fluviale, d’autre part, agité 4 nou- 
veau la question de la déviation des riviéres vers leur droite. 

Cette question de la déviation des riviéres & droite fut soulevée 
en 1859 et 1860, d’une facon indépendante, par Babinet, a l’Académie 
des Sciences de Paris‘ et par E. de Baer, 4 ]’Académie de Saint-Péters- 


4. Baprinet, C. R. Acad. Sc., XLIX, p. 638 (séance du 34 octobre, 1859). La 
communication de Basrnet est intitulée : Remarques présentées a l’occasion de la 
communication précédente. Cette communication est celle d’une expérience du 
plus haut intérét de Perrot (méme volume, p. 637),que nous n’avons vu citée 
dans aucune des bibliographies de la question, et sur laquelle nous reviendrons, 
dgemission serait singulitre si l’on ne réfléchissait que )’importance du rdle -des 
tourbillons n’a été mise en lumiére que trés récemment. — Dans le Handbuce 
der Geophysik de Sizcmunp Gintser, l’expérience de Perrot est mentionnée en pa 
paragraphe spécial sous le titre : Ausflusserscheinungen, mais sans étre aucune- 
ment reliée au paragraphe : Verschiedenheit der Flussufer (2° Aufl., Stuttgart, 1897; 
I, p. 242), et dans le volume II, ot l’exposé de la loi de Baer est repris avec quelque 
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bourg. Ces deux savants crurent remarquer et pouvoir affirmer qu'il 
y a, dans l’hémisphére Nord, une tendance des fleuves a incliner vers 
leur droite, et ils eurent l’idée de rattacher cette tendance la rotation 
terrestre. 

A leur suite, plusieurs savants affirmérent la réalité de cet effet, 
auquel on a pris l’habitude de donner le nomde « loi de Baer ». Parmi 
.es nombreux travaux auxquels le sujet a donné lieu, et que |’on trou- 
vera énumérés dans un court et trés substantiel chapitre de l’excel- 
lente Morphologie der E'rdoberfldche de Penck', nous citerons en par- 
ticulier les études de Suess* sur le Danube, et celles de Baines® et 
de Johnston‘ sur lés riviéres de la Nouvelle-Zélande et de l’Amérique 
du Sud : les deux derniers auteurs ont cru observer sur les fleuves de 
l’hémisphére austral une tendance inverse a incliner sur leur gauche. 

Il s’en faut de beaucoup qu’on soit ici en présence d’une « loi » 
universellement acceptée. Deux sortes d’auteurs se sont inscrits en 
faux contre les affirmations de Babinet et de Baer : d’abord des géo- 
graphes ou géologues qui, étudiant en détail telle ou telle riviére in- 
voquée a l’appui de la loi, ont montré, ou qu'il n’y avait pas la marque 
d’une action déviante s’exercant constamment 4 droite, — c’est ainsi 
que, dans une thése de |’Université de Halle, R. Potinecke*, étudiant 
en détail un affluent de la Saale, la Bode, montre qu’il n’y a pas 
en moyenne de différence de hauteur entre les deux rives, — ou 
encore que |’attaque plus facile de la rive droite, la ow elle a été 
constatée, s’expliquait sans peine par d’autres causes physiques : dif- 
férence de constitution géologique des berges, dissymétrie dans |’ac- 
tion des vents, etc. C’est par la prédominance des vents pluvieux 
venant de |’Ouest et du Nord-Ouest que, dans un mémoire qui est un 


détail et accompagné d’une abondante bibliographie, la note de Prrrot n’est 
méme pas rappelée (2° Aufl., Stuttgart, 1899, p. 914-915 et 954). — En dehors de 
Vouvrage de S. Ginter, nous n’avons vu citer le nom de Perrot que tout a fait 
incidemment dans deux mémoires relatifs & la loi de Baer. Dans une courte note 
al’ Académie de S'-Pétersbourg (Bull. Acad. Imp., t.1, p. 574, note, 3 février 1860), 
BRASCHMANN se contente de traifer mathématiquement la théorie de l’expérience de 
PERROT sans en déduire aucune conséquence. Dans un mémoire sur la questiggy. 
qui nous occupe, H. Denzier (Miét. naturforsch. Ges. Bern, Nr. 437 bis 439, Bagyy, - 
4860, p. 446) indique simplement qu’une vive controverse s’éleva & l’Académig des 
Sciences de Paris « & la suite d’une expérience instituée par Pgrrot pour démon- 
trer directement la rotation de la terre », sans donner aucun autre détail sur cette 
‘expérience, 

4. A. Pencx, Morphologie der Erdoberfldche (Stuttgart, 1894), t. I, p. 354-360, 

2. Ev. Suzss, Ueber den Lauf der Donau (Oesterreichische Revue, IV, 1863, p. 262). 

3. Barnes, On the Influence of the Earth’s Rotation on Rivers (Trans. New Zea: 
land Inst., X, 14877, p. 92).. A 

4. Kerra Joanston, Note on the Physical Geography of Paraguay (Proc. R. Geog. 
Soc. London, XX, 41816, p. 494). 
- §. R. Potivecks, Zur Kritik des Baerschen Gesetzes und seine Anwendbarkeit 
auf den Flusslauf der Bode, Inaug. Diss. Halle, 4891. — Voir aussi : Bruno 
NgvuMANN, Studien aber den Bau der Strombetten und das Baersche Gesetz. Inaug, 
Diss. Konigsberg i. Pr., 1893. 
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modéle de discussion minutieuse et précise, MM™ Marchand et Fabre! 
ont expliqué la dissymétrie des vallées issues du plateau de Lanne- 
mezan. Le,cas était d’autant plus intéressant 4 examiner que les val- 
lées pyrénéennes avaient été citées souvent comme vérifiant la loi: la 
vallée de la Garonne par Leymerie?, qui avait écrit & ce sujet a 
Babinet, celles de ses affluents de gauche par M' Fontés?, dans une 
note dont il sera question plus loin. | 

Les autres adversaires de la « loi de Baer » sont des. mathémati- 
ciens ou physiciens qui, évaluant l'intensité de la force centrifuge 
composée* qui résulte du mouvement relatif de l’eau sur un globe en 
mouvement, la trouvent beaucoup trop faible pour pouvoir exercer 
aucune action appréciable. Les auteurs du mémoire précédemment 
signalé, MM™ Marchand et Fabre, n’ont garde d’ailleurs de négliger cet 
ordre de considérations, et ils montrent qu’en tenant compte du frot- 
tement de l’eau sur le fond, les molécules d’eau du Gers, par exemple, 
he seraient soumises, du fait du mouvement de la terre, qu’a une 
action déviante égale au millioniéme de celle de la pesanteur. 

D’ailleurs, dés la séance méme de l’Académie des Sciences de Paris 
qui suivit celle ot Babinet formula ses « remarques », plusieurs de 
ses confréres opposérent & son raisonnement la petitesse des forces 
en présence. Sur le mode de calcul, ils.n’étaient pas d’accord : Joseph 
Bertrand parait méme avoir commis au début une erreur qui se 
retrouve encore aujourd’hui dans d’importants ouvrages de météoro- 
logie et de géographie, celle qui consiste 4 dire qu’un courant d’air; 
ou d’eau dirigé du S au N éprouve, du fait de la rotation terrestre, 
une force dirigée vers sa droite quin’a pas la méme intensité que celle 
qu’éprouve un courant de méme vitesse dirigé de 1’E 4 l’W. C’est & 
peu pres la méme erreur qu’avait commise, cent ans plus tdt, l’astro- 
nome Hadley dans son mémoire fondamental sur les alizés, ou, le 


4, E. Marncuanp, Directeur de l’Observatoire du Pic du Midi, et L.-A. Fasre, In- 
specteur des Eaux et Foréts & Dijon, Les érosions torrentielles et subadriennes sur les 
plateaux des Hautes-Pyrénées (Comptes rendus Congrés des Sociétés savantes Tou~ 
douse 1899, Paris, Imprimerie Nationale, 1900, p. 182-220, 3 pl.). — Mr L.-A. Fanrs, 
‘feprenant ces idées et les développant, vient de publier un travail d’ensemble, qui 
avait déja fort intéressé les membres du Congrés de l’Association Francaise pour 
YAvancement des Sciences : La Dissymétrie des Vallées et la loi dite de De Baer, 
particuliérement en Gascogne (La Géographie, VIII, 145 nov. 1903, p. 291-316; carte, 
coupes et phot., fig. 37-42). 

2. Leymeniz, C. R. Acad. Sc., XLIX, 41859, p. 795. 

3. Fontks, C. R. Acad, Sc., Cl, 1885, p. 1444.. . 

&. Cette force centrifuge composée, qu'il est nécessaire d’ajouter aux forces 
géelles agissant sur le corps mobile & la surface du globe, si l’on veut étudier son 

Sgouvement relatif par rapport au globe animé lui-méme d’un mouvement de rota- 
tion, est indépendante de la direction du mobile et proportionnelle & sa vitesse. 
Elle est égale 42 n v cos @, si-v est la vitesse du corps, 7 la vitesse angulaire de 
rotation de la terre, et @ la distance au pédle (évaluée en arc de méridien) ou le 
complément de la latitude. (Voir : BaitLouin, Mémoires originaux sur la circulation 
générale de Vatmosphére, Paris, Carré et Naud, 1900, p. 51.) 


4 GEOGRAPHIE GENERALE. 


premier, il attribuait a la rotation terrestre linflexion vers 1l’W des 
vents réguliers soufflant vers l’équateur. Il ]’expliquait en disant qu’un 
courant aérien dirigé, dans nos régions, du S au N, vient d’un point 
ow la terre est animée d’un mouvement de |’W a IE plus rapide que 
celui des points vers lesquels il souffle; la masse d’air entrainée 
garde donc par inertie, en allant vers le N, une vitesse relative plus 
grande vers 1’E que le sol sur lequel elle souffle : le vent de S devient 
vent de SW. Par une raison analogue, un vent de N doit, en se 
continuant vers le S, devenir vent de NE. 

_Le raisonnement de Hadley, utile comme moyen mnémotechnique, 
est insuffisant. En particulier, il n’expliquerait pas la déviation vers la 
droite des courants aériens soufflant suivant un paralléle, c’est-a-dire 
ad’W ou dE. 

C’est l’honneur de Ferrel d’avoir, en 1858, introduit en météoro- 
logie un calcul correct de l’influence de la rotation terrestre sur les 
courants aériens, calcul fondé sur le théoréme capital de la dyna- 
mique des mouvements relatifs, le théoréme de Coriolis, dont la 
célébre expérience du pendule de Léon Foucault avait été une 
magnifique illustration. 

Il ne semble pas que Babinet et ses confréres aient eu connais- 
sance des mémoires de Ferrel, mais ils invoquent constamment les 
recherches de Foucault, qui d’ailleurs avaient inspiré directement 
l’expérience de Perrot qui fut l’amorce de la discussion sur la dévia- 
tion des cours d’eau. Et Babinet, en dépit de quelques inexactitudes 
commises au début, affirme du moins trés nettement que, s'il y a un 
déplacement vers la droite des cours d’eau dirigés du S au N oudu N 
au S, « d’aprés une importante remarque de M. Foucault, il en est de 
méme pour les riviéres allant de |’est 4 l’ouest, ou de l’ouest a lest, 
ou méme dans une direction quelconque. Jusqu’ici, dans des ques- 
tions analogues, ajoute-t-il, tout le monde, et moi le premier, nous 
étions complétement dans l’erreur?. », 

Les contradicteurs de Babinet : Delaunay, J. Bertrand, Combes, 
concluent a l’extréme petitesse des forces dues 4 la rotation terrestre. 
Delaunay calcule l’excés de pression qui, dans un canal rectiligne & 
section rectangulaire ot coule de l’eau, s’exerce sur la paroi droite. 
Combes calcule la dénivellation de la surface de l’eau, et déclare que 
le soulévement du niveau au bord droit est inférieur & celui que peut 
produire la plus légére brise. 

Ceux qui tiennent pour l’exactitude de la loi de Baer répondent au 
premier groupe d’objections que, s’il est absolument hors de doute 
qu’en bien des cas, « d’autres influences plus considérables prédomi- 
nent et viennent rejeter le fleuve du cété opposé, telles qu’apports 


4. C. R. Acad. Sc., XLIX, 1889, p. 639. 
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sédimentaires des affluents, vents dominants, constitution orogra- 
phique et géologique des berges, ce qui explique que la déviation 
vers la droite des fleuves de l’hémisphére Nord soit si peu une régle 
exclusive, de méme que la déviation des fleuves & gauche dans |’hé- 
misphére Sud »’, il n’y ena pas moins une prédominance de la dévia- 
tion a droite; qu’on ne trouverait pas d’exemple de fleuve de I’hémi- 
sphére Nord qui, forcé de passer par des défilés étroits, affecte entre 
ces défilés la forme d’une série d’arcs ayant leur convexité 4 gauche, 
tandis que le Danube affecte cette forme de « guirlande » dont les 
arcs sont tous convexes vers la droite, ainsi que l’a remarqué 
Ed. Suess; que, d’autre part, des fleuves de notre hémisphére, comme 
le Danube, le Rhin, le Nil, quand ils coulent entre des berges resser- 
rées, creusent davantage leur lit 4 droile, et cela est manifeste pour 
le Danube 4 Vienne?, pour le Rhin a Maxau, etc. Tels sont les faits 
qui ont .déterminé l’adhésion 4 la « loi de Baer» de géologues et 
de géographes de premier ordre, comme Ed. Suess, Elisée Reclus, 
G. Schweinfurth, et bien d’autres*. __ 

A la seconde catégorie d’objections on a fait des réponses ingé- 
nieuses, parfois un peu spécieuses. On a dit qu’une force méme trés 
faible, agissant trés longtemps, pouvait finir par produire des effets 
sensibles. On acherché surtout, ce qui était tres rationnel, 4 montrer 
que les forces dues a la rotation terrestre n’étaient pas hors de pro- 
portion avec d’autres forces dont aucun géographe ne met en doute 
Vaction effective. C’est ainsi que Penck, empruntant les calculs de 
Dunker*, montre que la dénivellation produite entre le bord droit et 
le bord gauche d’un fleuve large, par le fait de la force centrifuge 
composée due 4a la rotation de la terre, peut atteindre, dans le cas du. 
Rhin en Hollande, le 1/9 ou le 1/15 de la dénivellation due 4 la pente 
dans le sens ow coule le fleuve. M' Fontés, étudiant la Baise 4 Con- 


4. A. Penck, ouvr. cité, p. 357. 

2. E. Suess, mém. cité, ‘et Der Boden der Sladt Wien nach seiner Bildungsvweise, 
Beschaffenheit und seinen Beziehungen zum birgerlichen Leben (Wien, 1862), 
p. 77-84. 

3. On a souvent donné de la « loi de Baer » l’expression suivante : dans I'hémi- 
#phére Nord les riviéres tournent leur concavité & gauche. Cette affirmation, vraie 
pour un certain nombre de riviéres et pour beaucoup de parties d’autres riviéres, 
ne saurait étre généralisée : elle se heurte & trop de faits qui la contredisent. Voyez 
par exemple l’ensemble des fleuves de la Russie ou de l’Amérique septentrionale. 
— Si tous les fleuves avaient originellement une direction rectiligne, et s'il était 
bien réel qu’ils dussent porter leur principal effort de creusement vers la droite, 
ils devraient tous présenter une concavité vers la gauche; mais pour les sillons 
d’écoulement des eaux qui avaient a l’origine une concavité marquée vers la 
droite, 4 supposer que la « loi de Baer » fat rigoureusement vraie, les eaux ont 
pu fortement travailler sur leur droite sans arriver pour cela & modifier le dessin 
général du cours d’eau. . 

_ 4.E. Donggr, Ueber den Einfluss der Rotation der Erde auf dem Laufe der Flisse 
(Zeitschr. f. die gesammten Naturwiss., Berlin, N. F., XI, 1875, p. 472). Dunkes 
conclut d’ailleurs contre la réalité de la loi. ; 
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dom, monire que, dans un coude dont le rayon de courbure est de 
275 m., la dénivellation, qui entre les deux bords atteint 5 mm., pro- 
vient, pour 9/40 de la force centrifuge due & la courbure du lit,et pour 
4/40 de la force centrifuge composée due a la rotation terrestre. Les 
deux forces ne sont donc pas hors de proportion. D’ou cette con- 
clusion « qu’on ne saurait négliger les forces de Coriolis avant d’avoir 
examiné si elles ne sont pas du méme ordre que ‘celles dont on tient 
compte‘ ». 

C’est& ce raisonnement que MM" Marchand et Fabre répondent en 
observant que le rapport des pressions sur les deux rives, dans un cas 
de ce genre, est égal au rapport des nombres 4001 4 4000, c’est-a-dire 
trop peu différent de l’unité pour qu’il en résulte une poussée appré- 
ciable d’un cété. 

Nous croyons que la considération des tourbillons des cours d’eau, 
dont le réle capital dans la formation des vallées résulte des travaux 
de l’un de nous, et la comparaison de ces tourbillons avec les tour- 
billions aériens permettent d’éclairer la question d’une lumiére nou- 
velle. Elles permettent de tourner, si l’on peut dire, l’objection 
mathématique en rattachant 4 la rotation terrestre, non un effet sta- 
tique, mais une prédominance du sens d’un effet dynamique, et de 
répondre 4 ceux qui sont frappés surtout par ce qu’on peut nommer 
Vobjection géographique, en attirant leur attention sur des faits qui 
paraissent du méme ordre de généralité que la déviation a droite 
elle-méme. En tout cas la présente étude nous parait rapprocher, 
pour la premiére fois, divers phénoménes météorologiques et géogra- 
phiques ot s’accuse, de maniére plus ou moins nette, la prédomi- 
nance d’un sens de rotation ou d’un signe d’action sur le signe et le 
sens opposés. 


II. — IMPORTANCE DU ROLE DES TOURBILLONS DES COURS D’EAU 
ET DE LEUR MODE D’ACTION. 


Dans une série de notes et de mémoires résumant des observations 
faites sur le cours du Nil et sur les vallées des Alpes suisses et fran- 
¢aises *, l’un de nous a mis en lumiére l’action prépondérante des 
tourbillons des cours d’eau dans le creusement des vallées. C’est le 
tourbillon qui, dans la généralité des cas, est l’agent principal de Vap- 
profondissement du lit des riviéres. 


4. Fonts, C. R. Acad. Sc., Cl, 1885, p. 4448. 

2. Jzan Baunugs, Le travail des eaux courantes: La tactique des tourbillons... 
(Mém. Société fribourgeoise des Sciences naturelles, série Géologie et Géographie, 
TI, fasc. 4, 1902, p. 153-224, 4 fig., 1 pl. carte, 5 pl. phot.), et Marmites fluviales et 
lourbillons (Le Globe, Genéve, Bulletin, XLH, 1903, p. 85-93). — Voir aussi : PauL 


Ginanvin, Eaux courantes et tourbillons, d’a Mr Jean Bhunnes.( Annales de.Géos 
graphie, XI, 1903, p. 357-359), apes ES (Annales de Géo. 
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Dans ses mémoires, auxquels sont toujours obligés de recourir les 
hydrographes qui s’occupent de la régularisation des riviéres ensa- 
blées et des estuaires des fleuves, M* Bouquet de la Grye a bien 
montré le réle des tourbillons et celui de la courbure du lit des fleuves 
dans le transport des sables et dans |’affouillement du lit. Il a réussi 
4 reproduire, par une expérience de laboratoire, le fait d’observation 
que « les plus grandes cotes se maintiennent constamment dans les 
concavités accentuées ‘ ». 

« Si Von verse, dit+il, dans un vase en verre, un liquide un peu 
plus dense que !’eau (aniline), puis de l’eau, et enfin une couche 
mince d’une huile quelconque, et que l’on donne aux liquides supé- 
rieurs un mouvement de rotation au moyen de palettes, on voit se 
produire une dépression centrale ala surface de l’huile; un céne de ce 
liquide descend au centre de l’eau, tandis qu’une protubérance d’aniline 
s’éléve du fond du vase. » 

En répétant l’expérience dans une grande cuve, et en remplacant 
Vaniline par du sable ou de la vase, on a vu de méme le sable qui 
garnissait le fond de la cuve ramené au centre et soulevé. 

Si maintenant ]’on considére |’ensemble d’une riviére 4 son entrée 
dans une partie courbe, on peut comparer le mouvement de ses filets 
liquides & ceux qui sont provoqués par une rotation dans la cuve a 
expérience en prenant, pour centre de la cuve, les points successifs de 
la rive convexe et, pour bord, la rive concave. On comprend ainsi le 
transport du sable du fond, de la rive concave a la rive convexe, d’ou 
Vidée d’approfondir le lit en faisant appel a la force vive de l’eau elle- 
méme et de recourir 4 un tracé rationnel de digues concaves?. 

M’ Bouquet de la Grye assimile un coude de riviére 4 un are de 
grand tourbillon et applique aux riviéres courbes ce que ses expé- 
riences lui ont révélé sur les tourbillons. Ge que nous en retiendrons 
ici, c’est la démonstration d’une corrélation nécessaire entre l’éléva- 
tion du niveau supérieur de l’eau sur l’une des rives, et l’approfondis- 
sement du lit sur cette méme rive. 

Nous y ajouterons cette remarque importante que |’affouillemen 


4. Bouquet pE LA Gryz, C. R. Acad. Sc., LXXXIII, 1876, p. 797. : 

2. « Systéme des rives directrices proposé par M. Edmond Laporte, et plus tard 
par M. de Vézian. » (Euiséz Recius, La Terre, 1, Les Continents (Paris, 1868), 
3° partie, chap. III, paragraphe 6, p. 444, et fig. 120.) — Il résulte de ces considé- 
rations qu’en l’absence de toute autre action générale dissymétrique, une riviére 
présentant des inégalités de profondeur dans son lit décrira une courbe ressem- 
blant a une sinusoide. Les géographes qui tiennent pour la loi de Baer croient 
pouvoir affirmer que, méme dans le cas ow il se produit des méandres, la force 
centrifuge proprement dite, due & la courbure du lit, dépassant de beaucoup la 
force que peut produire la rotation terrestre, la rotation terrestre intervient pour 
favoriser Yaction de la courbure dans un sens et la restreindre dans le sens 
opposé, et pour accroitre le développement des sinuosités qui naissent sur la 
cive droite aux dépens de celles de gauche. (PENck, ouvr. cité, p. 356.) 
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prés de la rive concave, pouvant se continuer et s’exagérer, arrive & 
étre beaucoup plus notable que la dénivellation au bord de cette méme 
rive : la dénivellation est un fait qui n’aurait pas frappé les yeux et qui 
n’a 6té signalé que par certains observateurs guidés par la théorie 
(ele est de un demi-centimétre dans les mesures de M' Fontes sur la 
Baise 4 Condom) ; tandis que l’approfondissement du lit du cété concave 
et l’ensablement sur le bord convexe sont des faits qui frappent l’ob- 
servateur le moins exercé. La force centrifuge composée due 4 la rota- 
tion terrestre, bien plus petite en général que la force centrifuge pro- 
prement dite due & la courbure d’un coude, agira de méme, et il ne 
faudra pas s’étonner qu’elle puisse produire des effets d’affouillement 
bien plus notables que ses effets de dénivellation. 

Les tourbillons, avons-nous dit, sont les agents par excellence du 
creusement des vallées. Nous avons montré notamment quelle peut 
étre leur rapidité d’action, méme quand il s’agit de l’attaque de roches 
relativement dures‘. L’étude d’innombrables marmites fluviales 4 tous 
les stades de leur formation nous a permis de saisir sur le fait toutes 
les phases successives de l’action des tourbillons. Elles ont présenté, 
dans un grand nombre de cas, cette protubérance au centre du fond 
de l’élégante expérience de Mt Bouquet de la Grye. Nous avons pu 
suivre sur des épreuves de photographies stéréoscopiques l’analyse 
minutieuse de l’action de l’eau et noter méme aprés coup des par- 
ticularités essentielles auxquelles l’observation directe n’avait pas tout 
d’abord fait penser, par exemple, la prédominance systématique des 
tourbillons sinistrorsum (c’est-a-dire en sens inverse des aiguilles 
d’une montre). 

On se rend trés aisément compte de cette puissance surprenante 
des tourbillons en poursuivant l’assimilation, précédemment signalée, 
entre un coude de riviére et un arc de tourbillon. 

Prenons un cas tout a fait idéal: celui d’un fleuve coulant dans un 
canal rectiligne de section rectangulaire, et brusquement arrété par 
un coude. A l’un des bords, la paroi tourne court pour se diriger en 
sens inverse, comme sur nos vieilles routes, a certains tournants dan- 
gereux; l’un des bords de la route s’arréte et repart dans la direction 
opposée, tandis que sur le bord opposé les deux directions succes- 
sives se raccordent par une demi-circonférence ayant pour rayon la 
largeur de la route. Une compagnie d’infanterie en marche sur la route 
change de direction en arrivant au tournant : pour cela, elle tourne 
autour de l"homme qui est & l’un ‘des bords comme pivot, homme 
qui est au bord opposé double sa vitesse, tandis que celui qui est. 
exactement au milieu de la route conserve au tournant sa vitesse 


.. 4, Jgan Brunnes, Sur quelques phénoménes d’érosion et de corrosion iales: 
(C. R. Acad. Sc., CXXVI, 4898, p. 887-560). fen, 
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primitive. C’est & peu prés ce qui se passera pour notre fleuve théo- 
rique, dont le lit subit un changement brusque de direction. Sur l’un 
des bords du tournant, la vitesse sera presque nulle; sur l’autre, 4 peu 
prés double de la vitesse normale. La force vive par litre d’eau écoulé 
sera donc, au bord extérieur du tournant, le quadruple de ce qu’elle 
était au régime normal, et comme le nombre de litres est double de 
ce qu'il était, il en résulte que la force vive disponible par seconde, 
ou la puissance du filet d’eau au bord extréme du tournant, sera huit 
fois plus grande qu'elle ne 1’était avant le tournant et -qu’elle ne le sera 
aprés. On s’explique ainsi que cette force vive, localisée en certains 
points ou elle est multipliée d’une facon formidable', y donne lieu plus 
aisément 4 des érosions et que le tourbillon soit l’outil naturel, par 
excellence, du creusement du lit des cours d’eau. 

Si, au milieu du lit d’une riviére ou contre une rive, un obstacle 
vient créer un point immobile, il se peut que ce point devienne le 
pivot initial du tourbillon, dont le rayon s’étendra plus ou moins loin, 
et que la distribution de la force vive sensible aux divers points 
de la section antérieure de ce tourbillon se répartisse comme dans le 
tournant du canal précédemment envisagé. En ce cas encore, au bord 
extérieur du tourbillon, la vitesse sera sensiblement double de la 
vitesse du cours d’eau, et elle sera presque nulle au centre. 

Si un pareil tourbillon n’est pas encore emprisonné et immobi- 
lisé dans un moule créé par lui-méme, il sera en général plus ou moins 
entrainé dans le sens méme du courant; en tout cas il tendra 4 étre 
entrainé. S’il est sinistrorsum, la vitesse sera plus grande & son bord 
droit qu’a son bord gauche, et, pour en déduire l’existence d’une dif- 
férence d’action, il suffit de remarquer que le rapport des puissances 
de deux filets d’eau aux deux bords est égal au rapport des cubes des 
vitesses. Si lune des vitesses est double de l’autre, le rapport des 
puissances est celui de 8 41. Pour que la puissance d’un cété soit le 
double de l’autre, il suffit que le rapport des vitesses soit de 1,26 a 4 
ou dei + 1/8 21 — 1/8, c’est-a-dire que la vitesse d’entrainement 
du tourbillon soit un huitiéme de la vitesse linéaire sur son bord. 

Une observation directe effectuée par l’un de nous 4 |’Hexenkessel 
du Diindenbach (Oberland Bernois), a montré qu’en fait un tourbillon 
évoluant dans une marmite déja creysée a une vitesse angulaire 
constante, c’est-a-dire une vitesse maximum 4 la périphérie; le mou- 


4. li y a, dans ce passage du régime d’écoulement en lit rectiligne au régime 
d’écoulement en tournant, deux circonstances sur lesquelles il y aurait lieu d’ap- 
peler l’attention: 1° création de force vive sensible ou énergie cinétique aux dépens 
d’une partie de l’énergie potentielle du courant; 2° inégale répartition de cette 
force vive sensible aux divers points de la section du courant de maniére qu’au 
bord extérieur la force vive soit trés exagérée. En réalité, les choses seraient un 

. peu moins simples ; mais le raisonnement qui précéde est suffisamment oes 
pour donner une image juste de ce qui se ‘passe. 
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vement d’ensemble est nettement comparable a celui d’une meule 
tournant tout d’une piéce’. 

Cette observation, qu’il serait désirable de voir répéter en d'autres 
points, prouve que le raisonnement et la comparaison qui précédent 
sont, dans leur ensemble, applicables aux tourbillons des cours d’eau 
qui produisent les marmites. 


Ilf. — PREDOMINANCE DES TOURBILLONS DES COURS D’EAU A ROTATION 
DIRECTE (EN SENS INVERSE DES AIGUILLES D'UNE MONTRE). 


Il résulte des observations qui ont donné lieu a ces travaux sur le 
role des tourbillons, que les tourbillons des cours d’eau, observés soit 
en activité, soit dans leurs effets, dont les principaux sont les marmites 
fluviales, présentent dans notre hémisphére une prédominance cer- 
taine des tourbillons a rotation directe (c’est-a-dire ayant lieu en sens 
inverse des aiguilles d’une montre) sur les tourbillons a rotation 
inverse. On a dit assez souvent que les tourbillons des cours d’eau, 
tels que ceux qu’on observe au voisinage des bords d’un fleuve ou 
des piles d’un pont, sont indifféremment, ou plut6t en proportions 
égales , dextrorsum ou sinistrorsum?. Si l’on observe les tourbillons 
des vallées en plein travail d’érosion, on constate que les tourbillons 
sinistrorsum sont de beaucoup le cas le plus général. De nombreu- 
ses photographies stéréoscopiques prises par nous dans les Alpes 
Centrales, dans les Alpes Orientales et dans les Pyrénées mettent le 
fait en évidence avec une parfaite netteté. 

Somme toute, il y a deux principaux groupes de cas ow le sens 
de rotation des tourbillons apparait comme uniquement déterminé par 
les circonstances locales d’écoulement de ]’eau : 


4. Observations faites par Jzan Brunugs le 29 juin 1903 a l’Hexenkessel du Diin- 
denbach (Kienthal). Il y a 1&4 une grande cuve naturelle dans laquelle se précipite 
une partie des eaux d’une chute; et il est plus facile qu’ailleurs, 8 cause des 
dimensions (diamétres en croix : 9 m. et 10 m.), d’observer l’allure du mouvement 
tourbillonnaire. J’ai précipité successivement quatre troncs d’arbres et mesuré le 
temps qu’ils mettaient & faire un tour complet. De ces observations répétées il 
résulte nettement que ces énormes flotteurs, & quelque distance qu’ils fussent du 
centre, mettaient toujours le méme temps, soit 12-143 secondes a& revenir & leur 
point de départ : il leur fallait autant de temps pour pivoter sur place au centre 
que pour faire un circuit complet & la périphérie. Malgré les ridements d’écume qui 
marquent 4 la surface les contradictions des courants secondaires, l’ensemble de 
la masse d’eau parait donc bien se déplacer comme une meule. 

2. Nous rappelons, pour éviter toute confusion, que nous prenons pour syno- 
nymes, d’une part : rotation dans le sens des aiguilles d’une montre, rotation 
dextrorsum, rotation inverse, et, d’autre part, leurs contraires : rotation en 
sens inverse des aiguilles d’une montre, rotation sinistrorsum, rotation directe. 
Les mots direct et inverse sont employés surtout en astronomie. 

Les vis employées en Europe sont dextrorsum; elles s’enfoncent en tournant 
dans le sens des aiguilles d’une montre, La plupart des marmites fluviales présen- 
tent au contraire un pas de vis sinistrorsum, résultant d’un mouvement de rotation 
en sens inverse des aiguilles d’une montre. : 
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4° Lorsque, dans une méme nappe d’eau courante, deux filets ou 
deux tranches voisines coulent cote 4 céte a des vitesses trés diffé- 
rentes, les eaux tourbillonnent tout le long de la zone de contact, en 
allant toujours, nécessairement, de la tranche & vitesse plus grande 
vers la tranche a vitesse plus faible : c’est 4 ce cas général que se rat- 
tachent les tourbillons dont nous parlions plus haut et qui se produi- 
sent en aval de la pile d’un pont. 

C’est ace cas général que se rattachent aussi les tourbillons qui 
naissent sur une ligne de discontinuité séparant une bande de cou- 
rant ou la vitesse est trés rapide d’une bande contigué ou cette vitesse 
est nulle, ou, a tout le moins, trés inférieure. Une bande de courant 
qui s’écoule rapidement au milieu d’un fleuve entre deux eaux calmes 
détermine ainsi des tourbillons directs (sens inverse des aiguilles 
d’une montre) sur son bord gauche, et inverses (sens des aiguilles 
d’une montre) sur son bord droit. L’existence d’une pareille bande de 
courant plus rapide que les eaux voisines est particuliérement fré- 
quente au bord d’une rive concave; on le comprend aisément si l’on 
se reporte a ce qui a été dit plus haut de l’effet d’une courbure du lit 
fluvial. La bande de courant rapide sera toujours beaucoup plus 
prés de la rive concave que de l’autre : elle pourra étre séparée de 
cette rive concave par une étroite bande d’eau presque calme, arrétée 
qu elle est par le frottement méme de la rive; du cété du milieu du 
fleuve, elle sera limitée par une zone ou la vitesse du courant est 
trés inférieure. I] peut ainsi naitre, 4 droite et & gauche de la méme 
bande de courant rapide, des tourbillons de sens inverse, les uns plus 
prés du bord concave que les autres, mais les uns et les autres com- 
pris entre ce bord et l’axe de Ia riviére. Si la rive concave est la rive 
droite, les premiers, déterminés par le contact entre la bande de cou- 
rant rapide et ]’eau calme immédiatement au contact de la rive, seront 
dans le sens des aiguilles d’une montre; ils seront en sens inverse, si 
e’est la rive gauche qui est la rive concave. Les seconds, déterminés 
par le contact entre la bande de courant rapide voisine de la rive con- 
eave et le courant central plus lent, seront au contraire en sens 
inverse des aiguilles d’une montre, si la rive concave est la rive droite, 
et dans le sens des aiguilles d’une montre, sic’est la rive gauche qui 
est la rive concave. C’est le premier de ces deux types que nous avons 
eu l’occasion d’observer sur la Salzach (dont une portion du cours 
fait, comme on le sait, la frontiére entre l’Autriche et la Baviére) : en 
face de Laufen, dans la partie la plus accentuée de la boucle trés aigué 
qui enveloppe cette ancienne ville forte, la rive concave étant ici la 
rive droite, la bande centrale du cours marche tellement plus vite que 
Ja bande voisine de la rive que des tourbillons se produisent le long 
d’une ligne a4 peu prés continue; cette ligne ou cette zone continue 
de tourbillons est située du cdété extérieur de la boucle, elle est par 
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conséquent voisine de la rive concave, et & peine distante de 4 ou 
5 m. de ce bord concave; toute la série des tourbillons tourne 
dans le sens des aiguilles d’une montre. 

9° Lorsque les eaux tombent dans une cavité déja formée, elles 
tournent dans un sens ou dans l'autre suivant la position du point qui 
correspond au pied de la chute et ‘aussi suivant la direction de la 
chute, qui n’est jamais exactement verticale : si la chute aboutit du 
cété droit de la cavité, le sens de rotation sera tout naturellement de 
droite & gauche, et inversement. Ce sont d’excellents exemples de cet 
ordre que M' S. Squinabol a mis en lumiére dans son étude sur les 
« chaudrons » (calderoni) du Brenton '. 

Il y a donc a faire !a part de ces causes locales, qui, en bien des cas, 
déterminent, pour ainsi dire par avance et par force, le sens de rotation 
du tourbillon. Mais il faut bien reconnaitre que si elles agissaient 
seules, elles produiraient en nombre égal des tourbillons des deux sens, 
tandis que nos observations statistiques, qui seront publiées ailleurs, 
nous mettent, au contraire, en mesure d’affirmer que les tourbillons 
& rotation inverse des aiguilles d’une montre sont, dans les cours 
d’eau de |’Europe occidentale et centrale, incomparablement plus 
nombreux que les tourbillons:dertrorsum. 

Sil est établi que les tourbillons sinistrorsum se produisent de 
préférence, il en doit résulter une action érosive plus active sur le bord 
droit du cours d’eau, soit que le bord du tourbillon effleure la rive, soit 
surtout que le lit lui-méme, dans une région qui est le siége d’un tour- 
billon, soit creusé plus profondément dans la moitié droite du cercle 
de base du tourbillon, et nous allons retrouver ici la dissymétrie 
signalée pour la distribution des profondeurs dans la section transver- 
sale d’un fleuve. — 

Comment procédent en réalité les eaux entrainées dans un mou- 
vement tourbillonnaire? Comment agissent-elles exactement sur le 
. fond? Le probléme est trés délicat: les filets d’une nappe d’eau qui 
entrent dans un trou et participent 4 un tourbillon ressortent en con- 
tredisant partiellement le mouvement des nouveaux filets qui survien- 
nent; de 1a des mouvements contraires et embrouillés qui se laissent 
difficilement analyser. 

Mais les « marmites », c’est-a-dire ces curieuses formes d’érosion 
produites par les tourbillons, peuvent ici heureusement intervenir 
pour nous fournir des documents : elles nous offrent, lorsqu’elles sont 
encore jeunes et fraiches, ou du moins lorsqu’elles ont été bien con- 
servées, des informations indiscutables, et par certains types de mar- 
mites, notamment par le type de marmite interrompue ou inachevée. 


4. S. Squmason, Les «. calderoni'» du Brenton assets ton® i 
UAvancement des Sciences, Congres d’ Angers, 4903). j ee tami tered 
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(type 4 fond conique), on peut discerner quelques-uns des faits qui 
caractérisent le mode d’opérer des tourbillons. Plusieurs marmites 
présentent sur leurs parois verticales un sillon hélicoidal tracé par 
une vis gigantesque tournant en sens inverse de nos vis usuelles. 
Dans les marmites 4 fond conique, la ligne de plus grande profon- 
deur du sillon annulaire qui entoure la protubérance plus ou moins 
vaguement conique ne correspond pas a un plan horizontal; or, il est 
curieux d’observer que la partie la plus creusée de ce sillon, c’est-a- 
dire celle qui révéle le plus grand travail du tourbillon, est en général 
située dans le secteur de 90° compris entre les parties du tourbillon 
et du trou qui, par rapport au courant général de l’eau, marquent la 
droite et l’aval. : 

Le bord droit est, en effet, pour un tourbillon sinistrorsum ou 
direct, le « bord dangereux », celui des deux pour lequel l’action de la 
vitesse de rotation du liquide s’ajoute 4 l’action de la vitesse d’entrat- 
nement du cours d’eau lui-méme, tandis que ces actions se retranchent 
sur le bord gauche. La prédominance des tourbilions directs doit donc 
entrainer, quelque opinion que ]’on ait sur la réalité de la loi de Baer, 
une dissymétrie dans l’attaque des deux bords du lit d’un fleuve. 


IV. — TOURBILLONS AERIENS : TORNADES ET TROMBES. 
COMPARAISON AVEC LES TOURBILLONS DES COURS D’EAU. 


Est-il possible, maintenant, de rattacher. a la rotation terrestre la 
prédominance manifeste des tourbillons des cours d’eau 4 rotation 
directe? . 

Nous répondons :1’on rattache a cette rotation terrestre, sans hési- 
tations, la prédominance, non seulement des cyclones tropicaux, mais 
des tornades et trombes a rotation directe dans l’hémisphére Nord. 
Si le raisonnement est légitime dans le cas des tornades, est -il légitime 
dans le cas des tourbillons des riviéres? . 

Dans les fluides, air ou eau, peuvent se produire deux types de 
mouvements tourbillonnaires. Ou bien la vitesse maximum est loca- 
lisée dans une gaine cylindrique trés voisine de l’axe méme du tour- 
billon, et au dela la vitesse va en diminuant graduellement 4 mesure 
qu’on s’éloigne du vide central; c’est le cas des cyclones tropicaux, 
et de certaines trombes de nos régions. Ou bien la vitesse maximum 
est atteinte Ala périphérie de la masse en rotation, et Vensemble du 
fluide tournant se meut comme une meule solide; c’est le cas de cer- 
taines tornades des régions tempérées, c’est le cas, semble-t-il, des 
tourbillons qui creusent les marmites. Ces deux types de tourbillons, 
dans le cas ou le fluide est l’eau, peuvent étre artificiellement réalisés 
au laboratoire : on passe d'un type a !’autre, en changeant les condi- 
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‘tions de l’écoulement de l'eau, comme |’ont montré les expériences 
‘de L. De Marchi dont on trouvera la description dans Sprung ‘. 

Nous avons pu observer en détail les dégéts causés par une de 
ces tornades, aux environs de Brioude, en juin 19027. L’étude du phé- 
noméne a montré l’existence d’une ligne de discontinuité absolument 
tranchée, séparant la région dévastée de la région indemne; ce qui 
exclut ’hypothése d’unevitesse maximum a une petite distance del’axe 
‘du tourbilion, et décroissant d’une maniére continue jusqu’a zéro, a 
mesure qu’on s’éloigne de l’axe, comme c’est le cas pour les cyclones 
tropicaux. Il est trés vraisemblable que la vitesse maximum est 
atteinte au bord de la région dévastée. On aurait en ce cas une analogie 
étroite avec le tourbillon d’eau étudié 4 ’Hexenkessel. De plus, l’éva- 
luation de la vitesse du vent, déduite des dégats produits, rapprochés 
des effets observés pour des vitesses de 60 m. et plus obtenues au 
Puy de Déme et au Pic du Midi, nous a permis de fixer a 80 m. au 
moins la vitesse au bord de la tornade ; par suite, comme son rayon 
était de un kilométre environ, la durée de rotation était au plus. de 
78-secondes, soit en gros 4 minute et 1/3%. 

Le rapport de la force centrifuge composée, due a la rotation ter- 
 restre, ala force centrifuge proprement dite,due au mouvement de 
rotation autour d’un centre, est donc ici mesuré par un nombre irés 
faible. La considération de ce rapport a une grande importance pour 
exprimer le degré de probabilité des cyclones dextrorsum ou sinistrors 
sum. On sait, en effet, que la dépression centrale produite dans un 
tourbillon queleonque fait équilibre 4 deux forces provenant du mou- 
vement : la force centrifuge proprement dite, toujours proportion- 
nelle au carré de la vitesse, et la force dite centrifuge composée, qui 
est proportionnelle 4 la simple vitesse et change de sens suivant le 
sens de rotation du tourbillon : elle n’est réellament centrifuge, dans 
Vhémisphére Nord, que pour les cyclones a rotation directe; pour les 
autfes, elle serait centripéte. 

_ Ces deux forces s’ajouteront donc, aans notre hémisphére, pour un 
cyclone direct; elles se retrancheront pour un cyclone inverse. Sila 
force centrifuge composée, due a la rotation terrestre, est numérique- 
ment plus grande que la force centrifuge proprement dite, nécessaire- 


4. Dott. Luicr De Marcat, Ricerche sulla teoria matematica dei venti (Esty. 
degli Annali di meteorologia, parte 1, 1882, Roma, 4883, Referat von Dr. MARGuLEs 
Oesterr. Zeitschrift fir Meteorologie, XIX, 1884, p. 278). Analysé dans Spaune, 
Lehrbuch der Meteorologie (Hamburg, 1885), p. 454. 

2. BERNARD Brunaxs, Le cyclone de Javaugues (Haute-Laire), du 8 juin 1902 
(C, R. Acad. Sc., CXXXIV, 1902, p. 1540); et Revue d’ Auvergne, Clermont-Ferrand 
XX, 1903, p. 145-427. ; 
- 3. 8B. Brunngs, Uber die Windstarke am Gipfel des Puy de Déme (Meteorolo~ 
gische Zeitschr., XX, 1903, p. 220), — Voir aussi : E. Moco. pats sur les 
puages (Bulletin de la Société Ramond, u° sér., VIII, 1903, p, 42); on a observé des 
vitesses de nuages atteignant 68 m. par seconde & 1250 m. d’altitude (p. 47); - 
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ment le. cyclone ne pourra étre que direct!. Et c’est le cas des vastes 
bourrasques de nos régions, ayant leur centre de dépression sur 
V'Irlande ou sur la mer du Nord, et donnant lieu 4 un mouvement tour- 
billonnaire qui s’étend jusqu’d des distances de 1500 km. En-ce cas, 
la rotation angulaire est assez lente pour que la force centrifuge 
composée dépasse en importance la force centrifuge proprement dite. 

Pour les cyclones tropicaux, et 4 plus forte raison pour les tornades 
ou trombes, la force centrifuge proprement dite est,au contraire, le 
plus important des deux termes qui équilibrent la dépression. 

Si, cependant, iln’y a pas disproportion trop grande entre les deux, 
il est clair que le cyclone sera mieux caractérisé, plus stable, dans le 
cas ot les deux forces s’ajoutent que dans le sens ov elles se retranchent; 
le terme qui est ici un simple terme complémentaire, dda la rotation 
terrestre, intervient pour rendre plus importants et plus probables 
les cyclones 4 rotation directe que les autres. a 

Il arrive en effet que, dans tel cas particulier, l’on peut se rendre 
compte de la cause immédiate qui a provoqué, dans un cyclone ou 
une tornade la rotation directe ; de méme que nous avons vu en divers 
cas le sens de rotation d’un tourbillon de cours d’eau uniquement 
déterminé par les circonstances locales. Mais, en général, on peut dire 
que lors de la production du vide central ou du remous qui déclanche 
le mécanisme du tourbillon, le sens de rotation est encore indifférent, 
ou plutét il le serait, si la rotation terrestre n’intervenait. Du moment 
que la répartition des cyclones et tornades en directs et inverses 
n’obéit pas a la loi des erreurs fortuites, il est naturel d’attribuer la 
déviation 4 la régle générale dans un sens & une cause perturbatrice 
agissant en ce sens. 

Remarquons qu’on ne tombe pas ici dans la faute de raisonnement 
reprochée & de Baer et 4 ses contemporains. Ici, il ne s’agit pas de 
déviation par rapport 4 une position d’équilibre ; les cyclones doivent 
étre ou a droite ou a gauche; a l’instant ot ils naissent, la moindre 
impulsion, agissant toujours pour favoriser un sens de rotation aux 
dépens de l’autre, peut expliquer une prédominance de l’un de ces 
sens de rotation. Pour prendre une comparaison, c’est ainsi que si des 
billes solides venaient tomber exactement sur |’aréte d'un toit, il est 
probable qu’il en tomberait exactement autant d’un cété que de l’autre, 
mais l’intervention d’une légére brise soufflant dans un sens, et exer- 
cant une force hors de proportion avec le poids, suffirait 4 déterminer 
une prédominance des chutes d’un des cétés. Aussi n’hésite-t-on pas, 
pour l’crdinaire, 4 rattacher & la rotation terrestre la prédominance 


4. J. Hann, Lehrbuch der Meteorologie, Leipzig, 1901. Voir p. 571, paragraphe 7; 
Beispiele far den Einfluss der Ablenkungskraft der Erdrotation und der gewohn- 
lichen Fliehkraft auf die Gradienten in den atmospherischen Wirbeln der héheren 
und der niedrigen Breiten. 
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des tornades ou trombes a rotation directe dans l’hémisphére Nord. 

ll faut pourtant que le rapport entre celle des deux forces qui n’agit, 
en quelque sorte, que pour déterminer le sens de rotation, et celle 
qui constitue la presque totalité de la force agissante, ne soit pas trop 
petit pour que l’explication soit raisonnable. Nous avons remarqué 
que, dans l’expression de ce rapport, on peut ne pas faire intervenir 
la vitesse de déplacement elle-méme, et qu'il se réduit (a un facteur 
prés trés simple, qui est le cosinus de la latitude) au rapport de la 
durée de rotation des particules matérielles du tourbillon a la durée 
de la rotation terrestre. 

On ne peut parler, a vrai dire, d’une durée de rotation définie que 
lorsque le tourbillon tourne comme une meule solide; et dans bien 
des cas, dans le cas de la plupart des trombes de faible diamétre, la 
durée de rotation varie et diminue quand on s’éloigne de |’axe ; alors 
on peut apprécier tout au moins l’ordre de grandeur de la durée 
moyenne de rotation. 

Or, le rapport de la durée de rotation, entendue en ce sens, ala 
durée de la rotation terrestre, est du méme ordre de grandeur pour les 
tornades et trombes aériennes et pour les tourbillons des cours d’eau. 
Le rapport était, dans le cas de la tornade de Javaugues, le rapport 
de 80 secondes a 1 jour, soit 1/1000 environ (il faudrait multiplier par 
le cosinus de la latitude de 45 degrés, ce qui donnerait 1/1400). Il est 
plus petit encore, trés certainement, pour les trombes de plus petit 
diamétre, comme la trombe de Paris du 6 septembre 1896', a plus 
forte raison, pour les tourbillons aériens dont le diamétre ne dépasse 
pas 25 4 30 m. de diamétre, et que M' Lancaster* a souvent observés 
en Belgique, tourbillons suffisants pour tordre des arbres de 30 a 
40cm. de diamétre,tournant toujours en sens inverse des aiguilles d’une 
montre, et pour lesquels la durée de rotation moyenne des particules 
aériennes peut étre de l’ordre de 5 4 10 secondes. 

Revenons aux tourbillons des cours d’eau. L’application de notre 
formule montre que le rapport de la force centrifuge composée a la 
force centrifuge proprement dite ne fait intervenir ni la vitesse abso- 
lue des gouttes d’eau, ni le diamétre du tourbillon, mais seulement 
le rapport de la durée de rotation du tourbillon a celle de la rotation 
terrestre. Or, dans le cas de ’Hexenkessel, cité plus haut, on a mesuré 
directement la durée de rotation et on l’a trouvée sensiblement de 
13 secondes : on l’a trouvée 4 peu prés constante quelle que fat 
la distance au centre. Dans ce cas, le rapport des forces est 1/6 de 
ce qu’il est dans le cas de la tornade de Javaugues; il est a peine 
inférieur & ce qu’il était dans le cas de la trombe de Paris. A coup 


1. A. Ancor, Traité élémentaire de météorologie (Paris, in-8, 1899), p. 356. 
2. Communication personnelle de |’auteur. 
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sir, beaucoup de tourbillons des cours d’eau sont sensiblement 
plus rapides que celui de l'Hexenkessel ; pourtant il semble bien 
résulter de l’analogie avec lés tourbillons aériens qu’on puisse des- 
cendre a des durées de rotation de 5 secondes, sans que la rotation 
terrestre cesse d’intervenir pour imprimer au tourbillon son sens; 
mais si l’on descend beaucoup au-dessous, le rapport finit par étre 
trop faible, et le sens devient indifférent, qu’il s’agisse d’un tourbil- 
lon dans lair ou dans l’eau'. 


V. — EXPERIENCE DE PERROT. 


Il y a un argument plus décisif encore, c’est la description de l’ex- 
périence de Perrot qui a donné lieu aux discussions soulevées par 
Babinet a l’Académie des Sciences en 1859. L’auteur intitule sa note : 
Nouvelle expérience pour rendre manifeste le mouvement de la terre. 

« Jeme sers, dit-il, d’un baquet circulaire de grande dimension, 
plein d’eau et solidement établi sur des supports bien fixes. Je déter- 
mine l’écoulement par un trou circulaire percé en mince paroi au 
fond et au centre du baquet. Il résulte de la théorie que les particules 
de l’eau, en marchant du bord vers le centre, au lieu de suivre le rayon 
allant de la circonférence 4 ce méme centre du liquide, doivent se 
porter vers la droite. Maintenant, si je répands 4 la surface, suivant un 
des rayons, une ligne de poussiéres flottantes, j’observe pendant 
écoulement que ce rayon, d’abord rectiligne, se courbe suivant une 
ligne dont les parties les plus voisines du centre se portent sensible- 
ment 4 droite de la position qu’elles auraient occupée si elles eussent 
‘suivi exactement le rayon. Quand elles arrivent prés du centre d’écou- 
lement, elles tournent en spirale, et leur mouvement, vu des bords du 
baquet, est encore a droite. » Et l’auteur conclut : « Je pense qu’on 
peut ajouter cette expérience aux brillantes expériences par lesquelles 
M. Foucault a rendu sensible ce point important du systéme du 
monde. ?» 

C’est la description de cette expérience qui fait songer Babinet a 
la déviation des fleuves 4 droite. Mais, dans les diverses communica- 
tions ot il revient sur l’expérience de Perrot, il assimile toujours le 
fleuve, pris dans son ensemble, au rayon qui va de la circonférence au 


4, Mr Lancaster a expressément remarqué que les trés petits tourbillons.aériens 
se produisent indifféremment dans les deux sens. Bad 
' 2. C. R. Acad. Sc., XLIX, 1859, p. 637. — Nous avons répété l’expérience avec 
un baquet en zinc de 1 m. de diamétre, ayant au centre un trou de 7 mm..aux 
bords duquel est soudé un tube vertical de méme diamétre. Ce tube est relié par 
un tube de caoutchouc & un autre tube & robinet, qu’on peut ouvrir ou fermer. 
Le niveau de l’eau s’élevant 410 cm. dans le baquet, on a eu, avec un écoulement 
d’environ 4 litre & la minute, une incurvation des rayons, nettement visible au 
bout d’une dizaine de minutes. — Nous serions heureux qu’on voulut bien répéter 
Yexpérience, dans les mémes conditions, en un point de l’hémisphére austral. 
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centre du baquet; 4 aucun moment il n’imagine que, dans le fleuve, 
peuvent naitre et agir des: tourbillons auxquels la rotation terrestre 
imprimera un sens prédominant, celui-la méme quelle détermine 
dans l’expérience de Perrot. Il est vrai de dire qu’a l’époque de Babinet, 
on ne pouvait attribuer aux tourbillons des cours d’eau le réle actif, 
dans l’érosion, que les recherches récentes ont révélé. 

L’attribution de la dissymétrie vers la droite 4 la prédominance 
des tourbillons directs présente d’ailleurs l’avantage, loin d’étre une 
explication qui exclue les autres, d’étre une explication plus compreé- 
hensive qui vient donner une forme plus précise et une valeur plus 
satisfaisante 4 d’autres explications partielles, qui étaient en elles- 
mémes insuffisantes. C’est ainsi que Baines‘, dans son mémoire On the 
Sufficiency of Terrestrial Rotation for the Deflection of Streams, repre- 
nant et complétant une analyse de Gilbert?, montre que la force avec 
laquelle un corps en mouvement est rejeté latéralement dépendant 
de sa vitesse, ce sont les gouttes d’eau animées du mouvement le 
plus rapide qui, dans nos pays, sont le plus fortement entrainées 4 
droite, de telle sorte que c’est du cdté droit du lit du fleuve que tendent 
a s’accumuler les filets d’eau les plus rapides*. Or la différence de 
vitesse pourrait étre insuffisante pour produire par elle-méme une dif- 
férence d’érosion. Elle peut étre suffisante pour déterminer un tour- 
billon sintstrorsum qui, lui, produira une érosion dissymétrique. Il 
n’y arien 14 qui nous doive choquer et qui contredise, par exemple, 
le principe de la conservation de l’énergie. Répétons ici que le tour- 
billon ne correspond point a une création d’énergie, mais 1° au pas- 
sage d’une certaine quantité d’énergie de |’état d’énergie potentielle 
4 Pétat d’énergie cinétique ou de force vive sensible; et 2° surtout, 4 
une inégale répartition dans l’espace de cette énergie cinétique, de 
sorte que, moindre qu’a |’état normal en certains points, elle devient 
énorme sur d’autres, et, 1a, se détruit par frottement en produisant 
des dégradations. 


VI. — CONCLUSION. 


Pour nous résumer,.s’il paratt légitime d’attribuer 4 l’action de la 
rotation terrestre la prépondérance des tornades et trombes a rotation 


4. A. C. Baines, Amer. Journ. of Sc. and Arts, {II4 Ser., XXVIII, 1884, p. 434. 

2. G. K. Gitpert (méme titre), Amer. Journ. of Sc. and Arts, 1114 Ser.. XXVII 
4884, p. 427. i f 

3. Cest.dans le méme ordre d’idées que S. GintHer, reprenant les conclusions 
d’un article publié dans le premier volume du Humboldt, revue depuis longtemps 
disparue (Die sichtbaren und filhlbaren Wirkungen der Erdrotation), écrit : « méme 
si la tendance déviante de la rotation de la terre n’est pas un important facteur 
morphologique, elle peut néanmoins coopérer en poussant Veau [vers la droite 
dans l’hémisphére Nord] @ pousser aussi le lit, ‘moyennant de longs espaces de 
temps ». (Handbuch der Geophysik, 2. Aufl., Stuttgart, 1899, II, p. 945.) 
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directe dans l’hémisphére Nord, il ne semble pas illégitime d’expliquer 
par la méme cause générale la prépondérance des tourbillons des 
cours d’eau a rotation directe dans l’hémisphére Nord. Ce rapproche- 
ment rendrait trés bien compte du fait que la prépondérance, bien 
qu’existant pour les tourbillons des cours d’eau, soit moins accusée. 

D’autre part, la prépondérance des tourbillons des cours d’eau & 
rotation directe peut suffire & expliquer la tendance des fleuves de 
Vhémisphére Nord a attaquer de préférence leur rive droite, au moins 
dans les régions ot le Creusement de la vallée est da a l’action des 
tourbillons, c’est-a-dire dans les parties ou Ie cours d’eau, étant encore 
loin d’avoir atteint son profil d’équilibre, doit opérer, pour établir 
son lit, une forte érosion. Au contraire, dans les parties du cours ou 
ce sont les phénoménes de dépét ou d’accumulation qui dominent, 
les tourbillons ne jouent plus qu’un réle plus restreint et la déviation 
a droite apparait moins manifeste, ainsi qu’on l’a depuis longtemps 
remarqué. 

Ainsi se rattacheraient les faits de dissymétrie réelle groupés sous 
Vétiquette de la « loi de Baer » a l’action indirecte de la rotation 
terrestre, par l’intermédiaire des mouvements tourbillonnaires. 

Nous serions heureux que cet essai d’interprétation de quelques 
faits, qui nous a déja conduits a des observations sur lesquelles sans 
cela notre attention n’ett pas été attirée, provoquat sur les tourbil- 
lons des études nouvelles : études sur la répartition et les effets des 
mouvements tourbillonnaires, et par-dessus tout, si possible, études 
quantitatives ; dans les cas notamment ow !’on verrait ces tourbillons 
entrainés avec le fleuve lui-méme, des observations de la vitesse d’en- 
trainement et de la vitesse de rotation seraient du plus haut intérét. 

Et quant a la « loi de Baer » elle-méme, mérite-t-elle le nom de 
«loi »? Mérite-t-elle au moins le nom de « régle » que proposait en 
4865 Schweinfurth'? Il y a sans doute un certain nombre de faits 
hydrographiques qui portent la marque de la rotation de la terre. Mais 
ces faits sont limités 4 certaines portions de fleuves : 1° Ils ne se 
rencontrent, nous l’avons dit, ni dans les zones montagneuses des 
bassins hydrographiques, ou les eaux tombent plutét qu’elles ne cou- 
lent, ni dans les zones inférieures de remblaiement telles que les 
deltas; ils ne se rencontrent que dans ies parties moyennes ou le 
cours d’eau est encore en travail. 2° Dans tous les troncons de ces 
parties moyennes elles-mémes ou l’écoulement des eaux est dirigé 
par une cause prépondérante: pesanteur, dont l’intensité croit avec la 
pente, vents, dont ]’action est en rapport avec l’orientation, etc., tous 
les autres facteurs, et en particulier le facteur de la rotation terrestre, 


4. G. ScuweEinrurntH, Der Nil und das Baer’sche Gesetz der Uferbildung (Peter- 
manns Mitt., X1, 1865, p. 126). 
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ont une influence soit supplémentaire et imperceptible, soit contradic- 
toire, mais minuscule, et de fait contredite*. 

Si la rotation terrestre agit en vérité, l’action n’en peut étre traduite 
que par des effets de second ordre. Qui ne méconnait ni la nature 
méme de cette cause spéciale, nila réalité géographique des multiples 
autres causes, tectoniques, topographiques et climatiques, doit étre 
surpris, non plus de la relative rareté, mais au contraire de la relative 
généralité, de l’importance et du grand nombre des faits qui manifes- 
tent l’inégale attaque des deux rives d’un cours d’eau : « guirlandes » 
a concavité sur la droite (Danube ou Rhin), surélévation presque 
continue de la rive droite de longs fleuves (Volga ou Dniepr), etc. 

Or ces faits correspondent 4 des chenaux d’écoulement, ot les 
eaux, échappant 4 la souveraineté exclusive de toute autre influence, 
sont en état de subir et de marquer l’influence assez faible, mais 
continue, incessante, qui résulte de la rotation de la terre. Comment 
se traduit cette action? Non seulement les filets d’eau tendent a glisser 
avec plus de vitesse et plus de force vers la rive droite (Baines, Giin- 
ther); mais encore tous les mouvements tourbillonnaires hésitants 
sont « déclanchés » dans le sens inverse des aiguilles d’une montre. 

Sila « loi de Baer », sous sa forme absolue et exagérée, doit étre 
rejetée, il n’en semble pas moins vrai que dans la géographie des 
cours d’eau toute une catégorie de faits disséminés, mais exactement 
localisés et similaires, peuvent étre légitimement attribués au mou- 
vement quotidien de la terre sur elle-méme. 


BERNARD BRUNHES, et JEAN BRUNHES, 


Directeur de l’'Observatoire Professeur a l'Université 
du Puy de Déme, de Fribourg (Suisse). 


4. Voila comment nous admettons avec M* L.-A. Fasre (La Dissymétrie des. 
Vallées et la loi dite de De Baer, particuliérement en Gascogne, dans La Géographie, 
VIII, 1903) que beaucoup de cas de dérivation des thalwegs (vallées du Lannemezan, 
Rhéne, etc.) s’expliquent par des facteurs géographiques locaux: vents, pente, 
charriage des affluents, etc.; voila comment nous approuvons I’esprit de véritable: 
observation qui se traduit par une phrase comme celle-ci: « Si le Mississipi se 
montre récalcitrant a la loi de De Baer, il se conforme sans doute, comme la plupart 
de ses pareils, 4 d’autres lois moins abstraites et plus naturelles ». (P. 344.) Et 
pourtant'nous estimons que dans la conclusion suivante le mot: unique dépasse: 
les prémisses : « Cet exposé sommaire des cas les plus intéressants de vallées 
dissymétriques et de dérivations fluviales établit que le double phénoméne est sous 
la dépendance unique de causes géologiques et géographiques ». (P, 345.) 
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D’APRES L’OUVRAGE DE M™ V. BERARD ! 


(PHoTocRAPHIES,’ PL. 4 et 2) 


Il y a dans le bel ouvrage que M* Bérard vient de terminer : Les 
Phéniciens et [Odyssée, deux théses distinctes bien que, dans la pen- 
sée de l’auteur, étroitement liées l'une a a l'autre. L’une a pour objet 
d’établir lorigine phénicienne des données sur lesquelles aurait tra- 
vaillé auteur de l’Odyssée. Elle emprunte surtout ses arguments a 
Yonomastique. M* Bérard s’y montre fidéle aux idées dont il s’est 
inspiré dans son livre sur L’origine des cultes arcadiens?, ainsi que 
dans plusieurs études dont nos lecteurs n’ont pas perdu le souvenir®. 
Mais en méme temps que cette provenance, et 4 l’appui de la démons- 
tration qu’il en veut faire, ’auteur se propose d’établir que d’un bout 
a lautre du poéme les scénes de ]’Odyssée se passent dans des con- 
trées réelles et non imaginaires. Pour cela il ne se contente pas, 
comme ses devanciers, de confronter séparément les expressions du 
texte avec les localités ot! par hypothése on les localise : il cherche a 
reconstituer les conditions générales qui présidaient, vers l’époque 
homérique, aux voies de commerce, aux étapes de navigation, aux 
sites d’établissements. M' Bérard estime qu'il y a 14 un ensemble de 
questions qui s’éclairent réciproquement 4 la lumiére des lieux. II 
use méme d’un nom nouveau, celui de topologie, pour désigner cette 
étude. Le vieux nom de géographie suffirait, je crois. C’est bien une 
géographie du monde méditerranéen & |’époque homérique qu’on 
peut, suivant l’auteur, tirer de l'Odyssée. . 

C’est sur ce terrain géographique que nous nous proposons de 
le suivre ; il serait téméraire de notre part de nous aventurer 
sur l’autre. M* Bérard est un géographe et un voyageur qui mérite 
considération et confiance. N’a-t-il pas, dans ces parages odysséens 


4. Victor Bgérarp, Les Phéniciens et l’Odyssée. Paris, Libr. Armand Colin, 2 vol. 
in-8. Tome 1, 1902, [v1] + vu + 591 p., 98 fig. et pl. phot. et cartes, 25 fr. — Tome II, 
4903. [v1] + vu +632 Ded index, 443 fig. et pl. phot. et cartes, 1 pl. carte, 25 fr. 

2. V. Bérarp, De l’origine des cultes arcadiens. Essai de méthode en mytho- 
dogie grecque (Bibliotheque des Ecoles de Rome et.d’Athénes, Paris, 1894, in-8). 

_ 3, V. Bénaro, Etudes de géographie ancienne : Noms sémitiques en Grece 
{Annales de Géographie, 111, 1893-1894, p. 382-385; IV, 1894-1895, p. 222-224); — La 
Méditerranée phénicienne (ibid., p. an - 286, 444-431); — -Topologie et toponymie 
antiques ; Mégare (ibid., VII, 1898, p. 363-375). 
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de la Méditerranée, pénétré souvent jusque dans les criques et les 
replis que ne fréquentent pas les paquebots, et ou l’on ne parvient 
qu’a Vaide d’embarcations que reconnattrait sans doute le héros 
d’Homére? Les belles photographies dont l’ouvrage est illustré sont 
des témoignages. Le long des cétes de Corfou et d’Ithaque, de la 
Sicile et de la Campanie, elles font vivement défiler sous nos yeux les 
visions mémes qui durent frapper jes navigateurs, quand ils taton- 
naient entre les caps et les fles, quand au lieu de couper droit a tra- 
vers la mer ténébreuse, ils recherchaient les étapes et les minuscules 
abris. 

A ceux qui penseraient peut-étre qu’une controverse sur la véra- 
cité des descriptions homériques n’intéresse que médiocrement la 
géographie, je ferai observer que nulle part mieux qu’autour de la 
Méditerranée on ne peut embrasser un long developement de géo- 
graphie humaine. Peuples et dominations s’y sont succédé; et 
chaque époque a, suivant l’expression de M™ Bérard, déposé ses 
fossiles : sanctuaires, vieilles villes ou astypalées, noms de lieux 
tant6t traduits, tantét déformés par les générations suivantes. Ce n’est 
pas la méme répartition qui, aux différentes époques qu’on peut vague- 
ment définir par les noms de Phénicienne, Grecque, Vénitienne, etc., 
a présidé au choix des sites, stations et divers établissements humains. 
Autrefois, dit Thucydide, les villes ne s’établissaient pas dans le voisi- 
nage immédiat de la mer; de son temps, c’était le contraire. Longtemps, 
sur les bords de la Méditerranée les populations se sont cantonnées 
sur les hauteurs; nous assistons de nos jours a leur descente et a leur 
éparpillement en plaine, 14 du moins ot la malaria n’en rend pas le 
séjour impossible. Aujourd’hui les meilleurs ports sont ceux qui s’en- 
gagent le plus avant dans les golfes et poussent leur pénétration vers 
Vintérieur ; Syra céde la place 4 Smyrne. Mais en a-t-il été toujours de 
méme? L’histoire et l’archéologie répondent Ie contraire. Combien 
enfin de nouvelles directions imprimées au commerce peuvent-elles 
affecter la destinée des rivages et des villes! Qui edt dit, il y a cin- 
quante ans, qu’Alger deviendrait une étape fréquentée sur la route 
d’Angleterre aux Indes? 

Ainsi, aux diverses époques de la vie historique de la Méditerranée 
correspondent des conditions différentes qui se traduisent dans les 
établissements humains. Chacune de ces périodes a, dans une certaine 
mesure, sa poléographie; et dans les fortunes diverses de cette vie 
urbaine se reflétent les conditions générales du commerce. Si donc il 
est vrai que les voyages et erreurs d’Ulysse se meuvent sur un fond 
réel, si les temps et les lieux n’y sont pas confondus, une lecon de 
géographie historique comparée peut sortir de cette étude. Le guide 
qui s’offre 4 nous pour débrouiller ces questions, doit étre accueilli; 
il a, comme Ulysse, l’expérience personnelle des lieux et des hommes. 


~ 


eS 


\ 
= 


( 
r \ 


LA GEOGRAPHIE DE L’ODYSSEE. 23 


Les anciens se divisaient en deux écoles au sujet de la véracité des 
descriptions de l’Odyssée. Il y avait ceux pour lesquels les fictions 
homériques recélaient un fond essentiel de réalité. C’était opinion 
G’Hipparque, de Polybe, de Strabon. « Dresser un échafaudage de 
fiction sur une base tout imaginaire, n’est pas homérique », disait avec 
beaucoup de sens le géographe Strabon; et au début de sa grande 
composition il n’hésitait pas 4 attribuer la place d’honneur a Homére. 
D’autres se montraient plus sceptiques. Pour Eratosthéne, ces des- 
criptions homériques pouvaient tout au plus étre prises au sérieux 
dans le cercle des contrées anciennement helléniques ; au dela ce n’était 
que légende; et l’on répétait cette boutade du maitre : « L’ile d’Eole! 
autant vaudrait chercher l’ouvrier qui a cousu l’outre des vents!! » 

Leake, Gell, Gandar, Schliemann et plusieurs autres ont doctement 
disserté sur Ithaque; ils y ont identifié les principales scénes des 
récits odysséens. Cependant la critique moderne s’est montrée, en 
général, peu favorable a l’opinion de Strabon; elle a plutét renchéri 
sur les négations d’Eratosthéne. Il y a surtout un auteur contemporain 
qui s’est distingué par le radicalisme absolu de ses jugements. Pour 
Rudolf Hercher, essayer de retrouver a travers les scénes de |’Iliade 
et de l’Odyssée les véritables linéaments de la plaine de Troie ou de 
Vile d’Ithaque, est pure hallucination. Que penser & plus forte raison 
des iles des Phéaciens, d’Eole et de Calypso, des terres des Lestrygons 
et des Cyclopes? Il convient sans doute d’en faire le méme cas que des 
fles de Saint-Brandan, du pays de Gog et Magog de nos cartes du 
moyen age, ou des iles et montagnes d’or de Sindbad le marin. Ainsi 
en ont jugé nombre d’esprits sages. 

Ces arréts cependant inspirent quelques scrupules. Des analogies 
tirées de la fantaisie arabe ou du merveilleux chrétien ne satisfont 
guére ceux qui, dans l’Odyssée, apprécient la logique et le naturel des 
récits. Ces recours au mythe et a la légende ne sont-ils pas un moyen 
aisé de condamner ce qu’un examen plus attentif du texte et de 
Venchainement des choses permettrait d’expliquer? Il faut faire la 
part du merveilleux dans une ceuvre d’imagination; mais n’y a-t-il pas 
un fond réel méme dans les paysages qu’anime et que personnifie le 
génie du poéte? 

M‘ Bérard nous fait toucher du doigt ies réalités homériques. Pas 
& pas, il suit Télémaque dans son voyage d’Ithaque a Pylos, puis 
Ulysse dans les diverses pérégrinations qui composent le theme du 
nostos ou retour. Le prodigieux ne manque pas a ces aventures ; obser- 
vons pourtant que les faits, si incroyables qu’ils soient souvent par 
eux-mémes, ne se passent pas comme dans un pays de réve sillonné 
par quelque vaisseau-fantéme. On navigue sur des bateaux « creux », 


4. Strapon, 1, 1,2. —I, 2, 9. — I, 2, 45. — VII, 3, 6. 
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non pohtés, surmontés seulement d’une plate-forme a l’avant et d’une 
autre al’arriére : chaque objet y a sa place: mancuvres, gestes, acci 
dents s’expliquent par la disposition du navire. Pour fuir Vile de 
Calypso, Ulysse construit avec. des troncs équarris une eye5t; expres- 
sion gue je traduirai plutét par chaland que par radeau. Il y ades types 
renommeés de navires; ce sont les « vaisseaux rapides » en usage chez 
les navigateurs les plus expérimentés,.tels que les Phéaciens. Les 
départs ont licu la nuit. De la plage of ils avaient été poussés, les 
bateaux ont été remis & flot et conduits & la rame jusqu’au promon- 
toire voisin, d’ot .!’on met 4 la voile. Il s’agit'en effet, comme le 
montrent les /nstructions nautiques, de mettre a profit la brise de 
terre; dés le moment ov elle se léve, c’est-a-dire deux ou trois heures 
aprés le coucher du soleil. L’opération, réguli#rement répétée, sup- 
pose qu’entre la plage qui sert d’abri et la pointe d’ot !’on prend le 
large, la distance n’est jamais grande; le départ 4 la rame a lieu vers 
la tombée du jour. : 

L’aspect des cétes est decrit comme une série d’articulations minu- 
tieuses ot les pointes en saillie (dxtal), les flots, les petites plages de 
sable occupent le premier plan; seulement parfois de hautes mon- 
tagnes boisées sont signalées dans le fond. Les choses, fait observer 
Mt Bérard, sont mes de la mer'. Pour un terrien, Ithaque ne mérite 
pas l’épithéte d’tle basse, x9an04; mais pour des navigateurs, elle est 
bien Vile basse opposée a l’tle haute voisine, Samé (Céphalonie), dont 
i] faut savoir la distinguer. Certaines ressemblances semblent desti- 
nées &.graver dans l’esprit des points de repére : tel, le bateau pétrifié 
que figure I’tlot de Karavi, au nord de Corfou; tel, le cap de l’Ours sur 
la cdte septentrionale de Sardaigne. Comparez la nomenclature imagée 
et minutieuse, que marins et. pécheurs ont créée a leur usage sur les 
cétes norvégienne ou bretonne. 

‘Les particularités signalées sur. la céte sont les grottes, qui peuvent 
servir d’emhuscade et de cachette, les sources, les aiguades : en un 
mot, les renseignements nécessaires a la sécurité autant qu’a la sub- 
sistance, De lintérieur une chose surtout importe : les indigénes 
sont-ils bienveillants ou hostiles? Mais méme dans V’hypothdse la 
‘plus favorable, nos navigateurs se garderont de s’enfoncer au fond 
des golfes sinueux, ot les vents contraires pourraient les retenir, 
comme dans une souriciére. I] faut qu’ils puissent, 2 la moindre alerte, 
prendre le large; ou sinon se rendre inexpugnables dans un Slot. Par 
conséquent les. rades ouvertes & portée des pointes saillantes, les 
articulations & demi. ou tout a fait détachées du continent, sont:pré-= 
cieuses ::on préférera longtemps Phalére au Pirée; Chalcédoine a la 
Corne d'Or. Quelques. expressions indiquent qu’on a conscience de 


4. Victor Béranp, Les Phéniciens et POdyssée, I]; p, 4412. 
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cette habileté a saisir les places favorables et qu’on s’en fait gloire : 
Ulysse parlant des Cyclopes a ses hétes Phéaciens fait remarquer 
qu’en dehors de leur rade s’étend « une petite tle, ni trop prés ni 
trop loin de la terre »; mais ces sauvages n’ont pas songé a en tirer 
parti'. 

Les photographies ci-jointes éclairent ces particularités de la topo- 
graphie homérique. La pl. 1 représente un flot de la céte africaine, 
qu’on devine 4 demi enveloppé dans les plis du continent : ce serait, 
pour M* Bérard, la cachette phénicienne (Calypso), poste bien choisi & 
proximité des colonnes d’Hercule. La pl. 2 représente la rangée 
superbe de montagnes orientée W-E, qui borde la baie de Liapades, 
sur la cote occidentale de Corfou. A leur pied se découpent des caps 
et des anses, et les extrémités de ces caps, ne tenant parfois a la terre 
ferme que par un isthme déprimé, semblent faites pour porter une 
de ces villes de navigateurs 4 port double, telle que fut celle des 
Phéaciens sous leur roi Alcinoos. 


Il n’y a donc pas seulement entre les récits et les descriptions 
odysséennes un accord intrinséque ow rien ne détonne; mais nombre 
de détails qui paraissent vus, saisis sur place. Plus d’une fois c’est 
dans les Instructions nautiques qu’ils trouvent leur explication. Par 
exemple, les effets météorologiques dus 4 certains vents sont recon- 
naissables : notamment ceux du noir et tempétueux Sud-Est. On est 
donc amené a se demander d’ou peut venir cette expérience pratique. 
M' Bérard répond en disant que des fragments de périples sont 
entrés dans la composition de l’Odyssée; et il apporte a l’appui de 
cette .hypothése toute la souplesse d’une argumentation ingénieuse, 
sans oublier les tempéraments et les nuances dont Je sentiment ne 
saurait manquer chez un lettré tel que lui. Il n’y a rien que de trés 
vraisemblable dans cette opinion. La poésie ancienne a plusieurs fois 
puisé 4 ces sources. Non seulement il est permis de supposer que 
des périples ont fourni 8 Homére un théme sur lequel s’est exercée 
son imagination; mais il est fort possible méme que d’autres poétes 
l’eussent fait avant lui, comme d’autres }’ont fait depuis. 

L’idée du document géographique une fois admise, quelie en serait 
la date? Les poémes homériques nous apparaissent dans le vague 
d’une antiquité reculée; mais ne sommes-nous pas dupes de nuages 
que nous assemblons nous-mémes ? Les Grecs de ]’époque classique 
n’avaient pas d’eux |’idée qu’ils remontassent a une date trés ancienne. 
Hérodote, qui vivait au v® siécle, dit que les poémes d’Homére ont été 
composés il y a environ quatre cents ans. Telle est bien 4 peu pres 


4. Odyssée, 1X, vers 116 et suiv. — Victor Bérarp, Les Phéniciens et l’Odyssée, 
I, p. 185. 
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’époque a laquelle nous raméneraient les renseignements qu’on peut 
extraire des documents ayant servi 4 la composition de ]’Odyssée. Ils 
se rapporteraient & une époque ow déja, d’aprés le témoignage expli- 
cite de Strabon, les Phéniciens avaient poussé leurs expéditions mari- 
times jusqu’aux extrémités occidentales de la Méditerranée. Mais 
d’autre part les données du-poéme indiquent, comme on va voir, un 
état social évidemment antérieur & la colonisation hellénique, qui ne 
commenga pas avant le vir’ siécle. 

Une vie active fermente le long des cétes de la Méditerranée. pe 
abords des détroits ou des grands promontoires qui partagent les 
vents, sur les rivages oli abonde la coquille & pourpre, il n’est guére 
de pointe ou d’tlot (dxpat xal vyaléia, comme dit Thucydide) d’arti- 
culation favorable qui n’ait. été l’objet de l’attention des navigateurs, 
d'une occupation temporaire ou permanente. Ces stations sont multi- 
pliées, comme il convient pour ces vaisseaux qui suivent les cétes en 
tatonnant, et qui attendent les moments propices pour se lancer en 
haute mer. I] n’est pas rare qu’on soit forcé d’y faire de longs séjours; 
car.c’est par mois ou par semaines qu’il faut compter parfois, avant 
que les vents contraires s’apaisent et que les passages redoutés 
deviennent praticables. Les corsaires qui.aux xvii® et. xvml® siécles, 
écumaient l’archipel, s’étaient ainsi créé des « reposoirs » ot ils sta- 
tionnaient longuement, ot ils oubliaient, sinon la patrie a laquelle ils 
ne songeaient guére, du moins les intéréts de leurs commanditaires ou 
armateurs. On y faisait bonne chére, comme chez les Phéaciens. 
M' Bérard a mis largement 4 contribution les récits amusants ott Thé- 
venot, Paul Lucas et d’autres dépeignent cette vie aventureuse, dont 
plusieurs traits rappellent la vie homérique de la Méditerranée. Plus 
d’un Eumée enfant fut enlevé ainsi, avec sa bonne et les trésors volés 
4 la famille, par ces compagnons de mer, chrétiens ou barbaresques ! 
Mais faut-il mettre sur le compte des Phéniciens tout ce qui nous est 
raconté des exploits de ces commergants ou aventuriers de la mer? 
Plus d’un peuple de « professionnels » s’était sans doute formé de lui- 
méme ou 4a leur école. Les Cariens, Phéaciens, Taphiens, parmi 
d’autres sans doute dont il est également difficile de définir l’origine, 
nous semblent jouer leur rdéle & part, dans les divers compartiments 
plus ou moins séparés dont se compose le bassin méditerranéen. 
J'ai peine a croire 4 une véritable gre deal s’étendant d’un bout 
a l’autre de cette mer. 

On comprend qu'une juste défiance réciproque préside 4 ces rap- 
ports commerciaux. Si les navigateurs hésitent 4 s’engager dans les 
golfes profonds, les terriens n’hésitent pas moins 4.s’établir trop a 
proximité des rivages. Ils se cantonnent sur les hauteurs, & distance; - 
Ja plage ou la marine étant l’endroit_ neutre ot se pratiquent les 
échanges, le bazar improvisé ot s’étalent les objets susceptibles de 
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tenter la curiosité féminine. Le type de la ville homérique est la ville 
haute, aint nto\ebpov'. L’emporion maritime, tel que devaient le repré- 
senter Milet, Corinthe, le Pirée, n’existe pas encore; Thucydide en 
fait lui-méme la remarque. 

Cependant la haute antiquité hellénique ou méditerranéenne a 
connu des villes ou le luxe du dehors, les denrées lointaines et pré- 
cieuses trouvaient accés. Elles ne sout pas maritimes; mais elles 
occupent une sorte de position intermédiaire entre la. position mari- 
time et continentale. Ce’n’est pas certainement par une pure coinci- 
dence de hasard, que des cités d’antique renom, dont ona exhumé de 
nos jours la splendeur, Ilion, Mycénes, comme aussi la Thébes de 
Cadmus, sont situées vers le milieu d’un isthme, entre deux golfes 
ou mers qui se correspondent. Ilion domine le plus court passage 
entre le golfe d’Adramytte et la Propontide, comme Thébes la route 
entre le golfe d’Atalanti et celui de Corinthe, comme Mycénes sur- 
veille, entre ce dernier et celui de Nauplie, la voie la plus directe. 
Pour montrer comment cetie importance était liée aux habitudes 
invétérées de la navigation antique, M' Bérard fait fort & propos 
remarquer que longtemps plus tard, a l’époque de la guerre du Pélo- 
ponnése, c’était encore par la voie terrestre qu’Athénes communiquait 
avec l’Eubée. La prise de Décélie, située 4 mi-chemin dans l’isthme 
attique, menaca de couper ces relations. 

A YOuest du monde civilisé existe un monde barbare, dont la dis- 
tinction apparait nettement dans l’Odyssée. Elle s’exprime par un 
criterium, le genre de nourriture. Les civilisés sont « les mangeurs 
de farine ». En cela volontiers verrions-nous un indice de localisme 
a ajouter 4 ceux que l’auteur a maintes fois relevés. Céphalonie, le 
principal morceau du royaume d’Ulysse, jouissait d’une fertilité pro- 
verbiable en orge et en blé, qu’attestent les monnaies. Pour les navi- 
gateurs de ces tles, les mangeurs de fruits (Lotophages) et surtout les 
mangeurs de chair paraissaient des étres étrangers & toutes les con- 
venances et aux habitudes recues. Cette facon de se distinguer n’est 
pas moins naturelle, fait observer M’ Bérard, que celle de se dis- 
tinguer par le langage. — Avons-nous d’ailleurs perdu toute habitude 
de ce criterium et n’en pourrait-on pas, entre peuples d’Europe, ‘citer: 
encore des exemples? 

C’était surtout le monde pastoral et sauvage que les colons grecs 
devaient rencontrer plus tard en Sicile, en Campanie, en Sardaigne, 
qui excitait un mélange d’aversion et de terreur. Ces Cyclopes, ces 
Lestrygons apparaissent comme des étres 4 moitié fantastiques. Aux 
traits dont il est dépeint, Polyphéme est a la fois une montagne et 
un homme. L’cil rond du Cyclope représente. peut-étre, dans l’ima- 
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gination anthropomorphique du poéte, les cratéres circulaires qui 
impriment un aspect si étrange aux Champs phlégréens. Paysages 
bizarres et étres singuliers ne font qu'un, s’incarnent l’un dans 
Vautre. Telle fut sans doute la premiére. impression que produisit 
sur les civilisés d’alors ce monde de montagnards et de pasteurs, qui 
est l’élément hostile et jamais enti¢rement dompté des contrées médi- 
terranéenes; le 16 paytpov dont parle Strabon', en songeant aux 
efforts que sa subordination avait codtés 4 la colonisation grecque-et 
_méme ala puissance romaine. 


Ceux qui pensent que le sens des réalités vivantes est essentiel a 
l'interprétation du passé, trouveront plaisir et profit a l’cuvre que 
nous venons de trop briévement analyser. Ce ne serait pas étre juste 
envers elle que d’y louer seulement l’ampleur de |’information et la 
richesse des vues, et une ingéniosité qui séduit dans les parties 
mémes ou, par exception, elle ne réussit pas entiérement a con- 
vaincre. Je crois que ce livre est de nature a exercer une bonne 
influence sur l’exégése homérique, en la tirant hors des voies ou 
souvent elle s’égare. Les choses grecques ne doivent pas étre jugées 
d’un point de vue abstrait et idéaliste. M' Bérard déclare en plusieurs 
endroits qu’il se range parmi les « plus homériyues »; il entend par 
la que les expressions, les épithétes, les images de ]’Odyssée s’ap- 
pliquent 4 des choses effectivement vues et pratiquées. On peut 
remarquer que dans plusieurs de ses opinions il ne fait que revenir 
a celles que les anciens avaient déja préconisées, et qu’a tort avaient 
écartées certains modernes. U’est que par le sentiment direct des 
lieux et des hommes, il se rapproche, plus que ces modernes, de 
l'état d’esprit que les Grecs eux-mémes portaient dans leurs juge- 
ments comme dans leurs cuvres. La critique de scholar que nous 
appliquons a ces vieux textes a probablement tort dans le dédain 
quelle montre pour ce mode en apparence terre 4 terre d’interpré- 
tation. Le cadre ou se dessine le poéme ne perd rien a étre éclairé 
par des réalités vivantes. Il prend ainsi quelque chose de la précision 
et des lignes arrétées que le génie grec mettait.en tout; Athéna sans 
doute s’y reconnaitrait mieux.. 


P. VIDAL DE LA BLACHE. 
4. Strason, II, 5, 26. 
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LE NOM D’AMERIQUE 


ET 


LES GRANDES MAPPEMONDES DE WALDSEEMULLER 
DE 1507 er 1516 


Martin Waldseemiiller, né 4 Fribourg-en-Brisgau, mort chanoine de 
Saint-Dié en 1521 ou 1522, était & peu prés inconnu lorsque Alexandre 
de Humboldt, dans son Examen critique de l’Histoire de la Géographie 
du Nouveau Continent, attira sur lui l’attention en le désignant comme 
le principal et peut-étre unique auteur d’un petit livre aujourd’hui 
célébre, la Cosmographiz Introductio, ou, pour la premiére fois, le nom 
d’Amérique fut donné au nouveau continent. Plus tard, d’Avezac lui 
consacra une étude’. Il montra le réle qu’avait joué Waldseemiiller 
dans ce petit groupe de savants et d’humanistes qui travaillérent a 
Saint-Dié, au commencement du xvi* siécle, sous le bienvejllant patro- 
nage du duc René II de Lorraine, au progrés de la géographie. Ils pré- 
paraient une édition nouvelle de la traduction latine de la Géographie 
de Ptolémée avec des cartes anciennes et modernes, lorsque le duc 
recut de Portugal un récit en francais des quatre voyages de Vespuce, 
et le leur communiqua. Ils le traduisirent en latin et l’imprimérent 
aussit6t en le faisant précéder d’un petit traité de géographie et de 
cosmographie, d’ow le titre de Cosmographiz Introductio. Ils n’avaient 
encore qu’une idée trés vague des voyages de Colomb; Vespuce, au 
contraire, leur était beaucoup mieux connu: on comprend quiils lui 
aient attribué tout l’honneur de la découverte. 

Mais presque en méme temps que la Cosmographiz Introductio, 
entre les mois d’avril et d’aoit,1307, ils faisaient parattre deux cartes. 
Considérées comme perdues, lorsque écrivait d’Avezac, elles n’avaient 
donné lieu qu’a des conjectures. D’heureuses trouvailles les ont au- 
jourd’hui rendues au jour et leur intérét dépasse de beaucoup ce qu’on 
pouvait attendre. Le réle de Waldseemiller, cartographe de cette 
petite école, prend ainsi une tout autre importance, et il devient pos- 
sible de le définir avec certitude. 

Le titre méme de la Cosmooraphix Introductio? annonce qu’elle 


4. Martin Hylacomylus Waltzemiller, ses ouvrages et ses collaborateurs, pee un 
géographe bibliophile. Paris, 1867, in-8. 

2. Cosmographiz Introductio, cum quibusdam geometriz ac astronomiz princi- 
piis ad eam rem necessariis. Insuper quatuor Americi Vespucii navigationes. Uni- 
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était aceompagnée d’une carte plane et d’un globe, in solido. Le texte 
ajoute que le globe était petit, et la carte plane, au contraire, de 
grandes dimensions. Il fournit en outre, sur ces deux documents, des 
renseignements qui devaient permettre de les identifier facilement. 
On avait encore, pour se guider, les cartes modernes de )’édition de 
Ptolémée qui parut @ Strasbourg en 1513. Dressées peu de temps 
apres les cartes de 1507, i] était bien probable qu’elles présentaient 
avec elles des analogies. 

Le petit globe fut retrouvé le premier, ou, plus exactement, une 
planche contenant douze fuseaux imprimés, destinés 4 étre montés sur 
un globe. Une photographie de ce document, qui appartenait alors au 
baron.de Hauslab, fut exposée en 1871 au Congrés international de 
Géographie d’Anvers. Il ne poriait ni date, ni nom d’auteur. Le cata- 
logue lui attribuait la date de 1509, et d’Avezac, qui l’avait examiné, 
pensait qu’il devait accompagner un opuscule paru en 1509 4 Stras- 
bourg : la Globus Mundi Declaratio. 11 répondait en réalité exactement 
au signalement qu’on pouvait déduire de la Cosmographiz (ntroductio. 
D’autre. part, ces fuseaux avaient visiblement été copiés sur une 
planche accompagnant une publication postérieure faite a Lyon, et 
cette planche portait un titre directement inspiré de la Cosmographiz 
Introductio. Pour qui avait examiné ces piéces, il n’était pas possible 
de douter‘. Des découvertes postérieures vinrent en effet confirmer 
bientét l’identification proposée. En 1896, M™ Elter. trouvait 4 Bonn, 
dans une édition de Ptolémée, une petite carte manuscrite que l’au- 
teur, Glareanus (Henri Loritz, de Glaris, en Suisse), déclarait avoir 
imitée de la carte du géographe de Saint-Dié*. Une autre copie avait 
été anlérieurement découverte & Munich par M' von Wieser, jointe 
a un exemplaire de la Cosmographix Introductio ayant appartenu au 
méme Glareanus, mais sans indication d’origine*. Toutes deux étaient 
évidemment des copies réduites de la carte plane. Or la ressemblance 
de ce dessin avec celui des fuseaux était indéniable : on connaissait 
done un exemplaire du petit globe et des réductions manuscrites, 
malheureusement trop petites, de la carte plane. 

L’original ne se fit pas longtemps attendre. En 1901, M™ von Wieser 


versalis Cosmographiz: descriptio tam in solido quam plano, iis etiam insertis que 
Ptholomeo tgnota a nuperis reperta sunt. Sur les différentes éditions de cet opus- 
cule, voir p’Awezac. Mt von Wizser publiera prochainement une étude critique sur 
ces éditions, avec un.fac-similé de la premiére. — 

Bs Mes :L. ape or Géographes allemands de la Renatssance (Paris, 1890), 
p. 48 et suiv., e ric Vespuce et les Géographes de Saint-Dié - Soc. 
de VEst, XXI, 1900, p. 19 et suiv.). ol iinet 
r 2. eae Regis eens Guilelmi II... Inest Antonii Elter P. P. O. de 

enrico Glareano geographo et antiquissima l |merice é : 

SORE thet iq forma « Americe » commentatio. 


* 12 et 28. Wiser, Magathdes-Strasse und Austral Can anens © (Innsbruck, 4881), 
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annoncait dans les Petermanns Mitteilungen la découverte que venait 
de faire le P. J. Fischer dans la bibliothéque du chateau de Wolfegg, 
en Wurtemberg, non seulement de la grandé carte anonyme de 1507, 
mais encore d’une carte marine imprimée, de mémes dimensions, 
portant la signature de Waldseemiiller et la date de 2546. Ces deux 
documents, réunis a d’autres, étaient reliés én un volume ayant appar- 
tenu au géographe Jean Schdéner. MM" Fischer et von Wieser viennent 
de publier un fac-similé en photolithographie de ces précieuses cartes. 
Ils nous les donnent a la grandeur de l’original, avec un commentaire 
en allemand et en anglais, étude sobre et précise ot tout l’essentiel se 
trouve. Le texte esi lui-méme illustré par des reproductions d’autres 
cartes qu'il peut étre utile d’avoir sous les yeux, comme les fuseaux 
du petit globe. Cette trés belle publication, faite en partie aux frais de 
PAcadémie des Sciences de Vienne, est luxueusement éditée et digne 
des cartes qu’elle contient?. 


Il ne peut s’élever aucun doute sur l’identité de la carte anonyme. 
C’est bien la grande carte plane annoncée dans la Cosmographiz Intro- 
ductio. I suffirait, si l’on hésitait & la reconnaitre, de lire la légende de 
la carte de 1516 : Waldseemiiller qui, cette fois, a signé son ceuvre, y 
fait allusion de la fagon la plus claire. Nous verrons d’ailleurs que les 
deux cartes sont inspirées du méme modéle. 

L’une et l'autre sont de dimensions considérables. Elles secomposent 
chacune de douze feuilles de 07,43 x 0™,58 sans les marges. Assem- 
blées, elles forment des panneaux de 2,32 sur 1™,29. Jamais encore, a 
cette époque, on n’avait imprimé d’aussi grandes cartes. Elles sont 
gravées sur bois, avec de trés beaux ornements dans les marges. La 
carte de 1507 surtout est remarquablement illustrée. Deux grandes 
figures, en haut du cadre, représentent Ptolémée et Améric Vespuce: 
elles n’ont pas moins de 0,20 jusqu’é mi-corps. Ce sont de beaux 
spécimens de bonne gravure allemande’. Ces cartes, nous le savons par 
Waldseemiiller lui-méme, ogt été préparées et dessinées a Saint-Dié. 
La premiére y a été imprimée; mais les auteurs se demandent si elle 
y a été gravée. Ils pensent qu’elle n’a pu étre gravée qu’a Strasbourg. 
C’est en effet trés vraisembiable. Quant 4 la seconde carte, j’incline- 


4. pror. Jos. Fiscner S. J. und Pror. Fr. R. v. Wieser, Die Alteste Karte 
mit dem Namen Amerika aus dem Jahre 1507 und die Carta Marina aus dem Jahre 
1516 des M. Waldseemiller (Ilacomilus). Herausgegeben mit Unterstitzung der 
kaiserlichen Akademie der Wissenschaften in Wien von —. Innsbruck, Verleg 
der Wagner’schen Universitats-Buchhandlung, 1903. Alleinvertrieb far England, 
die Britischen Colonien und America, H. Stevens & Son & Stiles, London. In-folio, 
vu1+ 56 p., 27 pi. — 3 éditions’: en portefeuille 65 Kr. ou 2 £ 19 sh., relié 70 Kr. 
ou 3 £ 3 sh., les cartes assemblées 83 Kr. ou 3 £ 414 sh. 

2. Il restait moins de place pour les ornements sur la carte de 1546, mais ils 
sont peut-tre plus finement dessinés. Il n’y aurait rien d’étonnant, disent les au- 
teurs, 4 ce qu’ils fussent de Diner. A cqup sar, ils sont d’un graveur de son école. 
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rais & penser qu'elle a été gravée et imprimée & Strasbourg, comme 
’édition de Ptolémée de 1513. Des travaux de cette importance ont di 
cotiter fort cher. Aussi n’ont-ils été entrepris qu’avec l’aide de géné- 
reux patrons. Pour la premiére, il parait certain que le duc René II 
contribua a la dépense; pour la seconde, une légende de la carte nous 
apprend qu’elle est due a la libéralité de 1’évéque de Toul, Hugues des 
Hasards, un des protecteurs de Waldseemiiller. 


A premiére vue, les deux cartes different considérablement 
d’aspect. Celle de 1507 est construite sur une projection conique 
modifiée, les méridiens étant représentés par des courbes. C’est une 
des projections recommandées par Ptolémée. Elle al'inconvénient de 
déformer beaucoup les deux extrémités de la carte. Peut-étre est-ce 
pour remédier a cet inconvénient que Waldseemiiller a ajouté en haut 
du cadre une mappemonde plus petite en-deux hémisphéres, procédé 
de représentation qui est une innovation. La carte est graduée en 
longitudes et latitudes; elle donne en plus, 4 la maniére ptoléméenne, 
Vindication des climats. La carte de 1516 est une véritable carte 
marine, dressée a la facon des portulans, avec les directions de la 
rose des vents prolongées en tous sens. Elle a, comme certains por- 
tulans, une graduation en latitudes sur la bordure gauche; les climats 
y sont également indiqués’. 

Le dessin des deux cartes présente des différences bien autre- 
ment importantes, du moins pour l’ancien monde, c’est-a-dire pour 
l'Europe, |’Asie et le Nord de l'Afrique. Sur la carte de 1507, Waldsee- 
miiller adopte pour les contours de ces régions le tracé de la mappe- 
monde de Ptolémée, ou plus exactement de cette mappemonde telle 
qu’on l’avait complétée et corrigée au xv° siécle, en ajoutant aux don- 
nées de la carte grecque celles qui provenaient des réciis de Marco 
Polo. Mais on avait si maladroitement procédé qu’on s’était contenté 
de juxtaposer deux tracés qui auraient dd étre superposés. L’Inde 
et |VExtréme-Orient de Marco Polo avgient été mis a la suite de 
l’Inde et de l’Indo-Chine de Ptolémée. On voyait ainsi se succéder 
trois péninsules dans la mer des Indes. Ceylan y figurait deux fois, 


4. Les deux cartes telles qu’elles sont reproduites portent, l'une partiellement, 
Yautre sur toutes ses planches sauf une, une graduation en longitudes, ou plutét 
un quadrillage correspondant aux longitudes et aux latitudes, qui est en rouge 
sur les originaux. Ce quadrillage a été imprimé avant le tirage en noir. Les auteurs 
en concluent que les cartes de Wolfegg sont des épreuves préparées pour une nou- 
velle impression. Ce qui autorise cette conclusion, c’est que les errata ont été 
soigneusement corrigés et la liste qui les contenait supprimée sur la carte de 1516. 
Une des feuilles contenait tant de fautes qu’au lieu de la corriger, on I’a redessi- 
née & la main; elle devait évidemment étre gravée & nouveau. Mais ala suite se 
trouve la feuille correspondante non corrigée, celle-ci sans quadrillage. Cette 
is 27A nous montre ce que devaient étre les cartes avant le travail au’elles 
ont subi. 
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sous son nom et sous celui de Taprobane. C’est ainsi que l’Asie était 
démesurément étendue vers |’Est. Ce dessin est celui du giobe de 
Behaim de 1492; il fut adopté méme sur des cartes marines, comme 
celle. que ‘posséde M' le D' Hamy '. C’est celui que nous trouvons sur 
la carte de 1507. Ou Waldseemiiller l’avait-il pris? Vraisemblablement, 
sur une carte marine portugaise de ce type. Mais il ne l’avait pas 
servilement copiée, car tout le dessin du Nord de 1’Afrique, de la 
Méditerranée, de l'Europe centrale est emprunté aux cartes de Ptolé- 
mée. Pour le Nord de |’Europe seulement, il a reproduit des cartes 
modernes qui se trouvaient dans )’édition de Ptolémée publiée a 
Ulm en 1482. Pour les régions nouvellement découvertes, pour toute 
la moitié méridionale de Afrique, l’Amérique du Nord et du Sud, it 
fait usage d’un autre document que la carte portugaise du type de 
celle du D' Hamy. Déja l'étude des cartes modernes de 1’édition de 
Ptolémée de Strasbourg avait permis d’affirmer que Waldseemiiller, 
pour les dresser, avait eu sous les yeux.un portulan portugais iden- 
ftique 4 celui de Nicolas de Canerio, auquel on peut attribuer la date de 
15022. C’est incontestablement le méme modéle qu’avait déja Wald- 
seemiiller en 1507. Le dessin et la nomenclature de cette carte sont, 
pour les régions nouvelles, 4 peu prés identiques a ceux du portulan. 
De la coincidence de certaines transcriptions fautives dont ils donnent 
plusieurs exemples, MM" Fischer et von Wieser n’hésitent méme pas 
a conclure que ce n’est pas une carte identique 4 celle de Canerio 
qu’a utilisée Waldsemiller, mais la carte de Canerio elle-méme. 

La carte de 1546 confirme absolument cette hypothése. Elle n’est 
pas seulement, pour l’ancien comme pour le nouveau monde, imitée 
de la carte de Canerio; c’en est, disent les auteurs, une véritable 
édition imprimée. On pourrait croire qu'elle a été calquée sur le 
dessin de Canerio, sil’on n’y trouvait par endroits quelques réminis- 
cences du dessin ptoléméen (pour la forme de Taprobane, par exemple), 
et une représentation différente du Jutland et des pays du Nord, 
empruntée a quelque carte qua nous ne possédons pas’. 


4. Dt E.-T. Hamy, Etudes historiques et géographiques (Paris, 1896), pl. m, et 
NORDENSKIOLD, Periplus, pl. xLv. 

2. L. Gators, Une nouvelle carte marine du XVI° siecle: Le Portulan de’ Nicolas 
de Canerio (Bull. Soc. Géog. Lyon, 1X, 1890, p. 97). Inem, Les Géographes allemands 
de la Renaissance, p. 54 et Append. vir. — Voir également, pour les reproductions 
partielles postérieures : G.ManceL, Reproduction de cartes et de globes (Paris, 1893), 
pl. II et I1f; —H. Hannisse, The Discovery of North America (Paris, 1892), pl. x1v; 
— E. G. Ravensten, A Journal of the first voyage of Vasco de Gama (London, 
Hakluyt Society, 1898), pl. vi et vu. — La carte de Cangnio se trouve aux Archives 
du Service hydrographique de la Marine, & Paris. % 

3. WALDSEEMULLER avait donc 4 sa disposition deux cartes marines portugaises : 
celle de Canzrio et une autre du type de celle du D' Hamy. II les tenait certaine- 
ment du duc de Lorraine. René II avait eu des vaisseaux et des pilotes & son ser- 
vice, lorsqu’il se préparait 4 conquérir le royaume de Naples. Il était resté sans 
doute en relations avec les marins. 


ANN. DE GKOG. — XIII® ANNEE. 
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L’étude de Vintérieur des continents (dessin, nomenclature et 
légendes) sur ces deux cartes pourrait également donner lieu a des 
remarques intéressantes. Les cartes marines ne fournissaient 4 
‘Waldseemiiller que le dessin et la nomenclature des cétes; ou a-t-il 
puisé pour les compléter? En 1307, c’est encore 4 Ptolémée qu'il 
emprunte, toutes les fois que cela est possible, en le rajeunissant 
cependant & l’aide des cartes modernes de I’édition d’Uim de 1482. 
Pour l’Asie orientale, il reproduit un dessin traditionnel et les légendes 
viennent de Marco Polo, soit qu'il les ait composées lui-méme, 
soit qu’il les ait trouvées sur son modéle; pour I’Inde, bien qu’il n’ait 
pas. adopté le tracé de la carte de Canerio, il s’en est inspiré dans cer- 
taines légendes. En Afrique, il faut noter, 4 la hauteur de l’estuaire 
du Congo, immédiatement & l’W des sources du Nil, empruntées 
au dessin de Ptolémée, mais reportées beaucoup trop au S, un lac 
Sacaff dans lequel vient aboutir un fleuve; c’est le lac Sahaf de la 
carte de Fra Mauro de 1439, c’est-a-dire le lac Tana que Fra Mauro 
placait comme il doit l’étre en Abyssinie (il avait eu sur l’Abyssinie 
des renseignements directs, probablement par les moines venus de 
¢@ pays au concile de Florence en 1439). A mesure que les découvertes 
portugaises s’étaient étendues vers le S, tout ce dessin de l’Abys- 
sinie, comme les sources du Nil de Ptolémée, était descendu dans 
l'intérieur du continent. C’est l’origine de tous les lacs fantastiques 
qu’on a placés au hasard sur le continent africain jusqu’au xvit® siécle. 
Elle remonte, comme on le voit, & la carte de Waldseemiiller. Nous 
me savons pas ow il avait pris ce dessin. Sur l’'Amérique, divisée en 
deux continents, il inscrit au Sud : America, exactement comme sur 
le petit globe '. 

. En 1846, Waldseemiiller se montre beaucoup moins inféodé a 
Ptolémée; i} modifie ses légendes, l'hydrographie de son lac Sahaf, il 
emprunte peut-étre & la mappemonde de Jean Ruysch, de |’édition 
de Ptolémée parue & Rome en 1508. Mais ce qui frappe tout d’abord, 
c’est l’absence, sur cette nouvelle carte; du nom d’Ameérique. J’ai dit 
comment, en 1507, Waldseemiiller avait été amené a l’adopter. Sur 
cette premiére carte, Vespuce est 4 la place d’honneur, il fait vis-a-vis 
& Ptolémée ; le titre placé en bas dans la marge le met au méme rang 
que le géographe grec : Universalis Cosmographia secundum Ptholomei 

itt et Americi Vespucii aliorumque lustrationes. Est-ce a dire 
que Waldseemiiller veuille dissimuler le nom de Colomb? Assuré- 
ment non, puisqu’il traduit sur sa carte la l6gende de Canerio, placée 
entre ‘les Antilles et la céte américaine. 04 Colomb est désigné en 


"4. TT est intéressant de remarquer que tandis que sur la mappemonde elle- 
mérhe Watpsesniiise divise I'Amérique én deux continents, a l’imitation des por- 
tulens qu'il avait sous les- yeux, il les réunit-par un trait continu sur le dessin 
plus petit placé en haut du cadre. C'est une preuve de ses hésitations. 
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toutes lettres : Iste insule per Columbum genuensem almirantem ex 
mandato regis Castelle invente sunt. Mais cette date on ne se rendait 
pas encore compte a Saint-Dié de l’importance des découvertes de 
Colomb, on était comme ébloui par le titre donné A la traduction er 
latin, maintes fois éditée, d’une des lettres de Vespuce: Mundus Novus'. 
Waldseemiiller ne tarde pas & reconnaitre son erreur. Déja en 1543, i! 
supprime sur sa carte d’Amérique le nom d’Amezica et modifie ains. 
sa légende: Hec terra cum adjacentibus insulis inventa est per Colum- 
bum Januensem ex mandafo regis Castelle. Sur \a carte marine de 1546, 
Vespuce descend au troisiéme rang. Au large de l’'Amériqne méridio- 
nale, appelée maintenant Brasilia Sive Terra Papagaili, se trouve que 
longue légende 4 la fin de laquelle on lit : Hec [regio] per Aispancz et 
Portugalenses frequentatis navigationibus inventa est circa annos Domint 
1492 : quorum capitanei fuere Cristoferus Columbus Januensis primus, 
Petrus Alvares [Alvarez Cabral] secundus, Albericus Vesputius tertius. 
Il était trop tard, le nom d’Amérique s’était déja répandu, colporté 
par les éditions successives de la Cosmographiz Introductio et du petit 
globe, mais surtout — nous nous en rendons maintenant beaucoup 
mieux compte — par cette grande et belle mappemonde de 1507, qui 
fut tirée 4 mille exempiaires et obtint le plus grand succés. 


Comme le font remarquer avec raison les auteurs, ce n’est pas 
seulement dans ce nom d’Amérique, inscrit puis effacé, que réside 
Vintérét des cartes de Waldseemiiller. Elles ont une grande impor- 
tance pour l’histoire de la géographie. Elles nous montrent d’abord les 
hésitations du cartographe lorsqu’il lui faut choisir entre Ptolémée et 
les cartes marines. Dés 1507, il ne sait quelles données adopter. Sur le 
petit globe, il dessine l'Afrique & peu prés comme sur les portulans; 
l’équateur y touche le fond du golfe de Guinée. Sur la grande carte, il 
coupe le Soudan parle travers. Waldseemiiller s’excuse de cette incon- 
séquence : « J’ai remarqué que sur les cartes marines |’équateur n’est 
pas placé de la méme fagon que dans Ptolémée; il ne faut pas, si l’on 
constate cette différence sur mes cartes, me condamner 4 la légére. 
C’est a dessein que j’ai suivi ici Ptolémée, la les cartes marines. » C’est 
la seule liberté qu’il ait d’abord osé prendre: il est curieux de consta- 
ter qu’il s’enhardit de plus en plus. Dans lasérie des cartes modernes 
del’édition de Ptolémée de 1543, il introduit une petite carte marine, 
qui s’inspire déja davantage de celle de Canerio; il utilise le méme 
modéle pour ses cartes partielles, méme pour celle de |’Inde. Il ne 
paraft vraiment émancipé qu’en 1546. Nous avons ainsi dans les deux 


4. Une édition in-f* de cette lettre imprimée 4 Rostock (s. d.) a été découverte 
il y a peu de temps 4 la Bibliothéque de Francfort-sur-Mein et publiée en fac-similé 
par MM™ E. Sannow et Kurt Tripensacs, Strassburg i/E., Ed. Heitz, 1903. Bien 
d’autres étaient déja connues. 
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mappemondes comme les deux termes d’une évolution qui résume 
toute l’histoire de la science géographique a cette époque. 

‘Son influence nous apparait aussi beaucoup plus grande sur ses 
successeurs. MM" Fischer et von Wieser ont relevé les noms des car- 
tographes qui directement ou indirectement se sont inspirés de lui: 
Schoéner, Apian, Finé, Munster, Vadian, Ortelius. C’est toute la série 
-des cartographes, autres que les Italiens, pendant plus d’un demi- 
siécle. Il ne serait méme pas impossible que Mercator ait pris dans la 
carte marine de 1516 l’idée de la projection qui porte son nom. 

L’ceuvre de Waldseemiiller est-donc considérable. Il a dressé des 
cartes de tout genre : cartes de Lorraine et d’Alsace, carte routiére de 
l'Europe, et, dans son édition de Ptolémée, cartes de toutes les ré- 
gions du globe. II est l’auteur des plus belles mappemondes qui aient 
paru jusqu’a Mercator. Il s’est appliqué au probléme des projections, 
it a étudié les voyageurs; il a montré, en cherchant.a interpréter les 
documents qu’il possédait, un certain sens de la critique. Plus que 
personne enfin, il a contribué 4 faire connaitre les découvertes en 
popularisant le premier par la gravure le dessin qui les représen- 
tait. Il n’est aucun des géographes savants du commencement du 
xvi° siécle-qui puisse désormais lui étre comparé. 


L. GaALLoIs. 
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il. — GEOGRAPHIE REGIONALE 


LA HOUILLE BLANCHE EN FRANCE‘ 


SON ETAT PRESENT — SON AVENIR 


(CARTE ET PHOTOGRAPHIES, PL. 3 ET 4) 


Trois grands faits industriels ont marqué la fin du x1x° siécle. D’une 
part, Bergés, dans son usine de Lancey prés de Grenoble, s’inspirant 
des travaux antérieurs de Fourneyron, Girard, Leprince, etc.,et se 
jancant a4 leur suite avec la hardiesse qui lui est personnelle, prouva 
combien il est facile de se procurer de ]’énergie 4 un prix modéré en 
utilisant les moindres filets d’eau de la montagne, pourvu qu’on pos- 
sede la pente de leur écoulement suivant plusieurs centaines de 
métres-de hauteur. Du fait qu’il réussissait 4 capter de tels courants, 
a emmagasiner leurs trop-pleins pour compenser leurs maigres, et 
surtout qu'il montrait ja possibilité de les amener sur des turbines 
pour en obtenir un fonctionnement sdr et régulier, il affranchissait 
jes montagnes du tribut qu’elles payaient jusque-la, sous des formes 
diverses, aux centres houillers des plaines. 

D’autre part, et presque simultanément, Hippolyte Fontaine, Mar- 
cel Deprez (expériences entre Vizille et Grenoble) et la pléiade qu’ils 
ont suscitée révélaient avec quelle aisance l’énergie peut se transpor- 
ter & distance sous forme électrique. Dés lors, non seulement la mon- 
tagne cessait d’étre cliente de la houillére noire, mais elle acqué- 
rait la possibilité d’aller lui faire concurrence méme jusque dans des 
régions ou, depuis le milieu du xix® siécle, le charbon avait été 
sans conteste la seule source de |’énergie industrielle. 

Fort peu de temps aprés, Moissan, par l’invention du four élec- 
trique, enseignait qu’il n’y avait plus de matiére infusible pour le chi- 
miste et le métallurgiste. La possibilité de traiter les minerais par des 
méthodes nouvelles apparaissait, grace 4 la houille blanche. 

C’est pour montrer en quelle relation le sol de notre pays est avec 

4. La«houille blanche », c'est l’énergie del'eau courante transformée par |’électri- 
cité, et réalisant en travaux divers ce que la houille noire des mines, brilée sur les 


grilles des machines 4 vapeur, faisait jusqu’ici. Le sens de ce terme est désormais 
bien net. 
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cette industrie nouvelle que nous avons écrit les pages qui suivent. De 
toutes les régions de France, ce sont les Alpes qui nous retiendront de 
préférence, parce que c’est en elles que se posent les plus nombreux, 
les plus variés et les plus importants des problémes que suscite la 
«houille blanche », et que les solutions alpines étant les plus générales 
et les plus complétes, quand on les connatt il n’y a vlus d’embarras a 
trouver celles qui satisfont aux autres cas‘. 


I. — LE PRESENT. 


Les faita. — De documents publiés récemment par divers auteurs, 
aprés enquétes variées, ilappert qu’on peut, sans erreur sensible, éva- 
luer & 650000 chevaux-vapeur la puissance mécanique actuellement 
mise en jeu dans notre pays par des appareils hydrauliques répartis 
dans prés de 48 000 usines*. La moyenne par usine est d’environ 
13.chevaux-vapeur (13,5); il ya un peu plus d’une usine pour 414 kmq. 
de surface de notre sol continental, et un peu plus d’un cheval installé 
(4,29) par kilometre carré. _ 

D’autre part, les mémes statistiques signalent comme puissance de 
Yatelier continental francais (abstraction faite de l'industrie des trans- 
ports) 1.500.000 chevaux.dus aux-combustibles, soit environ le double 
de l’énergie hydraulique.On voit la grande importance que les indus- 
tries de -houille blanche ont, dés aujourd’hui, dans notre pays. 

€onsidérons maintenant les diverses régions francgaises et nous 
verrons apparaitre des différences notables entre elles. 

- Lesol de la France peut se répartir en sept divisions principales 
au-point de vue de notre étude : la Bretagne; le Morvan ; la région 
auvergnate, cévenole, forézienne et vivaraise, ou du Massif central; 
la région vosgienne et jurassienne, ou de l'Est; le-pays pyrénéen ; 
enfin, la région alpine ou du Sud-Est. 

C’est. surtout au point de vue de la puissance moyenne par usine 
et du nombre de chevaux au kmq. que la comparaison entre les régions 
est instructive. 

-.. Nos documents nous apprennent que la plus petite usine moyenne 


4. « ... il faut reconnaitre que les progrés accomplis depuis quarante ans sont 
« dus ala collaboration de toute une équipe d’hommes ingénieux et hardis qui se 
« sont appliqués 4°l’étude-théorique ou & la -solution pratique de ce passionnant 
«,probléme ; ils sont dus surtout & le collaboration de toute la région montagneuse 
« qui se rattache au grand massif alpestre. » (GaprieL Hanotavx, Impressions de 
France, dans Revué des Deux Mondes, Ti* année, T. IT, 4* avril 1904, p. 494.) 

2. Mr Torquay, dans une statistique remontant & 1890 et que cite M* l’ingénieur 
en chef R. Taveanien (Les Forces hydrauliques des Alpes..., voir Ann. de Gévg., 
X° Bibl. 4900, n° 223) donnele chiffre de 69000 moulins pour toute Ja France. Le 
chiffre de 48000 usines résultant d’une statistique plus récente, nous tui donnons la 
préférence. — Ayant surtout en vue la traduction-d’un état général et l'interpréta- 
tion de vues d’ensemble, nous arrondissons. les chiffres des statistiques, ce qui, sans 
rien enlever 4 leur valeur relative, la seule qui importe, les rend plus faciles a saisir, 
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est de 6,6 et la plus grande de 33°,5, et qu’on compte de 43 che- 
vaux-vapeur au kmq. Quant au classement sommaire des régions 
entre elles, le voici : 

1° Dans le Morvan, la Bretagne et le Massif ceniral, la puissance 
moyenne des usines.atteint tout au plus 10 chevaux, et il y a moins 
de 2 chevaux-vapeur au kmq. 

2° Dans les Vosges,Je Jura et les Pyrénées, la puissance moyenne 
de usine est comprise entre 10 et 30 chevaux-vapeur, et il y a de 2 
a 3 chevaux-vapeur au kmg. 

3° Dans les Alpes, la puissance moyenne de l’usine dépasse 30 che- 
vaux-vapeur (33,5) et il y a plus de 3 chevaux-vapeur au kg, 

Si dans la région alpine nous isolons les trois départements de la 
Haute-Savoie, de la Savoie et de l’Isére, qui en forment comme le 
glacis Nord, nous voyons la surface couverte par leur ensemble ne 
représenter guére que 4/30 de la superficie continentale du pays. Elle 
est plus petite que la pius petite des régions examinées plus haut. 
Cependant la France y trouve plus du 1/3, presque 4/4, de sa richesse 
hydraulique (145 000 chevaux) soit-9 fois ’apport du Morvan, 7 fois et 
demie celui de la Bretagne, moitié en plus de celui du Massif central, 
le double de celui des Pyrénées et prés du double de-celui de l'Est. 

Dans la région ainsi délimitée se trouvent 3000 établissements 
hydrauliques de toutes dimensions, dont la puissance moyenne est de 
48 chevaux, soit moitié plus que dans la zone alpine entiére, trois fois 
et demie la puissance moyenne de l’usine francaise. Il y a un établisse- 
ment 4 raison de. 6 kmq., et 5 chevaux au. kmq. 

Dans le reste-de la zone alpine, auquel nous donnerons le nom 
de région. rhodano-maritime, il n’y a qu’un peu plus de 1 cheval 
au kmq., et la puissance moyenne de J’usine est de 14,4. 

Au point de vue des forces hydrauliques instailées la supériorité 
de la région alpine, surtout de la région delphino-savoyarde, se trouve 
ainsi nettement établie. 

Si chacune des régions ainsi définies-‘n’avait que des usines égales 
entre elles et de puissance égale & la moyenne régionale, on pourrait 
dire que celle de la région delphino-savoyarde avec ses 48 chevaux 
vaut 8 fois celles de Bretagne, qui n’en a que 6. Mais les. plus petits 
modéles ne sont pas cantonnés dans une seule région, il-y en a par- 
tout, aussi bien aux Alpes qu ’ailleurs, et alors, puisque la moyenne 
delphinoise est malgré tout la plus forte; ainsi que le nombre total des 
chevaux installés par unité de surface, c’est que les plus puissants ~ 
établissements se trouvent aussi aux Alpes.et que leur puissance indi- 
viduelle dépasse notablement la moyenne régionale. C’est ce que les 
renseignements & nous obligeamment fournis par les: industriels de la 
région alpine nous permettent d’apprécier .avec plus. d’exactitude. 

Ces documents nous apprennent en effet qu'il y adans cette région 
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environ 120 usines dont la puissance excéde 50 chevaux. Quelques- 
unes, cing pour étre précis, sont du plus grand modéle, leur énergie 
étant comprise pour chacune entre 10000 et 153000 chevaux : La Praz 
prés de Modane ; la Plombiére en amont de Moutiers en Tarentaise ; 
Notre-Dame-de-Briancon en aval de Moutiers; Livet sur la Roman- 
che et Chedde sur l’Arve. Huit sont un peu moins puissantes et ne déve- 
loppent, au moins pour le moment, que de 5000 a 10 000 chevaux. On 
les trouve & Champ et Avignonnet, sur le Drac ; Les Clavaux et Riou- 
péroux sur la Romanche; Lancey prés de Grenoble (usine Bergés) ; 
Saint-Michel et Prémont sur ]’Arc; enfin sur le Giffre. Les autres 
varient de puissance entre 50 et 5000 chevaux'*. 

‘Si a chacune de ces diverses catégories on appliquait Ja valeur 
moyenne que nous venons d’indiquer pour sa puissance correspon- 
dante, on obtiendrait comme total de l’énergie déployée par leur 
ensemble un nombre de chevaux dépassant de beaucoup celui que la 
région delphino-savoyarde met réellement en ceuvre avec tous ses 
moyens. C’est 14 une anomalie qui pourrait étre troublante, si ]’expli- 
cation n’en était pas des plus simples. 

D’abord, pour des raisons de discrétion professionnelle trés res- 
pectables, ensuite parce que rien n’est décevant comme de figer dans 
une statistique la mobilité des faits industriels et commerciaux, les 
directeurs d’exploitation donnent difficilement des renseignements 
sur la marche de leurs établissements, et on ne peut le plus souvent 
que deviner celle-ci en raison des possibilités matérielles qui résultent 
d’informations indirectes.. Les nombres.de chevaux différenciant 
entre elles les usines que nous avons citées plus haut ont été précisé- 
ment obtenus de cette maniére. Ils demandent 4 étre interprétés. 

Voici, par exemple, une usine outillée pour utiliser au besoin les 
12000 chevaux qu’elle peut, 4 certains moments, trouver dans sa chute ; 
est-ce 4 dire que, moyennement, elle les emploiera tous ou seule- 
ment 8 000 ou 6000? Assurément elle n’aura jamais en action le maxi- 
mum de ce que permet son outillage, mais est-ce avec la moitié, les 
deux tiers ou le tiers qu’elle marchera? II est bien difficile de le savoir. 
Novs inclinons & penser toutefois qu’en comptant généralement sur 
la moitié, on ne fera pas un faux calcul, et voici nos raisons. 

S’il s’agit de fournir de l’énergie lumineuse ou mécanique, prés ou 
loin de l’usine peu importe, comme ce sont 1a des services qui ne 
peuvent souffrir aucune interruption pendant la durée du besoin, 
Pusine génératrice est, de toute évidence, obligée d’avoir son outil- 
lage producteur.en double. 

Si les travaux produits sont des fabrications manufacturées, chi- 


i. L’emplacement de toutes les grandes usines et de la plupart des petites a été 
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miques ou métallurgiques, la méme sujétion pése encore sur ]’indus- 
trie, quoique moins lourdement. C’est alors ‘surtout Vobligation de ne 
pas immobiliser des capitaux importants dans des stocks abondants 
de matiéres brutes ou fabriquées qui limitera la mise en ceuvre des 
moyens énergétiques. Mais la nécessité de faire face avec rapidité, et 
avec le minimum de frais, 4 une commande importante et imprévue 
exigera la disposition permanente d’un outillage dormant aussi impor- 
tant que celui qui assure la besogne quotidienne. 

Pour ces motifs, nous estimons & environ 130000 chevaux seulement 
le total de l’apport de nos 120 grands établissements du Dauphiné et 
de la Savoie, les 15000 autres chevaux (l’apport total est, nous le rap- 
pelons, 145 000 chevaux) provenant des petites usines réparties dans le 
pays presque de toute antiquité. 

Nulle part ailleurs en France, a l’exception de Bellegarde et de 
Jonage’, localités situées toutes deux sur le Rhéne et presque dans la 
région delphino-savoyarde, ne se trouvent d’aussi grosses installa- 
tions et en aussi grand nombre. 


Toutes les usines alpines dont nous venons de faire état sont élec- 
triques en méme temps qu’/hydrauliques. Celle de Livet va éclairer 
Grenoble a plus de 35 km. de distance; Fure et Morge (Champ) 
transporte déja l’énergie 4 50 km. de ses alternateurs; la « Société 
grenobloise de force et lumiére » (Avignonet) en envoie 4 plus de 
150 km. des siens. 

Au point de vue chimique et métallurgique, nous ne pouvons que 
mentionner les fabriques de chlorate de Chedde et de Prébois; celle 
d’oxylithe des Clavaux; l’établissement métallurgique de la Praz ot 
se font des aciers purs et métallisés ainsi que de l’aluminium, produit 
aussi en abondance a Calypso, Froges, etc. 


Les causes des faits. — Etant donc reconnu que la région alpine 
doit & bon droit étre considérée comme la vraie patrie de la houille 
blanche, quelles sont les raisons de ce fait? 

Ces raisons ne peuvent étre d’ordre électrique, car le transport de 
Vénergie par l’électricité se fait partout avec ia méme facilité, quel 
que soit le pays et quelle que soit l’origine de l’énergie. 

Elles sont donc d’ordre purement hydraulique et, de ce point de 
vue, ily a lieu de distinguer deux catégories de motifs, selon qu’ils 
s'inspirent de conditions de lieux ou de préoccupations de légalité. 

La puissance d’une chute, ou le travail mécanique qu'elle peut 
produire pendant une seconde, dépend, comme chacun sait, du pro- 


4. Usine de la « Compagnie des Forces motrices du Rhéne » qui distribue 
J’énergie électrique 4 la ville de Lyon. 
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duit du volume d’eau que débite cette chute pendant cette seconde 
par la distance verticale comprise entre le niveau ou on prend l’eau et 
celui ot on la restitue aprés en avoir utilisé l’énergie. Cette distance 
se nomme : hauteur de chute. Donc, toutes choses égales d’ailleurs, 
plus seront grands le débit et la hauteur de chute, plus sera grande la 
puissance de la chute. 

Les gros débits se trouvent plus facilement dans les parties peu 
déclives des cours d’eau, vers le bas de leur lit ; par contre les pentes 
rapides se montrent dans les montagnes, vers la naissance des cours 
d’eau, alors que ceux-ci n’ont encore pu réunir que les apports de 
bassins peu étendus. D’ou, a égalité de puissance, des chutes de types 
tout 4 fait opposés : d’une part des chutes 4 gros débits et faible hau- 
teur, de l’autre des chutes & petit débit et grande hauteur. 

Ces derniéres, l’expérience le prouve, sont les moins onéreuses 
a installer. A égalité de puissance, il est donc naturel de leur donner 
la préférence, et, déja, se manifeste une des raisons pour lesquelles 
Yindustrie de la houille blanche recherche les plus fortes altitudes, 
par exemple les Alpes. 

De plus, avec les basses chutes et les’gros débits, qui veut aug- 
menter sa puissance doit, ainsi que nous |’avons vu, absorber plus 
d’eau qu’auparavant: on se heurte alors 4 des interdictions ou 4 des 
servitudes de toutes sortes si l’on se meten posture de barrer un cours 
d’eau flottable ou navigable, ou d’en détourner une fraction plus forte 
que celle qui a été primitivement convenue. Une chute de grande 
hauteur, existant déja en site non flottable ni navigable, peut, au con- 
traire, avoir son débit amélioré avec moins de difficultés et de frais 
par un aménagement convenable du bassin supérieur du cours d’eau 
utilisé, notamment par la captation des réservoirs naturels ou artifi- 
ciels qui peuvent s’y trouver et dont on dirige ]’écoulement dans ledit 
cours d’eau. Alors, & la grande hauteur on joint les avantages du débit 
accru, et on crée commodément une chute trés puissante. 

Nous voyons ainsi comment les raisons d’ordre physique se 
marient 4 celles d’ordre administratif pour restreindre l’initiative de 
l'industrie]. Ces derniéres méritent de nous retenir quelque peu. 

Au point de vue légal, les cours d’eau de France se classent en deux 
catégories trés distinctes: ceux qui sont flottables et navigables, et 
ceux qui ne le sont pas. 

Quiconque, fdt-il propriétaire riverain, veut installer une usine 
sur les premiers doit, avant tout, se munir de |’autorisation de 
V’Etat, laquelle est toujours révocable au gré de celui-ci et, le plus sou- 
vent, sans. indemnité ;-l’Etat étant, de par Varticle $38 du Code civil, 
le seul propriétaire de la riviére. 

“Pour s’établir sur les cours d’eau qui ne sont pas classés comme 
navigables ou flottables, il suffit au contraire, quand on est proprié- 
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taire riverain, et encore seulement dans le cas oi l’on modifiele régime 
du cours d’eau, d’une simple autorisation administrative; qui est pra- 
tiquement irrévocable. Si l’on ne modifie pas le régime, il n’y a méme 
rien a demander a I’administration del’Etat; car celui-ci n’exerce plus 
en ce cas un droit de propriété, mais simpiement une surveillance 
dans l’intérét général‘. Les droits des tiers sont, en tous cas, toujours 
réservés. P 

Il suffit de comparer I’un avec l’autre ¢es deux ordres d’idées pour . 
comprendre que l'industrie hydraulique ne se placera qu’a son corps 
défendant sur les cours d’eau classés,.et qu’au contraire elle recher- 
chera avidement les autres. En fait, on trouve en France ‘trente fois 
plus d’installations de la seconde espéce que. de la premire, et elles 
représentent plus de 85 p. 100 des forces hydrauliques en action. 
C’est dans les Vosges, le Jura et la Gascogne que se reléve la plus 
forte proportion (6 p. 100) d’installations sur les cours d’eau classés 
avec de moyens débits pour de petites chutes. Dans les plaines, la 
proportion tombe a 4 p. 100, et les usines correspondantes sont puis- 
santes; en Bretagne, la proportion s’abaisse & 2 p.100; 41 p. 100 dans 
le Massif central et a 0,8 p. 100 dans le Morvan, avec des établisse- 
ments moyennement puissants. Dans )’ensemble de la région alpine, 
la proportion est de 2,5 p. 100, mais sur le glacis delphino-savoyard, 
elle est nulle. 

La répugnance de l’industriel francais 4 payer, par l’instabilité 
constitutionnelle de son entreprise, le surcroit de puissance que peut 
lui valoir l’autorisation d’occuper la propriété de l’Etat, se manifeste 
ainsi trés clairement, et la faveur qu’il témoigne aux cours d’eau qui ne 
sont ni flottables, ni navigables, s’explique tout simplement. Quand a 
cet avantage ils joignent celui de donner des hauteurs de chute consi- 
dérables, on concoit qu'il ait double motif pour les préférer. Cela 
suffit 4 expliquer qu’aux Alpes, ou se réunissent ces diverses qualités 
dans les mémes sites, les usines soient nombreuses et puissantes. | 

Le désir de s’émanciper d’une réglementation jalouse est si naturel 
qu'il faut quelque réflexion pour s’expliquer pourquoi l’industrie a 
mis si longtemps a y obéir. II lui a fallu attendre les améliorations 
apportées a l’outillage hydraulique pendant le dernier quart de siécle. 

Avec les anciens engins, le gros débit; celui que doivent donner les 
cours d’eau flottables et navigables, était indispensable dés qu’on avait 
besoin d’une puissance notable; pour se le procurer, on se résignait 4 
subir la contrainte administrative. C’est bien certainement dans les 


4, La sauvegarde des intéréts de la navigation et du trafic par eau est une des 
principales raisons pour lesquelles la loi 4 concédé & I’Etat la propriété des cours 
d’eau flottables ou navigables. Quant aux droits de police que celui-ci exerce sur 
toute la longueur.des cours d’eau, sans distinction dans leur ‘nature, ce sont évi- 


demment des motifs de sécurité publique qui l’en ont fait investir, 
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tracas concomitants que réside la raison pour laquelle l'industrie des 
forces hydrauliques fut si languissante, jusqu’au jour ot les ingé- 
nieurs eurent.appris a tirer parti de la hauteur. et de la pente. 

"Les industriels qui pouvaient se conténter de petites forces ont, 
toutefois, toujours préféré: leur: indépendance a l’aménagement de 
chevaux superflus; aussi ont-ils garni de tout temps les cours d’ eau 
non classés partout ot ceux-ci leur offraient un débit suffisant et suffi- 
samment constant. C’est ainsi que sont nées les innombrables petites 
fabriques (moulins, clouteries, scieries, etc.) qui peuplent nos cam- 
pagnes et en animent si gracieusement les paysages. 

Mais, .dés que la conduite forcée et la turbine a grande vitesse 
eurent apparu comme d’une réalisation pratique, la grande industrie, 
qui avait besoin de forces: abondantes, s’est sentie émancipée et a 
gagné, elle aussi, les hauts reliefs. Quand, par surcroit, l’électricité 
est venue apporter sa. souplesse d’emploi avec sa facilité de morcel- 
lement et de transport, l'industrie hydraulique rénovée a pris un élan 
considérable. 


Telles sont, dans leurs grandes lignes, les principales raisons de 
)’6panouissement de la nouvelle industrie dans la zone alpine. Elles se 
résument dans ce fait que 14 se trouvent réunies toutes les conditions 
permettant 4 !’industriel d’étre mattre chez lui et de tirer le meilleur 
parti des forces naturelles qu'il posséde. 


‘ Aspect caractéristique de la nouvelle industrie. — Pour compléter 
le tableau que. nous:avons entrepris de tracer, i] nous semble indis- 
pénsable .d’esquisser sommairement,la constitution organique de 
Yusine-de houille blanche. A proprement parler, il ne s’agit pas la d’un 
outil neuf, mais d’un organisme rénové et perfectionné. La force 
hydraulique est la force industrielle la plus anciennement employée 
par Phomme; celui-ci vient seulement d’en rajeunir l’emploi, de la 
fagon la plus heureuse. 

L’ancienne usine installéeé sur les cours d’eau classés ou leurs 
dérivations a peu changé depuis ‘cinquante ans. Ses procédés pour la 
réglementation du flot alimentaire sont restés ce que ies avaient faits 
les hydrauliciens du début du xix* siécle. Seules, les roues se sont un 
“peu amétiorées, grace aux types créés. par Poncelet, Sagebien, 
Girard ;, souvent la. turbine basse chute a été substituée a la roue 
archatque. Par le’ moyen de ces améliorations de détail, l’industriel est 
arrivé a. recueillir ‘sur arbre de-couche de son usine les 2/3 de 
l'énergie de la chute. 

‘> L’usiné mue’ par Vénergie du cours d’eau non classé offre au 
Sontraire un contraste. acciisé entre les installations de jadis et celles 
d'anjourdhut.Antretois, si les palettes: ne trempaient pas directement 
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dans le ruisseau, on dirigeait celui-ci par une canalisation en planchés 
sur l’aubage de la roue, ce qui donnait la roue de cété ou la roue en 
dessus, selon que l’eau attaquait ‘la couronne plus ou moins haut. On 
gaspillait le liquide et on avait un faible rendement; mais; pourvu que 
les métiers actionnés ne fussent pas trop nombreux et qu’on ett pris 
largement son nécessaire, on obtenait encore le travail désiré. Qu’im- 
portaient les pertes? L’eau ne’ codtait’ rien, tout au: plus la peine de 
Vamener au moulin, du‘moins on le croyait ! Aujourd’hui; on ne peut 
plus se contenter des procédés ingénus de‘nos péres. Il s’agit d’avoir 
le plus gros débit possible sans perdre un centimétre de la hauteur 
de chute‘. Aussi va-t-on au plus’loin et au plus haut barrer, endiguer 
et capter le cours d’eau, dont on améne le précieux liquide 4 )’usine 
située au plus bas, par le moyen d’une conduite en téle d'un ee 
calculé de telle sorte qu’elle soit toujours pleine. Ric os 

Cette eau doit étre employée au fur et 4 mesure des besoins: aussi, 
2 Pusine, la retient-on dans un collecteur qui est le plus souvent un 
simple coude de la conduite d’amenée. De ia, au gré des nécessités, on 
la laisse écouler dans des turbines par des ajutages ad. hoc, dont le 
débit est savamment proportionné' aux demandes des machines. La 
vitesse d’écoulement par ces ajutages étant d’autant plus grande que 
la hauteur de chute l’est aussi, la vitesse de rotation de la, turbine 
suivra la méme progression, et'l’encombrement-de Celle-ci, mesuré par 
le diamétre de sa roue, ira’en se Jigbstitielpth a proportion | de laug- 
mentation de la hauteur de la chute. 

La turbine appelée: a s’animer ainsi doit, de toute évidence, étre 
un appareil robuste,: mais ce doit étre aussi un appareil sensible, 
presque raisonnable. La résistance de l’atelier qui utilise son travail et 
lé transforme en mouvement, lumiére, force chimique, etc., vient-elle 
a varier, en plus ou en moins, la turbine, si elle recoit toujours la 
méme ration d’énergie, ‘tendra a ralentir ou a accélérer sa vitesse. de 
rotation. Or, les récepteurs d’énergie ne fonctionnent bien que si leur. 
vitesse reste sensiblement constante et, pour certains, la marge tolé- 
rable dans les variations de‘la vitesse est fort restreinte. Les volants 
qu’on est dans l’usage d’adapter aux machines pour régulariser leur 
mouvement né‘remplissent leur réle modérateur qu'imparfaitement 
dans le cas: présent, et’on doit’ agir directement sur la distribution de 
Veau motrice afin que la turbine en recoive plus ou moins selon les 
variations d’allure de l’atelier qu’elle méne. : 

C’est par les régulateurs de vitesse, a fonctionnement pauiatiqus, 
agissant sur ]’appareil distributeur d’eau; qu’on résout le.probléme. 
— regulateurs sont délicats ; Jeur ‘installation demande. du -soin.. 

AL Le travail mécanique da a la chute d’un segu d’eau de 10 litres tombant.. 
‘@une hauteur de 0°,40 représente sensiblement l’énergie nécessaire a une. lampe. 
de 10 bougies pour briller pendant une seconde. : 
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Seuls, ils seraient souvent trop faibles pour vaincre 4 temps les pres- 
sions considérables qui retiennent les vannages dans leurs diverses 
positions; aussi les fait-on agir sur ceux-ci par l’intermédiaire de 
moteurs auxiliaires puissants asservis 4 leurs indications, et leur prix 
s’en trouve accru. 

Voila bien de la complication,.et nous sommes loin sans doute de 
la débonnaire installation du vieux temps, dont nous pouvons en- 
core, ici ou 1a, rencontrer des spécimens chez des artisans trop 
pauvres pour les transformer. Mais aussi, grace & ces dispositions, le 
rendement des machines modernes surpasse celui des machines d’au- 
trefois, et actuellement, avec les nouvelles turbines, on retrouve des 
3/4 aux 4/5 de.)’énergie de la chute. 

Quant aux organes électriques, ils se composent de géneratrices 
de courant, de conducteurs (fils et cables) pour porter le courant au 
point d’utilisation, aux réceptrices qui sont de plusieurs espéces : 
lampes, pour la lumiére; machines rotatives fondées, comme les gé- 
nératrices, sur les propriétés électro-magnétiques des courants, pour 
le mouvement; ‘cuves électro-chimiques ou fours électriques, pour les 
utilisations chimiques ou meétallurgiques. Les récepteurs électriques 
demandent, comme les générateurs, des vitesses aussi constantes que 
possible. Les perfectionnements des régulateurs des turbines, en 
rendant celles-ci trés sensibles, ont assuré la régularité de l'industrie, 
ce qui a eu la plus heureuse ‘répercussion sur son extension. 

Quand il s’agit de transporter l’énergie au loin, les coureats sont 
de. préférence créés sous forme: alternative; s'il s’agit de faire cuvre 
chimique, on les emploie sous forme continue. Les travaux métallur- 
giques réclamant surtout de hautes températures, ce scnt des ques- 
tions d’économie locale qui décident du choix & faire entrales courants 
continu ou alternatifs. _ 

C’est au moyen de fils et cables en cuivre aussi pur que possible, 
généralement supportés par des poteaux dont quelques-uns sont de 
véritables euvres d’architecture (pylénes Guerrier), que cette énergie 
est transportée au loin. Ces conducteurs sont aériens, par raison 
d’économie et de sécurité de marche des installations. Leur contact 
est dangereux, méme mortel pour les bétes et les gens; mais les plus 
minutieuses précautions de sécurité générale sont ordonnées par 
PAdministration qui y tient sévérement la main, et, somme toute, les 
accidents sont excessivement rares. 


Les éléments nous font maineureusement défaut pour compléter 
ce céup d’ceil d’ensemble. par J’estimation, méme approchée, de la 
valeur du capital engagé dans ces installations. — Que valent les 
anciennes installations amorties déja depuis longtemps, et quel prix 
serait-il .équitable de leur affecter. dans l’inventaire? Que valent les 
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installations récentes? Les industriels sont volontiers discrets sur ce 
chapitre, et on a pu affirmer, sans que personne y puisse contredire, 
« qu’on ne peut guére évaluer & moins de.100 4 120 millions les capi- 
taux qui ont été consacrés 4 ces créations en quelques années dans 
une région trés limitée! ». 

La base pour fixer un prix moyen. est des plus incertaines : ici, 
en dépensant moins de 100 francs on installe le cheval, 1a i] en faut 
dépenser 1 000; dans des cas particulitrement favorables, le prix d’amé- 
nagement a été décuple du prix d’achat, etc. 

Toutefois, c’est parmi les plus grandes usines (Chedde par exem- 
ple) que se trouvent les prix les plus bas pour l’installation du cheval 
et parmi les plus petites que. sont les prix les plus élevés. I] convient 
d’ajouter que l’énergie due a la houille blanche n’est pas forcément, 
par son essence méme, plus ou moins ‘codteuse que celle qu’on tire 
de la houille noire. Tout est affaire d’espéce, comme on dit au Palais : 
remarque importante qu’on ne doit jamais oublier. 


Il. — L’AVENIR. - 


_ L’avenir est a la grande usine. — Aprés avoir résumé le plus clai- 
rement que nous l’avons pu l’état présent, essayons de jeter un 
regard sur l’avenir en nous efforcant de ne pas étre dupés par des 
mirages. Ce coup d’cil inductif doit aussi nous aider 4 mieux com- 
prendre le présent. En effet,.si les industriels ont, dans ces derniéres 
années, donné a la houille blanche |’essor dont nous venons d’indiquer 
les plus récentes manifestations, c’est en vue d’un lendemain qu’ils 
supposent devoir étre fructueux. En scrutant ce que peut étre-cet 
avenir, nous compléterons donc notre compréhension du présent, et 
ceci expliquera cela. 

Ce sont encore les statistiques qui pourront nous éclairer le 
mieux. Sans reproduire ni discuter celles sur lesquelles nous nous 
sommes appuyé déja, nous pouvons dire qu’il résulte de leur rappro- 
chement que, de 1890 4 1902, le nombre de nos petites usines hydrau- 
liques a diminué dans une trés forte proportion, tandis que le nombre 
total des chevaux mis en cuvre a crf d’une maniére encore plus 
rapide. Ce fait est des plus importants. Il accuse la tendance de la 
petite usine 4 faire place 4 la grande, en méme temps que la propen- 
sion de celle-ci a amplifier ses dimensions de plus en plus. La houille 
blanche ne fait donc pas exception aux lois générales que nous voyons 
récir le monde économique ?. Le jeu naturel de l’offre et de la demande 

_ 4, Compte’ rendu’ du: Congrés de la honille blanche fait par M' Ca. Pinar & la 


Société des Ingénieurs civils de France. (Mémoires de la Société, bulletin de no- 


vembre 41902.) y 
.. 2, Cette tendance est des plus intéressantes 4 constater; elle renferme en puis- 
sance la réponse- des faits & ceux qui, incrédules aux raisons des économistes, 
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suffit a expliquer le fait, en obligeant le producteur, quel qu'il soit, 
a réduire ses prix de revient. Or, dans l’ensemble, les frais sont pro- 
portionnellement plus. onéreux a la. petite industrie qu’a la grande. 
L’avenir est donc a la plus grosse usine. . 

Quelle sera la forme de son travail ? Elle pourra utiliser toute son 
énergie sur;place A des fabrications:diverses, mécaniques, chimiques 
ou métallurgiques;;ou, au contraire, l’envoyer au loin pour la vendre 
a des industriels qui, ne pouvant pour des causes diverses déplacer 
Jeurs installations, trouveront avantage a la louer. 

Ce sont la évidemment deux types extrémes entre lesquels il 
y a place pour bien des solutions mixtes, caractérisées par des établis- 
sements utilisant auprés de la chute qui les alimente une notable par- 
tie, de leurs richesses et ne vendant au loin que leurs disponibilités. 
C’est certainement sous cette derniére forme. que s’organiseront -la 
plupart des usines futures, pour la raison simple que les débits des 
cours d’eau n’étant pas constants, on doit se réserver des disponibi- 
bilités en eau, donc en force, dont on peut ne pas avoirl’emploi en tout 
temps, et qui représentent-un capital dormant 4 certaines époques. 
Il vient alors & l’idée de rechercher un client qui ait besoin de force 
quand Yusine n’en a que faire et inversement. La possibilité de 
transporter l’énergie & distance permet d’aller av-devant de Ii 


révent de la reconstitution du petit atelier familial grace au morceliement de 
Vénergie par l’emploi du petit moteur électrique. 

La réponse directe existe aussi, au surplus. Il y a deux ans, le Ministére beige. 
de Industrie et du Travail envoyait MM™ E. Dusors et Jutin enquéter sur ce sujet 
en Suisse et en France. Aprés avoir questionné les -horlogers suisses, les canuts 
lyonnais et les rubaniers stéphanois, les deux commissaires concluaient que, la ou 
Vatelier familial est mort, ila succombé sous des causes économiques et sociales. 
sur lesquelles lé mode de distribution de l’énergie n’a pas de prise, et que, 1a ot 
il est simplement mourant (car nulle part il n’est vigoureux), le moteur électrique, 
eny apportant plus de commodité, plus de salubrité, mais aussi plus de dépenses, 
pourra peut-étre prolonger son agonie, mais ne le ressuscitera pas. Pour ne s’en 
tenir qu’aux facteurs d’ordre:purement mécanique, ne voit-on pas que le petit 
moteur a contre lui: son faible rendement, les pertes parasites d’énergie, etc., et 
que, par suite, le chef de famille ason hudgetgrevé de toutes ces charges qu'on doit. 
équitablement lui imputer? Le patron, plus riche, a des charges de méme nature, 
mais elles lui sont moins lourdes. © . ; : 
. Dans un autre ordre d’idées, le surmenage est plus & craindre dans la famille 
que dans le grand atelier; ’hygiéne y est moins bonne. Pour toutes ces raisons, le 
prix de revient du travail y est plus élevé, et, comme le prix de vente reste le 
méme, le hénéfice net revenant &1)’ouvrier y est forcément plus petit. 

.. Le petit moteur sera une aide précieuse dans la.famille pour le travail domes- 
tiqué ; il faut souhaiter qu'il s’y introduise avec la lampe électrique, mais a titre 
purement privé; il ne peut le transformer en atelier d’une production réellement 
marchande. | , ete aval in aer : 
. b'autre part, l'eau.et l’électricité étant par elles-mémes des. agents trés propres, 
¢é que n’est pas ie charbon, rien: ne. sera’ plus. facile que d’avoir a l'avenir de 
grandes usines aérées et salubres; od Ja surveillance et le service seront faciles;. 
et ou l’ouvrier, dont l’cil ne- sera pas constamment attristé par la vue d’un 
horizon borné, noir’ et: sale, sera“invité & la. bonne humeur au lieu d’étre induit 
en_mélancolie, en envies déprimantes. ~~ a. « 
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Tous les besoins peuvent, en principe, ‘étre satisfaits a distance, 
‘mais cependant un classement est a: prévoir entre eux. Mille causes 
économiques feront sentir leur influence pour le déterminer, et il est 
difficile de pronostiquer ce que l’avenir. réserve dans ce sens. 

A Vheure actuelle, les usines d’électro-chimie et d’électro-métal- 
lurgie ont tendance 4a s’établir au plus prés des chutes, sans doute a 
cause des conditions spéciales que leur font-les tarifs de transport par 
voie ferrée et par voie de terre, pour leurs matiéres premiéres et 
leurs produits, et qui leur sont moins onéreux que ne seraient des 
pertes de courant et d’énergie dans une canalisation étendue. 

D’autres utilisations, comme la traction électrique, ne peuvent 
étre satisfaites qu’a distance, et il en va le plus souvent de méme de 
Véclairage, qui peut, par le moyen d’un méme réseau de conducteurs,. 
s’étendre presque. a toute distance de l’usine génératrice. 

Tout naturellement, les parties les plus peupiées du territoire se 
présentent comme devant appeler de grandes consommations d’éner- 
gie, et i] semble qu’en consultant une carte de la densité de popula- 
tion on. pourrait savoir trés vite dans quelles directions devront 
s’orienter les réseaux de distribution. Il-ne faudrait pas, pensons- 
nous, s’abandonner sans discernement & cette maniére de voir. L’ac- 
tivité industrielle est aussi 4 consulter, et elle. peut, a certains égards, 
-peser trés lourdement dans la balance. Ne voyons-nous pas, dés 
maintenant, des distributions d’énergie puissantes faire passer leurs 
lignes 4 proximité de populations importantes, sans leur donner 
méme une lampe, pour aller porter leur force: au loin dans un pays 
retiré ou des milliers de métiers sont mis en jeu par leur action? Il 
est probable que ce phénoméne se reproduira encore fréquemment 
dans l’avenir. 


Concurrence de la houille blanche et de la houille noire. — Ce qui, 
réellement et efficacement, viendra délimiter la sphére d’influence de 
la houille blanche, ce sera’sa concurrence avec la houille noire. La 
guerre des deux houilles s’établira donc par la force des choses (elle a 
déja commencé en maints endroits), et la faveur que les consomma- 
teurs feront 4 l’une sera pour l’autre l’indication de baisser son prix 
de vente ou de céder la place. Le transport de l’énergie 4 distance par 
voie électrique n’a d’autre action que d’augmenter les rayons des 
spheres d’influence de ]’une ou de l'autre. 

Si, comme il semble naturel, au moins pour les plaines qui s ’éten- 
dent immédiatement au pied méme de nos montagnes (et aussi pour 
leurs versants), c’est la houille blanche qui, dans cette lutte, l’emporte - 
sur la houille noire, celle-ci, moins demandée, baissera ses exigences, 
et, marchandise moins rémunératrice que par le passé, sera moins 
extraite des mines. L’évolution de la houille blanche sera inverse, 
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jusqu’au jour ot la houille noire aura repris l’avantage du bas prix. 
Cette lutte se continuera ainsi avec des alternatives de hausse et de 
baisse qui iront toutefois en diminuant de chaque cété, jusqu’a ce 
que, grace aux effets de Ja concurrence des producteurs entre eux, 
ainsi que des demandeurs, il s’établisse un état d’équilibre aussi 
stable que la nature de ces faits le permet. 

Il est & présumer que, dans ce duel, la houille blanche remplacera 
la houille noire dans bon nombre d’usines fixes; et ce sera tant 
mieux, puisque déja nous ne pouvons plus faire face 4 nos besoins 
avec nos seules richesses miniéres, et que chaque année il nous faut 
importer des quantités considérables de houilles étrangéres : environ 
le tiers de notre consommation totale. Sans diminuer en rien le 
nombre de nos mineurs, ni leurs salaires, — car il est bien probable 
que les chemins de fer et la marine resteront encore longtemps clients 
dela mine, — nous arriverons donc, grace 4 !’eau et a l’électricité, 
a affranchir notre pays du tribut qu’il paye annueliement aux mines 
de nos voisins. Ce résultat, qui apparait comme une conséquence 
naturelle de lheureuse constitution géographique de notre pays, 
n’est-il pas fait pour nous encourager 4 ne plus laisser perdre nos 
eaux et 4 les aménager au contraire avec un soin jaloux? 

Si nous nous reportons aux résultats d’une statistique trés étudiée, 
dans le département de la Savoie, 8 p. 100 seulement des forces hy- 
drauliques existantes sont actuellement aménagées, et 5 p. 100 font 
Vobjet d’études et de projets qui n’attendent qu’une occasion propice 
pour se réaliser, tandis que 87 p. 100, dont la moitié au moins serait 
d’une appropriation facile, sont encore a étudier. Et cependant ce dé- 
partement est en plein cceur de la région la plus riche en houille 
blanche actuellement mise en ceuvre. Quelles réserves ne peut-on 
donc pas espérer rencontrer dans les autres? 

En admettant, pour fixer les idées sans excés d’optimisme, que les 
mémes proportions puissent, toutes choses égales d’ailleurs, se con- 
stater aussi dans les autres régions frangaises, larichesse de notre pays 
pourrait donc étre évaluée 4 650000: 0,08 = 8125000 chevaux- 
vapeur, et notre plus prochain effort pourrait étre de mettre en action 
plus de 400000 chevaux qui sont tout préts. Ceux-ci, joints aux 
650000 déja aménagés, nous donneraient, au- bas mot, un total de 
4 000000 chevaux de houille blanche. 

L’énergie de ces 400000 chevaux correspond 4 3 504000000 che- 
vaux-heures et, étant admis, comme on le fait souvent dans les avant- 
projets, qu’avec 1 kgr. de combustible s’obtienne un cheval-heure, on 
voit que pour produire cette énergie avec du charbon il en faudrait 
braler 3504000 t. Or, en 1900, nos houilléres n’ont produit que 
33 404000 t. et, pour faire face & nos besoins, il nous a fallu im- 
porter 16177000 t. de l’étranger. A faire sortir nos projets des 
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cartons ou ils sont enfouis, nous économiserions donc déja sensib!e- 
ment 1/5 du tribut qu’en 1]’état actuel: nous payons a nos rivaux 
(3 504 000 >< 5= 17500000); ce qui, avec le prix de 20 fr. pour la 
tonne importée, représente une épargne annuelle de 70000000 fr. 
C’est une obole digne d’attention. 

Mais ce n’est pas tout. Sur les 87 p. 100 des forces non encore 
étudiées moitié est, avons-nous dit, de réalisation facile, soit au moins 
3000 000 chevaux de plus, équivalant 4 plus de 26 millions de tonnes 
de houille. Cela, joint aux richesses précédentes, nous mettrait a 
la téte d’une énergie hydraulique représentant au total celle de plus 
de 35 millions de tonnes de houille, plus que nous n’en extrayons 
déja de nos seules houilléres. Du coup, comme il est évident que 
nous ne cesserions pas pour cela d’exploiter nos mines, nous se- 
rions surabondamment pourvus de combustible,et par suite affranchis 
du marché extérieur, en méme temps nous aurions chaque année 
un boni de plus de 300 millions dans notre bourse. 

Sans doute il faut prévoir, et espérer, que l’industrie de la France, 
prise dans son ensemble, ne restera pas au point ot elle se trouve a 
Vheure présente et que ses besoins croftront avec son extension. Il 
n’en reste pas moins démoniré que si, pour ces motifs, parmi lesquels 
sont certains cas de force majeure comme |’approvisionnement occa- 
sionnel de navires ou d’usines en zone frontiére, sa rancon a |’en- 
droit du charbon étranger ne peut jamais étre complétement rachetée, 
elle sera néanmoins diminuée dans la plus grande proportion. 

La mise en ceuvre du reliquat de nos forces hydrauliques pourra, 
du reste, avantageusement parer 4 la plupart de ces besoins. Une 
industrie prospére, riche, 4 qui l’argent cottera peu, mettra en ceuvre 
de la facon la plus facile les derniéres chutes disponibles. . 

L’équivalent des 8 125000 chevaux de notre houille blanche totale 
est de 71 500000 t. de houille, soit plus du double du charbon 
extrait chaque année de nos propres mines, et valant plus de i 400 mil- 
lions de francs. Comme notre évaluation des forces hydrauliques 
francaises a été des plus modérées, le lecteur peut supputer mainte- 
nant, avec quelque précision, te brillant avenir économique réservé 
& notre pays par ces richesses, qui nous permettraient de doubler au 
meilleur compte notre puissance industrielle‘. 


4.L’histoire de la houille blanche a1’étranger est en dehors de notre programme. 
Cependant quelques mots sur ce sujet ne nous semblent pas hors de propos. Sur le 
marché des produits qui peuvent s’obtenir avec la houille blanche (et la nomen- 
clature s’en accroit tous lesjours) nous avons dés maintenant deux rivaux sérieux: - 
la Suisse et I'Italie. L’avenir nous en suscitera d’autres dans les pays d’eaur, 
et surtout dans ceux qui ont eaux et montagnes. La Scandinavie a déja installé 
quelques usines de houille blanche. L’Autriche sera un jour un rival redoutable. 
Quant a la Russie, qui s’est fait représenter en 1902 au Congrés de Grenoble, il est 
& prévoir qu’elle saura tirer parti de ses richesses naturelles, encore que ce soit 
pour un avenir éloigné. L’Angleterre vient d’aménager une usine de houille blanche 


$2 GEOGRAPHIE REGIONALE. 


Influence de la législation. — L’importance économique de ces 
faits ne pouvait manquer d’attirer le regard de ceux qui, chez 
nous, ont la charge du gouvernement. Il s’agissait en effet de ne pas 
laisser gaspiller cette richesse. 

Jusqu’en 1898, les eaux ne furent guére connues par les textes de 
nos codes qu’a titre d’agents agricoles. A cette date, comme conclu- 
sion de péripéties que nous n’avons pas 4 exposer ici, une loi fut 
votée qui faisait état du pouvoir mécanique de |’eau courante. Incom- 
plate, elle était plutét un commentaire des articles 644 et 645 du Code 
civil qu’un instrument définitif.sur la matiére et, dés son apparition, 
il fut entendu qu'une législation complémentaire interviendrait plus 
tard pour poser les principes 4 observer dans l’emploi industriel de 
Veau. Mais, en attendant, il fallait vivre, et les tribunaux n’avaient & 
leur disposition, pour trancher les différends, que le Code civil-et 
la loi de 1898. Ils en firent l’'usage le plus équitable et le plus sage; 
& telles enseignes, qu’on ne peut que s’applaudir du retard apporté a 
la mise au jour d’une loi définitive. Quelle qu’elle soit, en effet, elle 
n’aura qu’a gagner 4 s’inspirer des solutions juridiques véritablement 
libérales que nos magistrats, éclairés par leur bon sens, ont su tirer 
des texies. Et cette action judiciaire a largement suffi, puisque le 
développement des énergies de la houille blanche a été, malgré tout, 
en croissant pendant les dix. derniéres années écoulées’. - 

En fait, une seule difficulté importante existe au point de vue 
légal pour l’aménagement d’une chute d’eau. C’est l’obstination d’un 
riverain qui, se cantonnant dans son jus utendi et abutendi, fait une 
obstruction irréductible a l’industriel désireux de mettre la chute en 
valeur. Le plus souvent, pour ne pas dire toujours; cette obstination 
cache un calcul. Si on se laisse aller & dénouer les cordons de sa bourse, 
on gréve son budget d’établissement; on mécontente les riverains 
accommodants, et dont on aura encore besoin selon toute vraisem- 
blance; on donne au public une’ mauvaise lecon pour |’avenir; le 
barreur de chute lui-méme est aussi mécontent de n’avoir pas élevé 
dayantage ses prétentions. Ce dernier inconvénient n’est pas grave, 
mais les autres peuvent |’étre, aussi ne s’y résigne-t-on pas volontiers: 
on plaide. Le tribunal, le plus souvent, impose un réglement d’eaux 
qui se fait suivant des formes administratives parfaitement connues, 
puis, le différend apaisé, l’usine s’installe. 
en plein Hindoustan, dans le Mysore. Dans le Pays de Galles, en Irlande, aux 
Grampians, au’ Canada, & la Nouvelle-Zélande, etc., elle a des mines de houille 
blanche a foison. Les Etats-Unis d’Amérique, bien que la houille noire y soit au 
plus bas prix, ont des réserves; le Mexique aménage les eaux recueillies sur les 
hauts plateaux; et que sera-ce quand |’Amérique du Sud et lAfrique seront réel- 
lement nées a la vie industrielle? , 


4. Arrét dela Cour de Grenoble, du 7 aout 1904, rendu entre Bergé 
et Malleville et consorts, intimés. © 7 ; nib eta 
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Au demeurant, l’industriel ‘n’a pas besoin de plus; et, n’était. le 
désagrément de ses rapports avec son barreur (chacun a le sien), il ne 
trouverait pas sa route semée de beaucoup d’épines. S’il demande en 
ce moment une loi sur la matiére, c’est afin que le Code, reconnais- 
sant explicitement a l’industrie des droits semblables & ceux qu'il 
confére a l’agriculture, il n’ait plus 4 courir les risques d’un proces, 
encore que le gain em soit & peu prés certain. Nous croyons donc 
que nos industriels, s’ils sont avisés, reliront la fable du cheval s’étant 
voulu venger du cerf avant de réclamer le secours de nouvelles lois 
sur ces matiéres. 

Du reste, les industriels et les particuliers ne sont pas seuls dans 
Vaffaire ; il y a l’Etat lui-méme, et, par tradition, en dehors méme de 
toute question de doctrine, il se laisse facilement entrainer a étendre ce 
qu’il considére comme ses droits. De cette tendance sont nés plusieurs 
projets de loi différant entre eux par des nuances plus ou ‘moins 
tranchées, mais dans la plupart desquels on peut voir apparattre la 
pensée de doter l’Etat de toutes les forces hydrauliques du pays 
hormis les ,infimes, inférieures 4 100 chevaux (Projet Baudin-Dupuy), 

Le Congrés de Grenoble a discuté ces projets en 1962, et émis un 
certain nombre de veeux dans J’intention de faire sauvegarder par le 
législateur, tant les droits de la propriété individuelle, menacés direc- 
tement par les projets de loi en question, que la stabilité des entre- 
prises industrielles mise en échec par le régime d’autorisation pré~ 
caire qu’entrainerait l’adoption de principes étatistes. 

Ultérieurement, le Congrés des travaux publics a consacré une 
part importante de ses travaux 4 l’examen des mémes questions et, 
aprés des communications auxquelles nous avons le regret de ne 
pouvoir faire quelques emprunts, faute de place, a émis des veux en 
parfaite conformité d’esprit avec ceux du Congrés de Grenoble. 

Sans nous étendre plus qu’il ne convient sur ce sujet, nous devons, 
tant l’intérét en est capital pour l’avenir de la jeune industrie, mettre: 
sommairement en lumiére les conséquences qu’aurait la nationali- 
sation des puissances hydrauliques de 100 chevaux et au-dessus. 

La mise en pratique d’une telle décision équivaudrait pour l’indus- 
trie 4 une glaciation absolue des cours d’eau actuellement encore non 
classés ; les faits que nous avons cités, savoir qu’a l’heure présente 
il y a sur les cours d’eau classés 4 peine une usine contre trente 
sur les autres, et que 85 p. 100 des forces actuellement en jeu appar- 
tiennent a ces derniéres, sont des plus probants, et donnent, pour 
ainsi dire, la mesure mathématique de la justesse de notre these. 

Que se passerait-il en effet? Ou l’Etat exploiterait lui-méme son 
domaine hydraulique et hydro-électrique, ou il en concéderait l’exploi- 


tation 4 des particuliers. 
Les conditions que I’Etat consentirait 4 ses nouveaux concession- 
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naires seraient identiques 4 celles qu'il impose déja pour les cours 
d’eau classés : les servitudes onéreuses qu’elles édictent décourage- 
raient les industriels sérieux, les chutes ne seraient pas demandées, 
d’ou, pour la houille blanche, une torpeur voisine de la mort. 

Reste alors la possibilité de l’exploitation directe par Etat. En pré- 
sence de cette éventualité, sile-lecteur veut bien se reporter auxchiffres 
cités plus haut et qui précisent la situation actuelle de la nouvelle 
industrie, il se demandera si, suivant une expression familiére, VEtat 
aurait les reins assez solides pour assumer la lourde charge d'une 
exploitation: Car, en somme, les riviéres non classées appartiennent 
4 quelqu’un et, 4 moins de les confisquer purement et simpiement, il 

-faudrait les acheter et les payer d'une juste et préalable indemnité. De 
plus les riverainetés n’intéressent pas seulement l'industrie, elles inté- 
ressent aussi ]’agriculture. Si nous admettons cependant que I’Etat, 
n’en tenant aucun compte, ne fasse cas pour le rachat que de la puis- 
sance des cours d’eau, |’évaluation la plus modérée 4 laquelle on puisse 
s’arréter, en ne comptant que la valeur du cheval non installé, monte 
4 500 millions de francs environ. £n ne payant pas plus, on masquerait 
a peine une véritable spoliation. 

L’expérience acquise par lindustrie hydro-électrique dans ces 
derniéres années semble indiquer que si le prix d’achat du cheval au 
pied d’une chute naturelle, sans aménagement aucun, est 4, le prix 
d’installation d’un cheval compté aux bornes de sortie de l’usine; est 
généralement. 10. A ce compte, les dépenses que 1’Etat devrait faire 
pour mettre son outillage en mesure de lui servir monteraient a 5 mil- 
liards de francs. I] faudrait en plus tenir compte des frais d’établisse- 
ment d’un réseau complexe de cables. et y ajouter de lourds frais 
d’exploitation. En regard quelles recettes |’Etat pourrait-il espérer? 
Pour les particuliers, acheter l’énergie ou le droit a l’énergie serait tout 
un; dans l’espéce, les acheteurs auraient figure de concessionnaires et 
il ne s’en trouverait pas. L’énormité des charges 4 prévoir ne pouvant 
étre balancée que par des recettes hypothétiques est prohibitive de 
l’opération. Le pius sage pour I’Etat est donc d’y renoncer et de laisser 
l'industrie libre en lui assurant la sécurité. Au surplus le passé répond 
de l’avenir. L’Etat posséde déja nombre de cours d’eau navigables et - 
flottables. Quelle puissance mécanique leur emprunte-t-il ? A peine 
quelques centaines de chevaux dans quelques rares poudreries. 

L'inhabileté de )Etat nous semble dés lors bien: prouvée et. sa 
mainmise sur les forces hydrauliques serait une mesure néfaste. Il 
n’y.aurait plus qu’un barreur de chute en France, I’Etat, qui, en l’es- 
péce, mal outillé pour le bien, serait mieux armé pour le mal. _ 

Partout ot les particuliers seuls suffiront 4 la demande, qu’ils 
aient licence de s’installer et méme que les pouvoirs publics les pro- 
tégent. Qu’ils s’unissent entre eux 1a ou les efforts d’un seul seraient 
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impuissants'. Certaines de nos lois récentes peuvent rendre a cet 
égard des services insoupconnés. La loi de Juillet 1901 sur les Asso- 
ciations offre, entre autres, un instrument excellent aux Sociétés qui, 
nh’ayant pas en vue un profit mercantile immédiat, grouperont les inté- 
ressés & une méme solution industrielle, commerciale et administra- 
tive. Une telle marche, proporlionnant constamment et automatique- 
ment Jes efforts aux besoins, présente 4 tous le maximum de sécurité. 
Ni le temps ni l’argent ne seront gaspillés. 


Véritable compétence de l’Etat. — Le seul réle qui. puisse raison-. 
nablement incomber a |’Etat en ces matiéres est d’assurer l’ordre et 
la sécurité en maintenant chacun dans son droit, sa liberté. Cette. 
conception est parfaitement d’accord avec les principes de notre droit 
moderne, tandis que la méthode inverse constituerait.une véritable 
réaction, un retour au droit féodal, qui attribuait au prince la. pro- 
priété de toutes les eaux. 

Il est encore pour l’Etat une autre fonction a exercer : c’est de 
persévérer dans la sollicitude avec laquelle il reconstitue, développe 
et aménage, par ses forestiers d’une part, par ses agents agricoles de 
tout rang de l’autre, la forét, le pré et le champ francais. La encore 
la maniére douce, sagement libérale produira de meilleurs effets que 
la coercition,en intéressant les populations 4 l’exploitation intelligente 
' de leur domaine végétal. Depuis que Surell et Cézanne ont jeté, le cri 
d’alarme, que de progrés ont été accomplis dans cette voie!.Ce n’est 
pas adresser une vaine flatterie 4 nos forestiers que de leur. faire 
honneur des nombreux résultats avantageux aux bois et aux prés, 
et par suite aussi aux eaux et aux populations, qu’on peut constater 
‘en parcourant nos Alpes. Les industriels de houille blanche du 
Dauphiné et de la Savoie leur doivent des eaux toujours plus abon- 
dantes, plus réguliéres et plus limpides —. trois avantages des 
plus importants pour la nouvelle industrie. 

Si les autres régions de notre pays veulent développer leurs indus- 
tries hydro-électriques, qu’elles portent leur premiére attention sur 
les foréts et les prairies de leurs montagnes, et que |’Etat les dirige 
dans ce travail. C’est la son vrai réle. 

Commandant A. AUDEBRAND, 


; lagénieur, 
Ancien Eléve de I’Ecole Polytechnique. 


4. Dans cet ordre d’idées, signalons la trés ingénieuse, tres équitable et trés 
avantageuse maniére dont la « Société de Furé et Morge » a fait son aménagement 
industriel et le placement de son énergie. Le fonctionnement du Syndicat de la 
Roize, prés de Voreppe, est aussi un autre modéle d’entente intelligente digne de 
fixer l’attention. 
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REGIME PLUVIOMETRIQUE DE LA VENDEE 


(Cartes, Px. I et II) 


La région désignée sous le nom de Vendée est limitée au Nord par 
la Loire, a l'Est par le Thouet, au Sud par la Sévre Niortaise. 

Les données qui ont servi 4 l’étude de son régime pluviométrique 
sont empruntéesaux Annales du Bureau Central Météorologique, qui four- 
nissent les résultats des observations de 107 stations, la période consi- 
dérée étant limitée 4 vingt années (1879-1898) ‘. Ona utilisé les relevés 
de 62 stations seulement; les 45 autres ont été rejetées, soit parce que 
la durée des observations ne dépassait pas cing années consécutives, 
soit parce que les séries mensuelles présentaient des lacunes trop 
considérables pour qu’on ptt calculer les moyennes. 

Sur ces 62 stations, 52 ne donnent que des séries incomplétes. Pour 
ramener toutes les observations 4 la durée uniforme de vingt années, 
on s’est servi de la méthode d’interpolation indiquée par M* Angot. 
Toutefois, lorsque les observatoires sont assez rapprochés les uns des 
autres, ainsi qu’il arrive le plus souvent dans la région, on a pris pour 
base de calcul une seule station a série compléte, au lieu d’en prendre 
3 ou 4 comme on y est obligé lorsque les pluviométres sont trés éloi- 
gnés *. Les moyennes, une fois établies, n’ont subi aucune altération. 

Les pluviométres sont assez inégalement répartis en Vendée. Le 
Bocage tout entier et le Marais du Nord n’ont qu’un nombre tout a fait 
insuffisant de stations. La Vendée angevine ne posséde qu’un seul 
abservatoire donnant des séries complétes pour la période considérée : 
les Gardes. Seuls le bassin supérieur de la Sévre Niortaise et celui de 
) Autise sont pourvus d’une facon suffisante. 

Les moyennes mensuelles des 62 stations utilisées seront publiées 
intégralement dans les Travaux du Laboratoire de Géographie de I’ Uni- 
versité de Rennes. On ne donnera ici, pour ne pas multiplier les chiffres, 
que les moyennes d’un certain nombre de stations typiques °. 

Les moyennes mensuelles ne peuvent étre employées telles qu’elles 
sont fournies par le tableau. La premiére raison est l’inégale durée 


A. Annales du Bureau Central Météorologique, de 1879 & 1898, tome I1I, Pluies 
en France. : 

2. A. Ancor, Régime des pluies de la péningule ibérique (Annales du Bureau 
Central Météorologique, 1893, t. I, Mémoires, p. B 161-163). ; 

3. Les noms des stations, avec la hauteur annuelle moyenne des pluies pour 
chacune d’elles, sont inscrits sur la PI. I. 
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MOYENNES MENSUELLES ET ANNUELLES DE PJ.UIE 


Stations. Alt. MOYENNES: MENSUBLLES. Moy. 


—_— —..a— a a 
Janv.|F év,| Mars] Avr.|MailJuin|Jvil. | Aodt |Sept.|Oct.|Nov.|Déc.} 222- 


Les Gardes. , .|244] 48 | 45 | 48 | 61 |.89] 60 | 54 | 46 | 50 | 78] 73 | 634 687 
Clisson.. . . .| 55] 44 | 40 | 40 | 49 | 46] 69 | 47 | 44°] 44] 83] 63] 604 629 
Vieillevigne . 42] 59 | 59 | 55 | 62 | 55) 62 | 58 | 44 | 42 | 89] 84] 78] 747 
S!-Gilles-s.-Vie.| 14] 44 | 34 | 35 | 34 | 34] 39 | 39 | 23 | 45 | 78] 62| 654 526 
Les Sables-d'Qlonne. .| 6] 49 | 46 | 42 | 42 | 46] 47] 46 | 32 | 46] 97| 78] 74] 642 
La Roche-s.-Yon} 70} 57 | 55 | 47 | 55 | 56] 85 | 60 | 43 | 53 |404] 80] 88/ 750 
Chantonnay . .| 60} 57 | 52.| 54 | 63 | 63] 58 | 58 | 49 | 55 |422] 93] 97} 8418 
La Chataigneraie-}150] 66 | 69 | 66 | 71 | 69] 76 | 63 | 63 | 74 |427|407°| 979 945 


L’Absie -{234] 82 | 74 | 70 | 75 | 76) 79 | 65 | 54 | 78 |4134]440 {424 41045 
Lncon ee aa 15] 54 | 46 | 54 | 56 | 59] 56 | 48 | 44 | 59 1442] 86} 8117 752 
LOE Cs Rn oe 13] 52 | 53 | 48 | 61 | 60! 60 | 52] 59 | 64 14410] 80 | 79} 778 
Saint-Maixent 80] 48 | 56 | 55 | 64 | 69] 79 | 58 | 58 | 74 [404] 87] 84} 830 
CBeyaoe-metse 435] 63 | 62 | 66 | 74 | 63] 72 | 55 | 60 | 75 1407] 90 | 95} 884 
Parthenay . . .| ? | 47 | 46 | 54-| 66 | 641] 55 | 52 | 50 | 59 |. 84] 74] 64] 709 
Alrvault . -|133] 44 | 40 | 44 | 53 | 53) 63 | 45 | 40 | 35 | 72] 56} 544 590 
Bressuire. . . .1180] 50 | 48 | 54 | 60 | 52] 53 | 52 | 36 | 51 | 81| 69 | 76] 679 


des mois qui rend impossible la comparaison entre des moyennes 
telles que celles de janvier et de février. Puis il faut tenir compte de la 
pluviosité annuelle, qui complique l'étude des régimes. Il est donc 
avantageux de substituer aux moyennes brutes des nombres qui don- 
neraient la pluviosité relative des douze mois de l’année ramenée & 
une durée uniforme. Ces nombres sont les coefficients pluviomé- 
triques dont le mode de calcul @ été indiqué par M* Angot. On les 
donnera ici pour les quatre mois de janvier, avril, juillet, octobre. 


COEFFICIENTS PLUVIOMETRIQUES RELATIFS 


Stations. Jany.|Avr.|Juill.} Oct. Stations. Janv.| Avr, |Juill.| Oct. 
MesnGardeseei au. 82 |408 | 92 |133 |] L’Absie. ..... 95 90) 75 | 4154 
Clissonte cence sie: $0) 1695) |pS8.1255: | Lacon. vane) 79 90| 75 |475 
Vieillevigne.... . 92 {404 | 91 |444 jj) Arcais...... «| 78 95) 78 {484 
Saint-Gilles-sur-Vie.| 91 | 78 | 87 |4174 |} Saint-Maixent. . .| 68 94) 82 | 442 
Les Sables-d’Olonne.| 89 | 78 | 83 |476 |} Chey........ 84 | 102) 73 |142 
La Roche-sur-Yon. .| 89 | 89 | 99 159 |] Parthenay..... 78 | 443) 86 | 439 
Chantonnay..... 81 | 93 | 83 |175 || Airvault...... 84 | 109) 89 | 443 
La Chataigneraie . .| 82 | 94 | 78 1458 ll Bressuire.... . 1 86 | 407] 90 [4143 


Ona encore demandé aux Annales du Bureau Central Météorologique 
des renseignements sur le nombre des jours de pluie. Mais sur ce 
point les données sont fort insuffisantes. Pour 14 stations dont les 
observations s’étendent sur des périodes de 11 416 années, les nombres 
extrémes sont 96 jours 4 Saint-Gilles-sur-Vie et 176 aux Gardes.. La 
moyenne, pour l’ensemble de la Vendée, est de 130 jours par an, 
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Topographie de la Vendée et régime des vents. — Le centre de la 
région est occupé par un bombement granitique SE-NW qui dresse 
sur un socle de 180 m. des collines culminant 4 284 m. 4 Saint- 
Michel-Mont-Mercure ; tout a fait au Sud il prend une direction E-W 
et recoit normalement les vents du Sud. Derriére les collines, la 
Savre Nantaise coule dans un fossé profond de 80 a 100 m. 
De Vautre cété de la Sévre, les hauteurs tourmentées de la Gatine 
diminuent graduellement. d’altitude vers le N et vers ’E jusqu’au 
Thouet. Au Nord des collines vendéennes, jes Mauges descendent dou- 
cement vers la Loire en conservant dans l’ensemble une exposition 
NNE; une sorte de cuvette, oll se réunissent les affluents de l’Argen- 
ton, les sépare delaGatine de Bressuire. Au couloir dela Sévre on peut 
faire commencer le Bocage, dont l’orientation est alors NW; sa partie 
occidentale constitue une bande tres homogéne comprise entre 40 
et 80 m. et dont l’exposition est W et SW. Enfin, grace a la dépression 
de Chantonnay, le Bocage recoit dans sa partie méridionale les vents 
du S. Au haut pays schisteux s’adossent les assises marneuses et cal- 
caires de la Plaine, la déniveliation atteignant presque i120 m. ;l’éperon 
schisteux de Fontenay sépare le pays platen deux parties, dont l’une, 
la Plaine de Niort, est un plateau de 120 m., alors que l’autre, la Plaine 
de Lucon, ne dépasse pas 30 m. ; l’ensembie est orienté al’ W. En somme 
le trait caractéristique de la région c’est la direction SE-NW des hau- 
teurs. De part et d’autre l’exposition est ENE et WSW;; a l’extrémité 
Nord elle est NW. L’exposition du Choletais au S est un accident local. 
En ce qui concerne le Marais du Sud, notons la pénétration intime 
des terres et des eaux, qui doit jouer un grand réle dans 1’établisse- 
ment du régime des pluies. 

On donne ici, d’aprés les nombres fournis par les Annales du 
Bureau Central Météorologique, les moyennes saisonniéres pour les 
composantes principales aux stations de Nantes, Angers et Roche- 
bonne (feu-flottant par 4°40’ long. W et 46°3’ lat. N). 


REGIME DES VENTS 
—Sl2R3-8—onaoeee 


NANTES ANGERS 
a ee i 


NN 
ENE | SSW |WNW| ENE | SSW | WNW] ENE | ssw lWNW 


ROCHEBONNE 
SAISONS 


Hiver Sas i ee 54 24 25 48 30 22 52 23 25 
Printemps . ...| 45 20 35 46 26 28 Al 49 40 
| hE ae a eee ee 34 28 38 34 33 33 38 20 42 
Automne... ..| 45 29 26 4b 33 93 48 22 30 


Les vents les plus fréquents dans l’ensemble sont les vents de W, 
de NW et de SW;; ce sont des vents d’été surtout. Quant aux vents 
de NE, particuligrement fréquents aussi, ce sont des vents d’hiver. 
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? - ny ’ . ° 
L’examen des courbes anemométriques montre que l’importance des 


composantes S et SW est plus grande a Parthenay et Angers qu’a 
YOuest de la région. 


Carte annuelle (Pl. I). -- La fréquence des vents de SW assure a la 
région une pluviosité moyenne. Presque partout il tombe plus de 
650 mm. d’eau. L’influence qui se manifeste le plus nettement sur la 
carte annuelle est celle de l’altitude. Les courbes pluviométriques 
coincident presque partout avec les lignes de relief. La région la mieux 
arrosée est le bombement granitique du centre, exposé au SW et au 
S; la chute d’eau est surtout forte pour La Chataigneraie et pour 
Puy-de-Serre; a cet endroit les collines s’élévent brusquement au-des- 
sus de la plaine. Une large bande ow la pluie dépasse 700 mm. s’étale 
au NW de cette zone; elle comprend toute la partie du Bocage exposée 
aux vents d’W, de SW et de NW. 

A VEst de cette région trés arrosée, les pentes de la Gatine recoi- 
vent une faible quantité d’eau. La détente 4 ia montée exprime toute 
Vhumidité de l’air désormais trop sec pour fournir beaucoup de pluie. 
Alors que Moncoutant recoit 871 mm., Bressuire, 4 peu de distance, 
n’en recoit que 679, et pourtant l’altitude n’est guére différente. 

Au Nord, la précipitation sur les Mauges est plus forte que sur la 
Gatine, moins forte cependant que sur le Bocage, bien que le relief 
soit trés appréciable. Il faut voir dans cette différence la conséquence 
de l’exposition aux vents secs. Signalons deux minces bandes de plus 
de 700 mm. paralléles 4la Loire. Les vents d’W,NW et SW sont cana- 
lisés par la coupure du fleuve (a Angers la fréquence de ces vents est 
de 54,6 p. 100), et leur humidité se dépose sur les flancs de la vallée, 
1a ot la pente est assez notable pour provoquer la précipitation. 

De méme, les vents d’W et SW s’engouffrent dans le bassin de la 
Sévre Niortaise. La chute d’eau est supérieure 4 750 mm., mais les 
courbes de 800, 850 et méme 900 mm. se serrent sur les deux flancs, 
plus pressées au Sud qu’au Nord, & cause de la descente plus brusque 
des plateaux caleaires. Une zone étroite de 800 mm. traduit l’influence 
du relief assez important d’entre Sévre et Autise. 

La céte est généralement peu arrosée, sauf la partie rocheuse qui 
va de Saint-Gilles-sur-Vie aux Sabies-d’Olonne. La courbe de 650 mm. 
recule 4 l’intérieur et coincide avec la ligne d’altitude de 40 m. La 
pluviosité du Marais du Nord semble trés faible, la région est enve- 
loppée par la courbe de 650 mm. Le Marais du Sud est un peu plus 
arrosé dans l'ensemble. 

L’étude de la carte annuelle ayant montré partout l’influence du 
relief et de l’exposition, on a été conduit 4 dégager d’une fagon plus 
précise le rdle de ces deux facteurs. Pour cela, on a calculé la chute 
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de pluie moyenne pour chaque altitude de 40 en 40 m., puis pour 
les expositions principales. — | 

La courbe du versant Ouest est trés instructive. L’augmentation 
de la pluviosité, d’abord considérable, se ralentit. Puis, aprés une 
légére diminution de 160 a 200 m., il y a une brusque remontée. Or, 
nous savons que de 10 a 40 m. la pente est généralement trés rapide, 
que de 40 m. a la base des collines de Vendée le terrain affecte la forme 
d’un plateau doucement incliné} vers ]’W, qu’enfin les collines se 
dressent brusquement au-dessus du socle de 140 4 160 m. L’augmen- 
tation de la pluviosité apparatt alors en liaison étroite non seulement 
avec l’altitude mais avec la pente. On le verra mieux encore dans 
le bassin de la Sévre Nantaise. La Sévre est un cours d’eau au profil 
régulier, et les versants de la vallée principale, ainsi que ceux des 
affluents, sont trés adoucis. Aussi l’augmentation de la pluviosité 
n’est-elle un peu forte que dans les parties périphériques du bassin ou 
sont situées les altitudes notables. 


MOYENNE DE PLLUIE SUIVANT L’ALTITUDE 


0-40 m. 40-80 m. | 80-120 m. | 120-160 m.}|160-200 m. | 200-240 m. 


Orientation W.. . .| 668 806 871 898 882 926 
Orientation E. .. . » » 566? 606? 113? » 
Orientation NW. . . 104 115 760 803 = 963 


Linfluence de l’exposition sur la pluviosité est encore mise en 
évidence par la comparaison du versant E et du versant W. Bien que 
la pente sur le versant E soit beaucoup plus faible que sur le ver- 
sant W, les variations de la pluviosité avec l’altitude y sont bien plus 
brusques, ce qui s’explique par le fait que les vents d’W et de SW ont 
déposé toute leur eau 4 la montée. 

Nous devons enfin signalerune particularité du bassin de la Sévre. 
Les courbes de 650 et de 700 mm., au lieu de couper franchement la 
riviére ou ‘de la suivre parallélement, la coupent & deux reprises, 
dessinant ainsi 4 ’E de la riviére une sorte de promontoire entre 
Vertou et Clisson. Cette anomalie s’explique lorsqu’on consulte la carte 
topographique. On voit que la Sévre abandonne, en aval de Clisson, la 
vallée relativement large qu’elle suivait pour se frayer un passage a 
travers un €peron élevé, Ainsi le relief influe jusque dans ses moin- 
dres détails sur la répartition géographique des pluies, 


Cartes mensuelles (Pl. II). Janvier. — Janvier marque la fin du 
régime d’automne. La prédominance des vents de NE caractérise ce 
mois; aussi la pluviosité est-elle inférieure 4 la. moyenne. Elle est 
faible surtout 41’E, sur les régions soustraites 4 Vinfluence des vents 
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_d’W et ov les vents de NW sont minima en ce mois : ainsi la vallée 
de la Sévre Nantaise présente un minimum. Comme le systéme de 
vents de SW quicaractérise l’automne subsiste encore 4 Rochebonne, 
a Nantes, a La Roche, la bordure du Bocage approche de la moyenne, 
il en est de méme pour le versant Nord des Mauges qui profite des 
vents de SW canalisés par la Loire. 

Février. — Le régime d’automne est définivement disparu. Les 
vents d’W et SW sont plus fréquents dans toute la partie orientale de 
la Vendée, aussi la pluviosité se reléve-t-elle sur la Gatine. 

Mars. — Les régions de plus forte -pluviosité passent de plus en 
plus & l’E. Méme le bassin de la Sévre Nantaise est plus arrosé a 
cause de l’augmentation des vents de NW.. 

Avril. — La proportion des vents de S, SW, WNW, reste laméme 
que les mois précédents. D’autre part, la pluviosité générale augmente. 
La distribution qui s’est établie en mars doit donc étre plus caracté- 
risée en avril. La direction des courbes est normale aux vents de SW et 
paralléle a la cote; seulement la courbe de 100 remplace celle de 90. 
La direction des courbes sera la méme en octobre, avec cette diffé- 
rence que les régions de forte pluviosité avoisineront la céte; en 
avril, la terre s’échauffant, les vents peuvent porter plus loin leur 
humidité; en automne, c’est le contraire. 

Mai. — La diminution des vents de SW, sur toute la région, est 
a noter: elle a pour conséquence |’altération du régime. d’avril. Le 
parallélisme des courbes et de la céte disparait. 

Juin. — Dans |l’ensemble de la région, le mois de juin marque le 
second maximum de printempg. Mais la distribution est bien diffé- 
rente de celle d’avril. Cela tient 4 ce que le systeme WNW se subs- 
titue au systetme WSW. Toute la partie méridionale du Bocage, qui 
est exposée plutét au S, est peu arrosée. Les maxima de pluviosité 
relative se rencontrent, cette fois, dans la région exposée au NW 
ou al’W, c’est-a-dire dans les Mauges et le long du couloir de la 
Loire. Le Marais du Sud et le bassin supérieur. de la Sévre Nior- 
taise recoivent aussi beaucoup d’eau parce qu’ils sont largement 
ouverts aux vents régnants. Peut-étre aussi faut-il tenir compte, pour 
cette derniére région, des orages de printemps. 

Juillet. — La pluviosité générale diminue 4 cause de |’accrois- 
sement de température des terres. L’augmentation de la fréquence des 
vents de SW qui se relévent apres le minimum de juin provoque la 
déformation des courbes de juin. 

- Aofit. — Ce mois est le plus sec de l’année, et de beaucoup. La 
décroissance des vents d’ WNW n’est pas encore assez considérable 
pour causer une distribution sensiblement différente de celle de juin. 
Cependant l’augmentation des vents de SW dans le bassin supérieur 
de la Sévre Niortaise maintient la phiviosité 4 cet endroit. 
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Septembre. — Malgré le relévement de la pluviosité, la distribu- 
tion reste sensiblement la méme. Le trait caractéristique de ce mois 
est le maximum relatif duSE de la région; il s’explique trés bien par 
la fréquence des vents de 5 & Parthenay. 

Octobre. — En octobre, la pluviosité est maximum pour |’ensemble 
de la région. La distribution est trés nette : c’est que le sys- 
tame SSW s’est substitué détinitivement au systeme WNW. La 
conséquence de ce fait est l’orientation normale des courbes d’égale 
pluviosité aux vents de SW et de S dans la partie méridionale de la 
région. Les maxima sont sur la céte, les minima dans les Mauges, 
et la pluviosité diminue 4 mesure qu’on s’éloigne de la mer, ainsi que 
nous le faisions prévoir en avril. 

Novembre. — Ce mois présente les mémes caractéres qu’octebre, 
avec cette légére différence que la fréquence plus grande des vents 
de S tend a orienter les courbes normalement a ces vents. I] faudrait 
rapprocher cette carte de celie de juin. 

Décembre. — Les vents de SW sont moins fréquents, les vents 
de Net de NE augmentent; aussi la pluviosité diminue. Les maxima 
s’éloignent un peu des cdtes et sont d’ailleurs mal caractérisés. C’est 
la transition commencée cn novembre qui continue, elle va se prolon- 
ger en janvier et en février jusqu’a ce que, le systéme des vents de SW 
s’étant reconstitué, on arrive au régime d’avril. 


La chute d’eau moyenne de la région est de 743 mm. La Vendée 
est done assez peu arrosée. D’autre part le nombre moyen des jours de 
pluie est de 130, inférieur par conséquent de 50 au nombre de jours 
pluvieux de Brest. Le climat est par suite plus continental qu’on ne 
serait porté 4 le supposer, en tout cas assez différent du climat armo- 
ricain. L’étude du régime n’intirme pas d’ailleurs cette conclusion. Le 
maximum principal est en octobre, et la saison pluvieuse s’étend sur 
novembre et décembre. Un maximum secondaire oscille au printemps 
entre avril et juin. Aodt est partout le mois le plus sec. Un autre 
minimum se place soit en janvier soit en mars. Il ya une assez grande 
difficulté & classer ce régime. C’est avec celui de Paris qu'il présente 
le moins de différences. C’est un régime de transition, 

Il reste 4 caractériser plus nettement les différentes parties de la 
région. En comparant les courbes des vents de La Roche-sur-Yon 
et de Parthenay aux courbes pluviométriques de ces deux stations 
on verrait que seul le systéme de vents de SW et de S permet Vexplica- 
tion du régime des pluies. Dans les deux cas la courbe des vents d°W 
et de NW ne donne aucune indication. D’autre part, on peut rappro- 


1. Voir : A. Ancor, Etudes citées plus haut, et Traité élé i 
ane ’ mentaire di stéo- 
rocogie, Livre Ii, ch. i, Régimes d’Angra (Acores), Brest et Paris. ath, 
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cher la courbe des vents de NW & Angers et 4 Nantes de la courbe de la 
pluviosité de la station des Gardes; ilapparait alors que les différentes 
parties de la Vendée sont définies par leur orientation, soit aux 
vents de SW et de S, soit aux vents de NW. 

En comparant les écarts entre les coefficients extrémes d’aott et 
d’octobre, on verra enfin que toute la région située au NE des collines 
de Vendée, qui profite-seule des vents de NW et qui d’ailleurs a un 
régime de vents de S et de SW plus régulier, présente une différence 
moins grande entre |’été et l’automne que la région SW, ot le régime 
des vents est moins régulier. 

On distinguera alors : 

4° La Vendée angevine et la région de Bressuire, caractérisées par 
la régularité du régime. L’écart entre les mois d’aodt et d’octobre est 
trés faible, ce qui tient évidemment 4 la fréquence des vents de S en 
aout et surtout a ce que, en octobre, les vents de SW ont déposé leur 
eau sur les hauteurs vendéennes avant d’arriver sur cette région. Les 
pluies de printemps sont supérieures 4 la moyenne avec leur maxi- 
mum en avril. Ce qui explique surtout importance de ce maximum 
de printemps par rapport au minimum d’hiver (janvier, février, mars), 
c’est exposition du Nord de la région aux vents de NW. Cette région 
est séche, étant située derriére une ligne de collines. 

2° Le Bocage, exposé aux vents d’W et de SW. Or, les vents de SW 
sont trés pluvieux dans cette région en octobre et, bien qu’iis scient 
fréquents en aot, l’altitude n’est pas suffisante jusqu’au pied des 
collines pour exprimer leur humidité. D’ou il résulte que l’écart est 
maximum entre aofit et octobre. D’autre part, le minimum d’hiver 
n’affecte qu’un mois (mars), et sur la céte janvier est plus pluvieux 
qu’avril. Donec la région est caractérisée par la disparition du maxi- 
mum de printemps et par l’écart entre aout et octobre. Située devant 
une ligne de collines, elle est plus fortement arrosée que la précédente. 

Il faudrait sans doute mettre 4 part aussi la haute Sévre Niortaise, 
qui doit a son régime de vents deS son minimum de pluies en janvier 
et la faiblesse de l’écart entre aodt et octobre. 

Cela fait deux zones assez nettement différenciées par l’existence 
ou la non-existence d’un maximum secondaire et par l’importance du 
maximum principal. Nous avons vu que ces faits sont en relation 
étroite, soit avec la fréquence des vents de NW et de SW, soit avec la 
différence de pluviosité des vents de SW selon la saison et selon l’éloi- 
gnement de la mer. Ainsi la ligne des collines, qui n’agit par son alti- 
tude que sur la quantité absolue de pluie, influe néanmoins sur le 
régime par les différentes expositions qu'elle détermine. 


MAXIMILIEN SORRE, 
Professeur d’école normale. 
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LA STRUCTURE DU SOL AUTRICHIEN 


D’APRES UN OUVRAGE RECENT 


- L’étude géologique du territoire de la Monarchie austro-hongroise, 
abordée longtemps aprés celle des régions moins complexes du Nord- 
Ouest de l’Europe, est demeurée dans ces derniéres années, en appa- 
rence du moins, presque stationnaire. Au point de vue cartographi- 
que, notamment, depuis l’achévement, en 1872, de la remarquable 
carte en douze feuilles, 4 laquelle le nom de Franz von Hauer reste 
attaché, et alors que la plupart des nations voisines poussaient acti- 
vement la publication de levés détaillés, il semblait que la « Geolo- 
gische Reichsanstalt » efit perdu de vue la tache qui constitue sa prin- 
cipale raison d’étre. Sans doute, les monographies deseriptives et les 
‘comptes rendus d’explorations s’accumulaient, d’année en année, 
-dans le Jahrbuch et les Verhandlungen de cet Institut; mais les tracés 
graphiques résultant de tous ces efforts venaient s’enterrer 4 Vienne, 
dans des cartons d’ot le public ne les voyait plus sortir. Par un con- 
traste frappant, c’est dans la capitale autrichienne que, précisément a 
la méme époque, le plus illustre des géologues de notre temps renou- 
velait les conceptions qui servent de base 4 la géologie tectonique. 
Vienne, remarquons-le en passant, était la ville prédestinée en quelque 
sorte 4 jouer ce réle dans lhistoire de la Science, par sa situation a la 
limite entre les deux moitiés de l'Europe — la zone des massifs anciens 
et la zone des chaines tertiaires —, au point précis ot la muraille des 
‘Alpes et des Karpates s’interrompt pour faire communiquer, le long 
du Danube, les contrées occidentales avec les plaines qui se déroulent 
plus 4 Orient. 

Hatons-nous de le: dire, ce facheux état de choses est en train de 
disparaitre :]’année 1898 a vu mettre en yente la premiére livraison de 
la Geologische Karte der im Reichsrathe vertretenen Kénigreiche und 
Lander der Oesterreichisch-ungarischen Monarchie,al’échellede 4:75 000; 
a Pheure actuelle, une vingtaine de feuilles sont déja publiées; leur 
exécution technique ne le céde en rien & celle des cartes que font 
‘paraitre les services officiels des autres pays, et quelques-unes 
peuvent méme passer, a cet égard, pour des modéles?. 


4. Voir les feuilles Eisenkappel et Prassberg, par F. Teter; Sillian et Ober- 
drauburg, par G. Geyser ; Cles, Trient et Rovereto, par M. Vacek et W. Hammer. La 
publication de la carte régulitre a été précédée, a titre d’essai, par l’impression, 
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Or, sj est vrai qu’une carte géologique a grande échelle constitue 
je point de départ nécessaire de toute spéculation ayant la structure ou 
Vhistoire du sol d’une contrée pour objet, il n’est pas moins évident 

“quand il s’agit d’un grand Etat, qu’a vouloir attendre le complet ache- 
vement d’une entreprise aussi considérable, on risquerait fort de ne 
jamais se mettre 4 l’euvre. Pour l’Autriche, le moment semble venu, 
au contraire, d’inventorier toutes les-richesses accumulées dans ce 
domaine par plusieurs genérations d’observateurs, de faire le départ 
des résultats acquis et des hypothéses douteuses, de montrer enfin 
-sous quelle forme se posent, aprés un siécle de labeur incessant, les 
problémes dont l’avenir devra poursuivre la solution. Ainsi en ont 
jugé les.savants auteurs de l’ouvrage qui vient de parattre sous ce 
titre : Bau und Bild Osterreichs‘, et dont nous voudrions faire ressortir 
ci le vif intérét. 


I 


L’unité, en tectonique comme en politique, n’est assurément pas 

le trait qui caractérise la physionomie de l’Autriche-Hongrie. A voir 
les choses en grand, et si l’on tient compte du relief du sol, aussi bien 
que de sa constitution intime, on y peut distinguer quatre éléments 
‘principaux : 1° au NW, la Bohéme et les croupes plus ou moins accu- 
sées qui l’encadrent; 2° 4 |’W et au §, les Alpes et le faisceau des 
chaines qui les prolongent en bordure de la Mer Adriatique; 3° au N 
-et a VE, arc demi-circulaire des Karpates; 4° enfin, séparant ou 
entourant ces régions’saillantes, des plaines, subordonnées presque 
toutes au Danube, et dunt celles qui occupent la cuvette centrale de 
la Hongrie sont les plus significatives. 
Chacune de ces divisions a eu son histoire propre, et les terrains 
qui s’y montrent au jour affectent un développement distinct. Aussi 
a-t-il paru que, tout ‘en s’inspirant d’une méme méthode, il con- 
venait de présenter cette synthése en respectant l’individualité de ces 
grandes régions naturelles, dont chacune a été traitée par un auteur 
différent : M™ Franz E. Suess, qui continue si dignement la tradition 
paternelle, s’est chargé du. massif bohéme; M' C. Diener, dont |’acti- 


-sur le méme fond topographique, de quelques feuilles représentant des territoires 
d’un intérét particulier : environs de Vienne, par D. Srur (6 f., 1891); Alpes Car- 
niques et Juliennes, par F. Te.ugr (4 f., 1893). Dés 1879 avait paru, dans les mémes 

- conditions, la Geologische Uebersichtskarte des Tirolisch-Venetianischen Hochlandes, 
due & Ep. Mossisovics von Mossvar. Ads 5, . é 

4, Bau und Bild Osterreichs, von Cant Diener, Ruvotr Hogrnes, Franz E. Suess und 
Victor Usxic, mit einem Vorworte von Epuarp Suzss. Wien, F. Tempsky; Leip- 
zig, G. Freytag, 1903. In-8, xx1v + 41110 p., 250 fig. (phot. et coupes), 4 pl. phot., 
5 pl. cartes et coupes en noir et3 pl.cartes en couleur, 65 M. Les quatre monogra- 
phies dont se compose cet ouvrage portent une double pagination et se vendent 
aussi séparément — L’absence d’index alphabétique, ‘dans un ouvrage aussi volu- 
mineux, est particuliérement regrettable. 
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vité, depuis prés de vingt ans,s’est portée sur des parties dyglobe tres 
diverses et qui donnait, en 1891, son précieux volume : Der Gebirgs- 
bau dér Westalpen, a pris les Alpes Orientales avec le Karst; Mr" V. 
Uhlig est venu décrire les Karpates — et qui aurait pu le faire avec 
plus. de.compétence que l’auteur de ces monographies, si justement 
admirées, des Alippen et de la Haute Tatra? Quant aux plaines autri— 
chiennes, ot le point de vue descriptifa dd faire place au point de vue 
stratigraphique, elles ont trouvé en M' R. Hoernes un historien aussi 
judicieux qu’érudit. En guise de préface, M" Ed. Suess a retracé, dans 
le langage attachant et élevé dont il a le secret, Vhistoire des études 
dont la géologie de l’Autriche a fourni la matiére jusqu’au milieu du 
xix® siécle, c’est-a-dire jusqu’a l’époque ot furent fondés l’Académie 
des Sciences de Vienne (1847) et l'Institut géologique Impérial et 
Royal (41849), les deux grands foyers de recherches de la période 
contemporaine. 

Avant d’aller plus loin, on nous permettra d’exprimer un double 
regret : d’une part, c’est que des deux termes que comporte le titre de 
Pouvrage (Bau und Bild), le premier seul ait été traité d’une maniére 
méthodique et avec les développements convenables*. Grace aux 
savants viennois, nous possédons désormais une tectonique de 
l’Autriche, mais nous n’en possédons pas encore de morphologie?. 
D’autre part, dans ces pages si nourries de faits, la tyrannie des 
frontiéres politiques, bien qu'elle ne soit pas absolue, se fait trop sou- 
vent sentir, au détriment d’une saine conception des ensembles géo- 
graphiques. Car, que ]’on ne s’y méprenne pas, c’est a l’Autriche seule, 
et non a ]’Autriche-Hongrie, que sont, en principe, consacrées ces onze 
cents pages : nous n’avons ainsi qu’une moitié des Karpates, sans 
parler de la région roumaine; la Croatie et la Slavonie, la Bosnie et 
l’Herzégovine, les deux tiers de la Hongrie restent en dehors du cadre. 
Sans insister outre mesure sur cette critique*, remercions les auteurs 


_ 4. Mr Diener, parlant du relief et du paysage, écrit textuellement :« dieses Momént 

soll nur eine gowissermassen dekorative Verwendung finden » (p. 334), et il ajoute 
en note qu’on ne doit pas chercher dans son travail un pendant aux livres de Gemiz 
ou de Lussock. 

2. Le grand ouvrage, en cours de publication, de MM™ Pence et Bricener : Die 
Alpen im Kiszeitalter, ne supplée pas entidrement a cette lacune : il n’y est question, 
en effet, que des derniéres phases de |’évolution topographique du sol autrichien, 
et dans une partie seulement du territoire de l’Empire. 

3. On pourrait l’adresser également au Fithrer far die Exkursionen in Osterreich 
publié en 1903 & Vienne, & l'occasion dé la 10° session du Congrés géologique inter- 
national, par les soins de F. Teiisr. Cette collection de 48 fascicules in-8, compre 
nant prés de 1100 p. (202 fig., 28 pl.), ne se référe qu’d la moitié autrichienne de la 
Monarchie. Un guide complémentaire a, il est vrai, été préparé par F. Katzer pour 
la Bosnie et Il'Herzégovine (Sarajevo, 1903, in-8, [v1] +. 280 p., index, 64 fig. phot., 
8 pl. cartes); et, de son cété, la Société géologique Hongroise a fait paraitre, en 
allemand ou en frangais, plusieurs brochures de A. Kocu, F. Scuaranzik et P. Trer1z, 
err & V’Alfold, au Fruska-Gora, aux Portes-de-Fer et aux environs du lac de 

cs. 
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de ce qu’ils nous donnent, et souhaitons qu’une synthése analogue, 
relative cette fois 4 la partie hongroise de la Monarchie, voie bientht 
je jour‘. 

Liillustration du volume comprend d’excellentes similigravures, 
dont les sites les plus importants font les frais, des coupes nom- 
breuses, et des cartes destinées a faire ressortir les rapports mutuels 
des éléments tectoniques. I] faut lover surtout les trois planches en 
couleur qui figurent 4 une méme échelle (1: 1500000) les grands 
traits de structure de la Bohéme, des Alpes Orientales et.des Karpates; 
la derniére, en particulier, est une image des plus expressives, qui 
mérite de rester ciassique : elle fait ie plus grand honneur 4 M* Uhlig. 


Ii 


Dans son tableau du massif bohéme* — bien plus étendu, en réalité 
que le royaume dont cet ensemble a pris le nom, — M’ Franz E. Suess, 
aprés en avoir indiqué les limites, coincidant, d’une maniére géné- 
rale, avec celles des affleurements des terrains anciens, décrit d’abord 
te vaste quadrilatére méridional de gneiss et de granite qui, en Moravie, 
dans la Haute et la Basse-Autriche, en Baviére et dans le bassin supé- 
rieur de la Moldau, constitue comme le noyau du massif tout entier. 
Si les bandes schisteuses et les tratnées granitiques, plus ou moins con- 
fluentes vers le S, s’alignent assez nettement, d’une part vers le NW, 
le long du Danube, et de l’autre vers le NE, sur le glacis qui descend 
& la March, par contre, dans l’intervalle et plus au N, les directions 
des feuillets cristailins sont assez confuses‘et se laissent malaisément 
ramener a une loi. Nulle part, dans tout ce domaine, on ne reléve 
d’indices de l’unité d’ailure qui caractérise les chatines plissées plus 
récentés. Exception doit étre faite pour la bordure Sud-Est, en arriére 
d’Eggenburg, Znaim et Brinn — la Moravische Zone de M' F. Suess — 
ou les roches sont beaucoup plus variées comme constitution minéralo 
gique (gneiss de Bittesch, micaschistes, amphibolites, phyllades) et ot e1 
méme temps leur aspect est plus franchement stratiforme (fig. 8-13) 
Par une anomalie d’ailleurs inexpliquée, !a succession apparente des 
types pétrographiques y est inverse de celle que suggérerait leur dis- 
tribution sur la carte’: les matériaux les moins métamorphiques 
forment en effet, dans la partie septentrionale de cette bande, une 
sorte de dome allongé, qu’enveloppent une série d’auréoles ot la 
cristaltisation des éléments est plus compiéte. 


4. li convient d’indiquer, comme un premier pas dans ce sens, la belle Carte 
géologique de la Hongrie & 1: 1 000 000, publiée par la Société géologique de Hon- 
grie en 1896 (Bibl. de 1897, n° 354). ; ; 

2. Franz E. Suess, Bau und Bild der Bohmischen Masse (p. 1-322), 1v + 322 p., 
56 fig. (phot., coupes et cartes), 1 pl. phot., 1 pl. carte en couleurs. 20 M. ; 
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Passanta l’intérieur du massif,occupé par des schistes précambriens 
‘et des assises paléozoiques, M* F. Suess résume les nombreuses 
publications auxquelles a donné lieu le classique bassin de Prague, 
qui, comme on le sait, a servi de théatre, pendant un demi-siécle, aux 

-recherches de notre compatriote Joachim Barrande ‘. Ce prétendu 
‘« bassin » apparait aujourd’hui comme un faisceau de plis multiples, 
ou les couches siluriennes et dévoniennes. inférieures ont échappé a 
‘Ta dénudation grace & leur altitude plus faible que celle du pourtour. 
‘Les grands accidents longitudinaux qui le recoupent suivant une direc- 
‘tion voisine de NE et sur lesquels M* Krejci a déja appelé l’attention 
-sont responsables, entre autres conséquences, du curieux phénoméne 
des « colonies », ou Barrande voyait le résultat de migrations des 
faunes, parties de régions lointaines : on sait aujourd’hui qu'il s’agit 
14 de simples répétitions de couches, d’origine tectonique. Des failles 
orientées N ou NW jouent aussi leur rdle dans la structure du centre 
de la Bohéme; mais elles sont bien loin d’avoir l’importance que leur 
_ont attribuée quelques observateurs; en particulier, V’idée de décom- 
poser les. vallées de la Moldau et de ses principaux affluents en tron- 
cons, justiciables d’une telle origine, n’est pas confirmée par |’étude 
des faits?.. D’autre part, les lambeaux siluriens qui reparaissent dans 
VEst du pays, entre Kolin et Pardubitz (Eisengebirge), et dont des 
débris rejetés 4 l'état d’enclaves par les éruptions tertiaires ont récem- 
ment montré l’extension en profondeur (J. Jahn), ces lambeaux n’ont 
pas la méme direction que les couches correspondantes de la région 
de Prague, et tournent au SE. Il semble qu’il y ait 14, dans l’intérieur 
du massif bohéme, comme un écho affaibli de la disposition en arc de 
cercle qui est destinée 4 prendre plus au N, de la Thuringe aux 
Sudétes, une prépondérance si manifeste. 

La place manque pour reproduire les considérations que M‘ F. Suess 
développe a propos du relief et de l’aspect du sol, lorsqu’il décrit, par 
exemple, les gorges d’érosion que le Danube amorce sur la lisiére ba- 
varoise et autrichienne du massif, ou quand il fait ressortir le réle 
joué par les affleurements calcaires sur le choix des sites qu’occupent, 
aux environs de Prague, plus d’un burg célébre (fig. 33). Historiens et 
géographes consulteront avec un égal intérét les pages consacrées aux 
origines de l’ancienne industrie des verres de Bohéme, aux mines de 
Pribram et aux filons de métaux nobles qui ont, au Moyen 4ge, si puis- 
samment contribué a faire la richesse du pays. 

Avec l'étude des bassins houillers (Pilsen, Rakonitz, etc.) qui par- 


4. Le grand ouvrage de Bannanpg, intitulé > Systéme silurien du Centre de la 
Bohéme, et encore inachevé au moment de sa mort (4883), ne comprend pas moins 
de 22 volumes in-4,illustrés de plusieurs milliers de planches de fossiles. C’est 
en son genre, un monument tout a fait unique. os d ‘ 

2. Voir la carte insérée dans Ep: Surss, La Face de la Terre, 1, Pp. 465, ‘Wa 23. 
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sément la surface du massif ancien, exactement comme dans notre 
Plateau Central, et qui, comme en France également, sont recouverts 
par les dép6ts arénacés de!’ époque permienne, nous passons aun ordre 
de choses différent : un plissement trés énergique s’est produit dans. 
Vintervalle, et désormais les sédiments, d’ailleurs interrompus par de. 
fréquentes lacunes, vont se succéder horizontaux, ou du moins sans 
jamais présenter d’inclinaisons comparables & celles.des assises anté- 
rieures. C’est lagrande discordance « varisque »; qui répond a ]’événe- 
ment le plus important survenu dans histoire géologique de la partie 
de l'Europe Centrale située au N des Alpes. Ainsi qu’en tant d’autres 
points du globe, la mer ne revient ensuite sur la Bohéme qu’aux 
ages crétacés : la transgression cénomanienne ya laissé des traces sai- 
sissantes, avec les grés qui occupent une si grande étendue le long de 
lV Elbe et au N de ce fleuve, et dont tous les voyageurs ont remarqué les 
formes anguleuses dans la « Suisse saxonne », aux environs de Dresde. 
M'F. Suess n’a garde d’oublier un trait qui donne 4 ce terrain, pour. 
la Bohéme, un intérét pratique considérable: son réle comme réser- 
voir d’eaux souterraines; c’est, sur une échelle moindre, la répétition 
de ce qui se passe aux Etats-Unis pour le Dakota sandstone du pied des 
Montagnes Rocheuses, dont l’age est également crétacé. 

L’ére tertiaire raméne définitivement les conditions continentales. 
C’est alors que se forment, en particulier dans le Nord-Ouest, de grands 
lacs, dont les marnes oligocénes ou miocénes, conservées dans les 
bassins successifs de Komotau-Teplitz, de Falkenau et d’Eger, nous 
représentent les sédiments, de tous points comparables aux dépéts 
de la Limagne ou du Forez; comme en Auvergne, des failles plus. 
récentes ou des seuils rocheux séparent ces cuvettes; comme en 
Auvergne également, les lignites, qui sont l'objet d’une exploitation 
trés florissante aux environs de Teplitz, et les couches d’eau douce. 
s’enchevétrent avec des produits éruptifs, attestant une activité vol- 
canique dont, les coulées et les dykes du Duppauer Gebirge ou du 
Mittelgebirge de Leitmeritz sont les plus éloquents témoignages. : 
Nombreux apparaissent, dans tout le Nord de la Bohéme, les lacco-. 
lithes, les amas de blocs ruiniformes, les cénes démantelés, comme 
le Kammerbihl, prés d’Eger, qui fut si souvent invoqué, au 
xvi? siécle, dans les discussions entre Neptuniens et Plutoniens, et 
auquel Goethe consacrait un peu plus tard un écrit demeuré célébre; 
mais ces manifestations diverses d’une énergie interne aujour- 
d’hui épuisée ne dépassent nulle part vers le N, sauf en Lusace, la 
faille de l’Elbe et la grande cassure, si bien marquée dans le relief du 
sol, qui jalonne le pied de l’Erzgebirge. 

Avec les régions qui succédent vers le N aux deux accidents dont 
nous venons de parler, régions dont une grande partie, d’ailleurs, 
n ’appartient plus au territoire autrichien, nous abordons un régime 
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beaucoup plus complexe, qui se préte mal a l’emploi d’une méthode 
d’exposition exclusivement basée sur des considérations d’ordre strati- 
graphique. Aussi M' F. Suess, abandonnant l’ordre chronologique, 
a-t-il préféré décrire ce domaine compartiment par compartiment. 
Nous tacherons, A sa suite, de caractériser les unités principales qu’on 
peut reconnattre dans |’Erzgebirge et dans l’arc des Sudétes, de la 
Lusace a la Silésie. 

L’ensemble des reliefs que l’on comprend sous la dénomination 
générale d’Erzgebirge, et qui représente l’aile gauche de l’arc varisque, 
débute brusquement,au N du Bohmerwald et encore auS de la trainée 
des bassins tertiaires, avec la bande de micaschistes qui, aux environs 
de Marienbad, forme le Tepler Hochland. Le massif granitique du Kai- 
serwald, au SW de Karlsbad, succéde 4 ce groupe vers le Nord. A 
langle extréme de la Bohéme nait ensuite le Fichtelgebirge, ot gneiss, 
schistes et granites s’alignent nettement au NE, pour étre tranchés, 
au-dessus des plaines de la Franconie, par les cassures qui, du centre 
de ]’Allemagne, vont rejoindre les bords du Danube. En continuant a 
remonter vers le N, nous trouvons !’ellipse gneissique de Miinchberg, 
qui se ferme a Hof, petite ville bavaroise dont le nom latin (Curia Va- 
miscorum)a été choisi par Mt Ed. Suess pour désigner l’ancienne chaine 
tout entiére; puis la contrée schisteuse qui occupe le Sud-Hst de la 
Thuringe(Vogtland), et ou la série paléozoique, énergiquement plissée, 
s’enrichit au sommet de termes marins inconnus en Bohéme (Dévo- 
nien supérieur, Carbonifére inférieur), en méme temps que la couver- 
ture discordante des dépéts post-varisques se compléte par le Zech- 
stein et le Trias : il y a 14 un champ trés favorable pour 1’étude des 
phénoménes d’abrasion et de surimposition. Mais ici, de méme que 
dans le massif granulitique saxon et dans le bassin houiller de Zwic- 
kau et de Chemnitz, nous sommes déja en pleine Allemagne. Nous ren- 
trons en Autriche, et en méme temps dans l’Erzgebirge proprement 
dit, avec la cuvette schisteuse des environs de Neudek, ow les mica- 
schistes sont pris en écharpe par la trainée presque continue de bosses 
granitiques, d’age probablement carbonifére, qui s’étend de Karlsbad 
a Schneeberg par Eibenstock : l’indépendance entre le granite et les 
phyllades, crevées comme a |’emporte-piéce, y est compléte, et les 
rapports des deux roches rappellent & tous égards ceux que M' Michel 
Lévy a fait connaitre dans diverses régions de la France‘. Plus 41’E 
s’étale le vaste massif gneissique qui tire son nom de la ville de Frei- 
berg, et oul les plis E-W de gneiss et de schistes sont coupés en biais 
par la grande cassure qui jalonne le pied de l’Erzgebirge; il convient 
d’en séparer le voussoir, également gneissique mais lardé de filons de 
porphyre et de granite stannifére, qui, aux environs d’Altenberg et 


1. « Hineinfressen des Granites »; Datwmr, cité par Franz E. Suess, p. 224. 
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de Zinnwald, représente comme une fosse transversale. Un dernier 
élément est fourni, au S de Dresde et de Pirna, par 1’Elbtalgebirge, 
ou des terrains d’age trés varié : phyllades, couches houilléres, 
grés rouges, marnes crétacées, montrent que la coupure suivie par 
Elbe pour sortir de la Bohéme a été préparée de longue date. Quant 
aux pointements de roches primitives épars au S de l’Erzgebirge, 
ils ne sauraient, non plus que les mines et les sources thermales, fort. 
abondantes en cette région, nons retenir longtemps. 

A partir de la vallée de l’Elbe, Vaile droite de l’arc varisque, pro- 
fondément remaniée, d’ailleurs, par les mouvements tertiaires, occupe 
tout le Nord-Est de la Bohéme et déborde largement sur les provinces 
voisines : Silésie, Moravie, Lusace. C’est la que se-‘rduvent les plus 
fortes altitudes, et que le morcellement de l’écorce, sous l’influence de 
cassures récentes, plus ou moins paralléles a la direction des couches, 
donne lieu aux contrastes les plus accusés. Nulle part, dans tout le 
massif, la série des terrains n’est, du reste, aussi variée et aussi com- 
plete. Les géographes ont pris l’habitude de désigner cette région sous 
le nom de Sudétes, que les géologues ont conservé en lui donnant une 
acception plus compréhensive. 

Dans la partie occidentale, le granite joue un rdéle important : 
d’abord en Lusace, ou ses affleurements sont trés étendus, et ou cette 
roche chevauche vers le S les terrains secondaires; puis dans les deux 
noyaux accouplés de I’'Iser- et du Riesengebirge, entre Reichenberg et la 
cuvette trés encaissée de Hirschberg. Quand les schistes paléozoiques 
reparaissent, comme dans le Jeschkengebirge, ow ils forment une mu- 
raille étroite, plaquée contre ce granite intrusif, ils affectent d’abord 
la direction NE, propre 4 l’aile occidentale; l’allure des gneiss qui, de 
part et d’autre du Riesengebirge, constituent les avant-monts, est, de 
méme, plutét indécise. Ces formations cessent de se montrer a l’E du 
méridien de Schatzlar; elles ne reviennent au jour qu’en Moravie et 
dans la Silésie autrichienne, ot le Hohe Gesenke, dominant la zone 
paléozoique du Niedere Gesenke, située plus a |’E, leur doit ses ca- 
ractéres distinctifs; mais cette fois, l’orientation des feuillets cris- 
tallins, de nature trés diverse : gneiss, schistes chloriteux, quartzites, 
phyllades, bancs de graphite, est bien différente et s’aligne au NNE. 
Tout, dans cette bande orientale, rappelle la « zone morave »; aussi 
bien le type des roches que leur ordre de superposition, et les deux 
troncons, on doit le remarquer, se regardent précisément bout 4 bout. 
Plus 4 l’intérieur, le long de la frontiére autrichienne, entre le profond 
sillon crétacé de la Neisse et la haute vallée de l’Elbe, dont la consti- 
tution est analogue, dans les chafnons allongés, linéaires, portant les 
noms de Bohmische Kamm, Monts de Habelschwerdt, Adlergebirge —, 
la direction change d’une maniére brusque et coincide a peu prés avec 
celle des horsts eux-mémes; il n’en va pas autrement, sur les bords 
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de la plaine silésienne, pour. l’ellipse gneissique de l’Eulengebirge et 
les archipels de collines qui vont se perdre peu 4 peu sous la nappe 
d’alluvions de l’Oder. Quel est le sens de cette soudaine déviation des 
parties internes de l’arc varisque? L’avenir nous l’apprendra peut-étre. 

- Il reste a dire quelques mots de la région médiane des Sudétes, o& 
les terrains sédimentaires acquiérent leur principal développement. 
C’est 1A, notamment, que se trouve le grand bassin houiller de Schatz- 
lar-Waldenburg, mi-partie allemand et mi-partie autrichien. Les por- 
phyres permiens, disposés en nappes stratiformes, et les couches 
du Rothliegende y forment une série d’enveloppes concentriques 
autour du bastion gréseux, d’dge crétacé, qui répond au Heuscheuer- 
Un autre bassin houiller, celui de la Haute Silésie et d’Ostrau-Karwin, 
dont on connait l’importance au point de vue industriel, s’étend @ 
VE des Sudétes, jusqu’au bord 'méme des Karpates; on peut y ratta- 
cher, en guise d’annexe, la région de Cracovie, qui, avec ses couches 
mésozoiques transgressives, fait pour ainsi dire pendant 4 la Thuringe- 
Sans nous y attarder, nous signalerons, dans l’exposé de M’ F. Suess, 
un dernier détail : l’étude de la dépression anté-permienne qui, sous 
le nom de Boskowitzer Furche, sépare la zone morave du prolongement 
méridional des Sudétes; la « cicatrice » éruptive de Briinn, dont le 
remplissage granitique ou syénitique parait étre post-dévonien, lui 
sert de limite vers F 


Ill 


En depit du préjugé contraire, qu’a sans doute fait naitre la symé- 
trie relative des cartes géologiques, peu de régions montagneuses. 
présentent dans leur architecture une plus grande complexité que les. 
Alpes Orientales. Il suffit, pour s’en convaincre, de parcourir les cha- 
pitres que leur aconsacrés M' Diener!, en résumant, chainon par chai- . 
non, les travaux d’une véritable légion de géologues. Dans cet. 
exposé, la-notion des zones tectoniques lui sert de fil conducteur;. 
c’est ainsi qu’il décrit successive™ent, en allant du Nord vers le Midi et 
de l'Ouest 4 Est : 

1° La zone du Flvsch. prolongement des zones externes de la. 
Suisse Orientale ; 

2° La zone calcaire septentrionale, qui s’étend de la vallée du 
Rhin jusqu’au bassin de Vienne, d’abord en longs plis paralléles,. 


4. C. Drengr, Bau und Bild der Ostalpen und des Karstgebietes (p. 323-646),. 
vi + 320 p., 28 fig. (phot., cartes et coupes) 4 pl. phot., 5 pl. cartes et coupes en 
noir et 4 pl. carte en couleurs. 20 M. — Antérieurement, l’auteur avait déja fait 
paraitre plusieurs essais synihétiques relatifs & la structure des Alpes Orientales ; 
voir, en particulier : Petermanns Mitt., XLV, 1899, p, 204-214; Zeitschrift D.u. Oest. 
Ee XXXII, 1904, p. 1-20, 6 fig.; Mitt. k. k. yeog. Ges. Wien, XLV, 1902, 
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puis en masses escarpées affectant l’apparence de plateaux, et ‘ow le 
Trias marin domine!;. 

3° La zone centrale, ot les roches cristallines et les schistes 
anciens attirent surtoutJ]’aftention;. 

4° Une zone trés spéciale, étroite, rectiligne, dont l’individualité 
n’a été reconnue que récemment, qui s’accuse aux environs de 
Sillian, dans le Tyrol, et se poursuit jusqu’en Croatie, prés de Varasd 
(Drauzug de M* Diener) : elle renferme des sédiments de tous les Ages, 
en particulier une série paléozoique puissante, qui constitue la haute 
Chaine Carnique, et des dépéts triasiques dont le faciés rappelle celui 
de la zone calcaire septentrionale;. 

Enfin 5° la zone calcaire méridionale, la plus irréguliére de toutes 
par sa forme et par la direction des accidents qu’elle renferme, mais: 
en méme temps la plus captivante peut-étre par la richesse de ses ter- 
rains et de ses fossiles, non moins que par la variété des problémes 
que son étude, depuis |’époque de. Léopold de Buch, n’a cessé de. 
fournir 4 la discussion scientifique’. 

Au dernier de ces éléments fait suite sans interruption, vers le SE, 
le faisceau des plis du Karst et du littoral dalmate, ot. prédominent 
des calcaires trés épais, dont l’age est en majeure partie mésozoique.. 

Il est impossible de donner une idée, méme sommaire, de la mul- 
titude des détails que M* Diener passe en revue, en ayant toujours 
soin, d’ailleurs, d’indiquer les sources ov il a puisé les matériaux dont 
il fait usage : c’est {une mise au point trés claire, qui, entre autres 
mérites, présente celui de fixer avec précision ]’état actuel de nos 
connaissances sur la moitié orientale de la chaine. 

Les deux derniers chapitres présentent un intérét plus général : 
dans ces soixante pages (p. 589-646), M™ Diener s’efforce de dégager 
de la masse des faits particuliers quelques conclusions théoriques sur 

- Vhistoire et la structure de son champ d’études. Aprés M' Edm. von 
Mojsisovics, il retrace d’abord ]’évolution des mers anciennes dans 
cette partie de la « Téthys »: les transgressions et les lacunes de la série 
sédimentaire, les faciés si changeants des dépdts, l’extension variable, 
dans le temps et dans l’espace, des phases de plissement (de date car- 


4. La partie de cette zone située’ au SE de Salzbourg, autour de Hallsfatt, ot 
les conditions stratigraphiques atteignent leur maximum de complication, fait 
Yobjet, p. 383-391, d’une notice spéciale due 4 M" E. von Moussisovics : Ubersicht der 
geologischen Verhdltnisse des Salzkammergutes (carte des faciés). : 

2. L’accord est loin d’étre fait, par exemple, sur l’origine des « récifs » dolomi- 
tiques du Tyrol méridional, ou sur la genése et les relations d’dge des masses 
éruptives des environs de Predazzo ; voir sur ces questions le bel ouvrage de 
M=* Maria M. Oomvie Gorpon, The Geological [Structure of Monzoni and Fassa 
(Author’s Reprint from the Transactions Edinburgh Geol. Soc., VIII, Special part, 
4902-4903). London, Simpkin, Marshall, Hamilton, Kent & Co. In-8, x+479 p. 34 fig. 
coupes, 44 pl. phot., 4 pl. tableau, 4 pl. coupes et 2 pl. cartes & 4:25 000 dont 4 en 


couleur. 
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bonifére ou « varisque » en Carinthie, crétacée dans le Nord-Est de la 
chaine, post-oligocéne plus prés des bords, et méme post-miocéne en 
Baviere comme au § du Bachergebirge et sur la lisiére des plaines 
d’Italie), ’Age des intrusions et des éruptions du versant Sud — tels 
sont les points examinés tour a tour. Mais que de questions demeu- 
rent encore sans réponse! La nature des rapports entre les Alpes 
Orientales et les Alpes Occidentales, l’existence présumée, sous la 
plaine bavaroise, d’une « chatne vindélicienne » (Giimbel), qui aurait 
séparé le domaine méditerranéen des mers germaniques, la date de 
l’émersion premiére de la zone centrale, la provenance des bras de 
mer qui ont permis aux assises nummulitiques de pénétrer en certains 
points (Haring, Radstadt, Guttaring) jusqu’au cceur méme de ia région 
cristalline, sont du nombre. Comme résultats nouveaux, au point de 
vue tectonique, on peut citer : la présence, sur le front de la zone cal- 
caire septentrionale tourné vers le S, d’accidents regardant dans le 
méme sens, qui auraient amorcé, a l’origine, le grand sillon suivi par 
VInn, la Salzach et l’Enns; la distinction, dans la zone cristalline mé- 
diane, de deux bandes séparées par une trainée de lambeaux triasiques 
(Brenner, Pinzgau), bandes dont la plus méridionale répond 4 l’are des 
Tauern'; le parallélisme entre cet arc des Tauern et le grand arc 
varisque de l'Europe Centrale ; la pénétration, jusque dans les noyaux 
gneissiques du Nord de la Styrie, de l’influence perturbatrice du massif 
de la Bohéme (Miirzthal, St. Michael, Wechsel); la fréquence des che- 
vauchements dirigés au SW et des lambeaux de recouvrement en 
Carniole (Pélland, M* Kossmat) et sur le littoral (Trau, M’ F. von 
Kerner; Budua, M* von Bukowski). 

Tout serait & reproduire dans le dernier paragraphe (p. 629-646), ou 
M' Diener formule les vues d’ensemble qui lui ont été suggérées par 
cette longue analyse. Il établit d’abord quele phénoméne du plissement 
est bien le facteur essentiel (Grundprinzip) de la structure des Alpes 
Orientales?. Passant ensuite & la question de savoir si cette chaine est 
réellement symétrique ou dissymétrique, comme on a cru pouvoir 
laffirmer tour 4 tour, en s’appuyant tantdét sur les contrastes et tantdt 
sur les analogies des deux versants, il se prononce pour la seconde 


1. Voir, dans le Fithrer fiir die Exkursionen in Osterreich, déja cité, la carte 
schematique qui accompagne la notice de F. Brcxe et F. Léwn, Exkursionen im 
westlichen und miltleren Abschnitt der Hohen Tauern (VIII und IX). 

2. A propos du sens dans lequel les mouvements de l’écorce se sont fait sentir, 
Mr Diener écrit cette phrase significative, qui eat passé, il y a peu d’années encore, 
pour hétérodoxe : « Erhebung der Gesteinsschichten durch Faltung infolge eines 
Zusammenschubes wird man fiir die ganzen Ostalpen als das wesentlichste Moment 
der Gebirgsbildung ansehen diirfen » (p. 635); et : « Die Ostalpen sind durch die 
Anordnung der Gesteinsschichten in Falten aufgerichtet worden, durch die die Sedi- 
mente uber das Niveau ihrer urspringlichen Position gehoben wurden » (p. 642). 


C'est la, constatons-le, un retour aux idées que l’Ecole francaise, depuis ELIE 0E 
BEAUMONT, n’a cessé de défendre. 
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alternative; toutefois, l’hypothése qui attribue la formation des Alpes 
aune poussée générale du S vers le N lui parait inconciliable avec 
lallure du faisceau dinarique, devenant lui-méme, dans la zone méri- 
dionale, partie intégrante du tronc commun, malgré l’inversion des 
mouvements dont ses plis sont le résultat!. Ceci l’améne a prendre 
parti sur un point de méthode trés controversé parmi les géologues. 
Ya-t-il un rapport entre la direction dans laquelle les plis se renversent 
ou s’étirent et le sens absolu des mouvements qui se produisent a la 
partie supérieure de la lithosphére ? En d’autres termes, le regard des 
accidents tectoniques dépend-il du sens dans lequel les masses miné- 
rales se déplacent a4 la surface du globe, par rapport aux pdles ou & 
/’Equateur? M' Diener ne le pense pas : d’aprés lui, les faits, comme 
Ya déja montré M' Heim, nous mettent seulement en présence de 
mouvements relatifs, et le sens du déjettement des plis dépend avant 
tout de circonstances d’ordre local. Les régions plissées, dont les 
Alpes sont un exemple, correspondraient, en somme, & des zones de 
moindre résistance, comprimées entre les massifs relativement rigides 
qui les limitent de chaque cdté. Quant ala cause derniére du phéno- 
méne orogénique, M' Diener a senti que le sujet était trop grave pour 
étre abordé utilement dans cet épilogue; il s’est donc contenté de 
caractériser en quelques mots les principales théories en présence, 
sans cacher ses préférences personnelles pour la doctrine de la con- 
traction séculaire de l’intérieur du globe. 

S’il fallait exprimer une critique, & propos de ce brillant tableau, 
elle nous serait inspirée par l’excessive réserve dont l’anteur fait 
preuve, comme la plupart de ses collégues autrichiens, du reste, a 
Végard des grands déplacements horizontaux, déplacements dont les 
travaux de MM" Heim, Marcel Bertrand, Schardt, Lugeon, Termier, 
Kilian, Haug ont fait connaitre, depuis une vingtaine d’années, dans 
les Alpes Suisses et Frangaises, de si nombreux exemples’. Est- 
il vraisemblable, a priori, que les deux moitiés de la chaine présentent, 
sous ce rapport, un contraste aussi tranché qu’on veut bien le dire? 
S’il est établi, en particulier, comme parait l’avoir montré M" Lugeon®, 
que la masse entiére du Rhaetikon n’est plus en place, et ne doit sa 
position actuelle qu’é un immense charriaye, comment concilier ce 
transport de matiére, sur une largeur de 100 km. peut-étre, avec l’im- 


4. M' Diengr ne croit pas, d’ailleurs, 4 l’autonomie des « Dinarides » par rapport 
aux Alpes, ou du moins il n’admet pas que la zone méridionale des Alpes doive étre 
séparée du reste de la chaine (comparer Diener, p. 581, 638, 640, et Ep. Sugss, La 
Face de la Terre, III, 1"* partie, p. 432-471). 

2. C’est ainsi que M* Diener écrit : « Im grossen ganzen liegen die Massen, welche 
die Ostalpen zusammensetzen, wohl auch heute noch da, wo sie sich vor dem Ein- 
tritte der gebirgsbildenden Bewegungen abgelagert haben » (p. 644). 

3. M. Luceon, Les grandes nappes de recouvrement des Alpes du Chablais et de 
la Suisse (Bull. Soc. Géol, de Fr., 1v° série, I, 1901, p. 799 et suiv.). 
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munité dont aurait joui dans le méme temps le territoire situé immé- 
diatement a l’E? Il y a la une contradiction, qui nous empéche de 
regarder cette synthése des Alpes Orientales comme définitive. L’expé- 
rience nous apprend, d’ailleurs, que la prétendue « simplicité » de 
structure de certains massifs est bien souvent illusoire, et fait place 
4.de tout autres conceptions quand on se donne la peine d’en étudier. 
les détails : nous n’en voulons pour preuve qu’un exemple, emprunté 
précisément a la région en litige, le Sonnwendgebirge aux environs 
d'Innsbruck, dont M™ F. Wahner vient de donner une monographie, 
accompagnée de splendides photographies géologiques‘. C’est 1a, 
croyons-nous, qu’est le véritable avenir de la tectonique alpine *. 


aly, 


L’arc des Karpates qui, du Danube au Danube, entre Presbourg et 
les Portes-de-Fer, se déploie sur plus de 1500 km., représente, on le 
sait depuis longtemps, le prolongement direct de la moitié sep- 
tentrionale des Alpes. Mais tandis que du cété externe, jusqu’en 
Roumanie, les grés crétacés ou éocénes prennent un énorme déve- 
loppement, en imprimant 4 la chaine un de ses traits les plus carac- 
téristiques, les calcaires secondaires, fort réduits en épaisseur, n’ap- 
paraissent plus qu’a ]’état.de lambeaux, subordonnés eux-mémes & 
une série de massifs discontinus de roches cristallines, ou percant 
de place en place, a la maniére de véritable récifs (Auippen), leur cou- 
verture d’assises tertiaires. En méme temps, sur le bord interne, de 
puissants épanchements d’andésite et de hasalte forment comme une 
ceinture aux reliefs antérieurs. 

Telle est, en gros, la constilution du Nord-Ouest des Karpates, 
entre le bassin de Vienne et la vallée moyenne de la Tisza. A partir du 


4, Dr. Franz WAungr, Das Sonnwendgebirge im Unterinnthal. Ein Typus alpinen 
Gebirgsbaues, I. Theil. Leipzig-Wien, F. Deuticke, 1903. In-4, xm + 356 p., 96 fig., 
49 pl. phot., 4 pl. carte géol. 35 M. 

2. Depuis qu’a paru l’ouvrage de M* Diener, M™ P. Termrer a envoyé a !’Aca-- 
démie des Sciences trois Notes du plus haut intérét, qui présentent la structure 
des Alpes Orientales sous un jour absolument nouveau, et dont les résultats, s’ils 
étaient confirmés, seraient de nature a faire disparaitre les contradictions dont 
nous parlions tout a l’heure. D’aprés le savant professeur de l’Ecole des Mines, une 
grande partie des formations schisteuses de la zone centrale des Alpes Autri- 
chiennes seraient l’équivalent exact et le prolongement des schistes lustrés des 
. Alpes de la Savoie et du Piémont; elles formeraient, autour des Hohe Tauern, une 

série d’écailles et de nappes de recouvrement ayant leurs racines au S$ de ce 
massif granitique, dont Page serait permo-houiller comme ceux du Mont-Rose 
et du Grand-Paradis; la zone calcaire.septentrionale ne serait elie-méme qu’une. 
nappe supérieure, dont on devrait chercher les attaches dans la zone du Gailtal; 
entin axe de l’éventail alpin coinciderait avec la ligne du Tonale, entre |’Ortler et. 
YAdamello, et la bande d’Ivrée : le raccord entre les deux moitiés des Alpes ne. 
présenterait plus ainsi de difficultés ni de lacunes. (Voir C. R. Ac. Sc., CXXXVII, 
1903, p. 807, 875 et 939 : séances des 46, 23 et 30 novembre 4903.) 
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méridien de Kaschau et ‘d’Eperies, cette structure se simplifie par la 
disparition totale, sous la plaine hongroise, des zones internes; de 
telle sorte que la zone des grés et les restes de la zone des klippes 
viennent buter directement contre la zone des grands volcans néo- 
genes. C’est seulement dans le Marmaros qu’une bande continue de 
terrains anciens revient au jour, pour se poursuivre, désormais 
bordée d’assises mésozoiques, a travers la Bukovine, la Moldavie et 
ja Transylvanie, jusqu’aux sources de l’Olt. Il faut ajouter que, 
dans l'intérieur des montagnes, un certain nombre de_bassins 
plus ou moins étendus, remplis soit d’alluvions, soit de couches 
transgressives dont lage est variable, achévent de morceler le 
‘paysage. 

- Au NE, le raccord avec la plate-forme Russe, qui apparait au fond 
-des vallées de la Podolie, est ménagé par une longue fosse géosyn- 
-clinale, o4 les couches miocénes sout parfois énergiquement plis- 
sées, du moins sur les bords (Wieliczka), et qui, des environs de 
Cracovie, s’étend 4 peu prés jusqu’au cours de la Vistule, du Dniestr 
et du Prouth. 

C’est 14 l'ensemble que M‘ Uhlig a entrepris de décrire?‘. 

Aprés avoir jeté un coup d’eil général sur l’aspect des Karpates, 
Y’auteur étudie les roches cristallines, qui forment les sommets les 
plus saillants, et les schistes paléozoiques, riches en gites métalli- 
féres, accolés 4 ces noyaux « primitifs »; il passe ensuite a la série 
permienne-mésozoique, qui est trés incompléte, et dans laquelle il 
distingue plusieurs faciés, dont la répartition suggére d’intéressants 
rapprochements avec la tectonique (voir la carte, fig. 6, p. 670). Puis 
il passe en revue successivement les principales unités que ]’analyse 
stratigraphique conduit 4 reconnaitre : 

4° La zone interne, si développée dans les comitats de Zips et de 
Goém6r, entre les vallées de l’Hernad et du Gran (monts Vepor, plateau 
de Murdny, massif de Bikk, tlot de Zemplin, etc.): c'est l’Jnnere 
Girtel, ot un Trias calcaire peu plissé recouvre en discordance d’an- 
ciennes Karpates « varisques»; | 

- 9° Le chainon granitique de la Haute Tatra, et la bande sédimen- 
taire énergiquement disloquée qui l’accompagne du cété du Nord; 

3° La rangée externe des massifs de roches anciennes (Kerngebirge) 
‘qui se succédent, coupés de nombreux effondrements, entre les bords 
de l’Arva et le Danube: Mincsow, Inovecz, Petites Karpates; 

4° Une rangée interne, dont la constitution est analogue : Monts de 
Tribecz, tlot de Schemnitz, Petite Tatra, Csernahora, etc. ; 

5° L’étroite zone dés Klippes, qui décrit une courbe remarquable- 


mis ‘Victor ‘Unuic, Bau und Bild der Karpaten (p. 6417-914), 1v ie 261 p., 139 fig. 
(phot., ‘cartes et sins aia 1 Pl. phot., 4 pl. carte. en couleurs. 15 M. 
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ment continue, convexe vers le N, et qui semble avoir arrété les 
plissements tertiaires dans la direction du Sud ; 

6° Le noyau allongé de terrains anciens des Karpates Orientales | 
qui serait comme une réapparition de la zone des klippes; un sillon 
marginal (Randmulde), occupé par la série mésozoique, le suit 
au NE; 

7° La zone des grés, avec ses terrains détritiques dont le faciés 
rappelle le Flysch des Alpes Suisses, ses blocs exotiques, ses gites de 
pétrole et (sur la bordure miocéne) de sel ; 

8° Enfin, les formations volcaniques, dont le rdle est si important, 
sur le bord interne, en Hongrie et en Transylvanie. 

Dans un dernier chapitre (p. 901-911), M™ Uhlig résume les idées 
qu’il est parvenu a se former sur ]’évolution des Karpates 4 travers 
les périodes géologiques. Il reconnait cing phases de plissement prin- 
cipales : post-carbonifére (zone interne), ante-cénomanienne et post- 
crétacée (Kerngebirge et zone des klippes), post-oligocéne (zone des 
grés), et post-miocéne (bordure septentrionale) ; la coincidence entre 
les géosynclinaux et les aires affectées par ces mouvements successifs 
est frappante. M™ Uhlig déclare qu’on ne peut parler de dissymétrie, a 
propos des Karpates, que pour la rangée externe des massifs anciens, 
dont le bord interne est invariablement jalonné par une cassure. Il 
n’admet pas que les poussées qui ont ainsi peu a peu édifié la chaine 
soient venues du Sud, et cette conclusion est & rapprocher de celle 
que formule M* Diener a propos des Alpes Orientales : elles se 
seraient fait sentir, au contraire, « dans tous les sens ». Enfin, le réle 
de l’avant-pays devrait étre comparé a celui, non pas d’un obstacle, 
mais plutét d’un écran, neutralisant en quelque sorte la tendance a 
Vécrasement. 

La discussion de ces résultats nous entrainerait beaucoup trop loin; 
mais il est impossible de quitter ce sujet sans indiquer deux points 
qui dominent, 4 l’heure actuelle, toute la tectonique des Karpates : 
d’une part, la structure de la Haute Tatra, et, de l’autre, l’origine des 
klippes. Sur les faits d’observation, on peut dire que tout le monde 
2st d’accord; et le mérite de les avoir recueillis en revient presque 
exclusivement 4 Mt Uhlig’. Mais quelle est l’interprétation qu’il con 
vient d’en donner? Le rabattement sur le massif granitique des plis 
de sa bordure sédimentaire vers le Sud (en sens inverse de ceux du 
versant septentrional des Alpes) est-il réel, comme le croit M' Uhlig, 
ou ne représente-t-il qu’une apparence, due ala plongée des tétes anti- 


1. V. Untic, Der pieninische Klippenzug (Jahrb. k. k. geol. Reichsanst., XL, 1890 
p. 559-824, pl. v-x); Die Geologie des Tatragebirges, I-IV (Denkschr. Mathem.- 
naturw. Cl. k. Akad. Wiss. Wien, LXIV, 1897, p. 643-684; LXVUI, 1899, p. 43-130, 
6 pl., 2 cartes); Beitrdge sur Geologie des Fatrakrivin-Gebirges (ibid., LXXII, 1902, 
p. 519-561, 3 pl., 1 carte). Ces divers mémoires ont été resumés dans le Fuhrer fiir 
die Exkursionen in Osterreich, déja cité (No. Ill c, 16 p., 34 fig.) 
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clinales de grands plis couchés vers le Nord, comme le suppose 
M* Lugeon'? C’est ce qu’un nouvel examen du terrain permettrait 
peut-étre de décider. En attendant qu’on |’entreprenne, contentons- 
nous de faire ressortir avec quelle facilité ’hypothése d’un recouvre- 
ment explique l’allure paradoxale des lambeaux « haut-tatriques », 
tels que ceux dont M" Uhlig reproduit la coupe aux environs de Mato- 
taczniak et de Goryczkowa : l’hypothése d’un pli enraciné sur place, 
et qui se serait égrené « comme un collier de perles » (p. 713) paraftra, 
pour la remplacer, bien artificielle! 

Quant aux Klippes, ces curieux ilots ruiniformes, dont le nombre 
ne serait pas inférieur a 5000 dans la seule partie de la chaine com- 
prise entre le bassin de Vienne et le comitat de Saros (p. 773), on 
a proposé, pour rendre compte de leurs caractéres, des explications 
trés diverses ; M' Uhlig est disposé ay voir de véritables archipels /os- 
siles, percant a travers la couverture des couches plus récentes; de 
son coté, Mt Lugeon a montré que ce probléme se rattache étroite- 
ment au précédent. Il y a bien des chances pour que, quelque jour, 
une méme solution donne définitivement la cief de !’un et de l’autre. 


V 


Les plaines de l’Autriche-Hongrie, on doit le reconnaitre, ne sau- 
raient fournir aux méditations du géologue de problémes compara. 
bles, par leurampleur, 4 ceux que nous ont offerts en foule les massifs 
montagneux qui les délimitent. II s’en faut de beaucoup, néanmoins, 
que leur étude soit sans intérét pour la science et sans portée générale. 
Les vicissitudes des mers qui ont occupé autrefois cette partie de 
l’Europe, en la rattachant d’abord a la Méditerranée, puis au domaine 
aralo-caspien, la genése du fleuve qui en draine aujourd’hui vers 
VOrient l’ancien lit, les migrations et les transformations des faunes 
et des flores qui s’'y sont succédé ont fait, au contraire, du bassin 
néogéne de Vienne une de ces régions-types, dont l’examen détaillé 
marque une date dans le développement de la stratigraphie. Il y a 
quelques années, M' Ed. Suess en retragait I’histoire, dans un cha- 
pitre magistral de son grand ouvrage’; depuis lors, un certain nom- 
bre de points se sont modifiés ou précisés : il importait de les faire 
connaitre, en replacant les données précédemment acquises dans le 


4.M. Lucgon, Analogie entre les Carpathes et les Alpes (C. R. Ac. Sc., CXXXV, 
41902, p. 872-874); Les nappes de recouvrement de la Tatra et Vorigine des Klippes 
des Carpathes (Bull. Soc. Vaudoise Sc. Nat., XXXIX, 1903, p. 17-63). — M: UBLIG 3 
répondu & la premiere Note de M" Lucgon dans les Verhandi. k. k. geol. Reichsanst., 
1903, p. 129-133. 

2. La Face de la Terre, 1, 2° partie, chap. Iv. 
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‘cadre d’une narration chronologique. M‘ R. Hoernes s’est chargé de 
‘ce soin ‘. 
Son exposé commence avec’ !’époque aquitanienne, l’age des 
-lignites de Sotzka, qui se placent’sur l’horizon de notre calcaire de 
_Beauce. Il se poursuit, d’épisode en épisode, a travers le premier et le 
-second étage « méditerranéen » (Burdigalien et Vindobonien de 
_M' Depéret), l’étage Sarmatique et ses couches a Cérithes, l’étage Pon- 
tique ét ses couches a Congéries, le niveau des graviers du Belvédére, 
létage Levantin (couches a Paludines), jusqu’aux dépéts contem- 
porains des extensions glaciaires et aux alluvions de |’époque actuelle. 
-Le résultat le plus intéressant de cette enquéte est de mettre en pleine 
lumiére Je réle des mouvements eustatiques, c’est-a-dire des change- 
-ments de niveau que la surface des mers subit dans l’ensemble du 
-globe, sous l’influence de. phénoménes de dislocation localisés, au 
contraire, en des régions plus ou moins circonscrites. 
Aprés cet historique, dont les chapitres se succédent comme les 
étapes d’un véritablg récit, M™ Hoernes jette un coup d’cil d’ensemble 
sur le Danube et son ‘cours’, puis il décrit le site de Vienne et le 
« golfe » dont Gratz occupe le centre. Il y a dans ces pages, a cété de 
beaucoup de faits connus, plus d’un détail nouveau dont le géographe 
pourra tirer parti. 


EMM. DE MARGERIE. 


- . 4. Runotr Hoganss, Bau und Bild der Ebenen Osterreichs (p. 913-1110), v1 + 194 p:, 
27 fig. phot. ct cartes, 4 pl. phot. 40 M. - 

2. A Yexemple de M* Ep. Sugss, Mt Hogrngs attribue & la rotatioa terrestre la 

‘ déviation constante vers la droite qu’on observe sur le Danube, @ans les parties 

. de son cours ou le fleuve n’est pas maintenu par des digues naturelles. Sur ce phé- 

noméne et la prétendue « loi de Baer », par laquelle on a voulu en rendre compte, 


voir, en téte ‘du présent ‘numéro des Annales, l’article de MM™ BsrNarD BRUNHES 
et JEAN BRUNHES. ~ ; ; 
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OBSERVATIONS GEOGRAPHIQUES 
AU SUJET DE LA FEUILLE DE TOULOUSE ,N° 230) 


PUBLIEE PAR LE SERVICE DE LA CARTE GEOLOGIQUE 


Le Service de la Carte géologiquaa publié récemment la feuille de Tou- 
louse (n° 230) et celle de Montauban (n° 248), qui viennent combler une 
lacune importante dans la série des cartes 4 1 : 80000 du bassin tertiaire 
sous-pyrénéen. Quelques faits géographiques ressortent du simple examen 
de ces deux feuilles. J’étudierai aujourd’hui la feuille de Toulouse! ; celle de 
Montauban fera l’objet d’une prochaine note. 

Trois régions naturelles se partagent le territvire de cette carte. ATE, 
tout en bordure de la feuille, le Pays de Castres ou Castrais, qui prend tout 
son développement sur la feuille voisine; au centre, le Pays Toulousain 
(uniformément colorié en violet); 4 l’W, les imposantes terrasses étagées 
de la Garonne. 

A part les dépéts alluvionnaires apportés par l’Ariége, le Lhers mort, 
l’Agout, etc., le Pays Toulousain et le Castrais sont uniquement constitués 
par des sédiments tertiaires d’origine lacustre®. Parmi ces sédiments, la 
molasse est la roche dominante; c’est une roche détritique, sorte d’arkose 
tendre, presqwe toujours meuble, argilo-sableuse, quelquefois & I’état de 
grés. Ses éléments sont trés variés : on y trouve naturellement des parti- 
cules ténues ou grossiéres des roches granitiques pyrénéennes ou du Massif 
central : mica, quartz, feldspath, associés 4 des sels de fer, de chaux, d’alu- 
mine, de potasse, etc. C’est 4 la molasse qu’est due la fertilité du Pays 
Toulousain, de la Chalosse, de l’Armagnac. 

Castrais. — Le Pays de Castres présente, outre ces dépéts molassiques, 
des calcaires lacustres qui naissent au sein de ces derniers en bancs hori- 
zontaux. Ces calcaires dessinent de longues bandes ayant dans leur en- 
semble la courbure de la ligne limite des terrains anciens de la Montagne 
Noire. Trés entaillés par l’érosion, ils aftleurent en formant. de petites 
falaises blanches, toujours jalonnées a leur pied par des lignes d’arbres, et 
dominant les pentes grises du terrain de molasse. C’est & eux que sont dues 
ces sortes de terrasses inclinées vers le NW, et que l’on voit nettement 
marquées dans la partie E de la feuille. La zone ou terrasse de molasse 


1. Les explorations géologiques ont été faites, de 1897 -q 159, par Mr G. Vasszur, profes- 
seur de olebic a l'Université d’Aix-Marseille, et ses éléves : MM*™ J. Biayac, J. RBPELIN et 
J. Savogpnin. — Voir Annales de Géographie, IX, 1900, p. 248. ye ; 

2. Il y avait la, pendant une grande partie du Tertiaire, un grand lac qui s'étendait, bien 
au dela des limites de ces deux pays, entre le Massif central et les Pyrénées. Ce lac a 6té peu 
& peu comblé de matériaux_arrachés & ces massifs anciens par les fleuves qui en descendaient. 
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(coloriée ea vert) sur laquelle se trouvent Montmaur, Saint-Félix, Saint- 
Julia, etc., se trouve comprise entre deux bancs calcaires : un bane supé- 
rieur, celui dit de Briatexte qui, mis 4 nu par l’érosion en quelques points, 
constitue de petits plateaux tels que celui du Falga; un banc inférieur, 
formé par le calcaire de Villeneuve-la-Comptal, suivant lequel s’échelonnent 
Saint-Paulet, Les Casses, Nogaret. Au-dessous de ce dernier apparait un 
autre gradin molassique, c’est celui que suit, en partie, la rigole du canal 
du Midi/ il est limité a sa base par un nouveau banc calcaire, celui dit de 
Cug ou de Vielmur, qui le sépare d’une nouvelle zone argilo-sableuse, a peine 
visible dans le SE de la carte. Cette structure en gradins se retrouve avec 
plus d’exagération encore dans le Castrais albigeois; on y voit fréquemment 
les bancs calcaires, mis & nu par l’érosion, former de vrais causses dont la 
fertilité est toujours inférieure a celle des pentes de molasse. - 

Mais une description du pays sera plus rationnelle quand la feuille d’Albi 
sera publiée. Je me contenterai ici de signaler le réle important de ces bancs 
calcaires, qui fournissent aux habitants la pierre 4 chaux, la pierre a batir 
et des éléments de chaulage, et, qui sont aussi des niveaux aquiféres pré- 
cieux, en raison de leur substratum argileux. 

Les principaux villages s’échelonnent, en effet, le long de leurs affleure- 
ments ; quelques-uns fort anciens, tels que Saint-Julia et Saint-Félix, au pied 
d’étroits promontoires découpés dans le calcaire, prennent |’ aspect de cita- 
delles, dominant la plaine étagée qui s’étend jusqu’a la Montagne Noire. 

Les fermes sont nombreuses sur les zones molassiques, ot la vigne, les 
céréales (blé et mais), les prairies se succédent sans interruption. La pré- 
sence des bancs calcaires ayant suscité la formation de villages, on ne voit 
pas, comme dans le Pays Toulousain dont il va étre question, les fermes 
isolées se multiplier. 

Pays Toulousain. — La bande calcaire de Briatexte, sityée & quelques 
kilométres a 1’E d’une ligne allant de Lavaur sur l’Agout a Villefranche-de- 
Lauragais, limite nettement le Castrais du Pays Toulousain. Entre la Garonne 
a l’W et cette bande calcaire 4 l’E, le sol est entiérement formé par la 
molasse, exception faite des quelques vallées alluviales telles que celles de 
de l’Ariége, du Lhers mort, du Girou, etc. Aussi quel changement dans le 
relief et dans le réseau hydrographique! Ici, plus de calcaire, et pas de 
pierre de construction; les maisons sont en brique, quelques-unes encore 
en pisé; plus de terrasses en gradins, pas d’autres roches que la molasse. 

Les cours d’eau, coulant sur un sol assez imperméable, se ramifient a 
l’infini; les riviéres principales suivent la pente générale du terrain (SE-NW) 
pour se diriger vers la Garonne. Leurs affluents subséquents, trés courts, 
ont une direction 4 peu prés perpendiculaire a celle-ci. Sur eux se greffent 
aussi une multitude de petits ruisselets, d’ailleurs souvent a sec. Toutes ces 
riviéres, qui n’ont souvent qu’un filet d’eau, couvrent le pays d’un réseau de 
mailles étroites, et le découpent en collines allongées qui s’alignent en 
séries presque paralléles. Ces collines, & croupe arrondie, accidentent le 
relief et le rendent méme pénible 4 parcourir, malgré leur faible altitude, 
quand on veut passer d’une vallée dans une autre; elles sont toujours étroi- 
tement unies dos 4 dos et donnent ainsi naissance A d’étroites zones de faite, 
régulitrement sillonnées de belles routes. Ces zones de partage des eaux 
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seraient d’une extréme mobilité, si les cultures intensives ne protégesient la 
molasse contre l’érosion régressive, combattue d’ailleurs, aussi, par Vadin.~ 
nistration des Ponts et Chaussées, qui veille au bon entretien des routes. 

Les populations sont trés disséminées; la carte fourmille de noms de 
fermes; le siége de la commune est presque toujours représenté seulement 
par l’église et la mairie-école; les chefs-lieux de cantons n’offrent eux- 
mémes qu'une minime agglomération de maisons. Cet éparpillement con- 
sidérable de la population est uniquement dd a la nature géologique de 
ce sol meuble si fertile, ou la charrue peut circuler partout. Ii n’est pas 
un pouce de terrain qui ne soit cultivé; par places, quelques petits bouquets 
de bois, presque toujours situés sur des affleurements de molasse gré- 
seuse, dure, qu’on ne laboure pas, mais, sur les coilines, de vastes champs 
de céréales, blés ou mais vigoureux, avec de rares carrés de vignes; dans 
les vallées, des prairies, 00 les beeufs de labour viennent paitre soir et matin. 

Chaque ferme a son puits; l’eau n’y est pas trés abondante, car il n’y a 
pas de nappe aquifére proprement dite. La molasse change de constitution 
a tous les pas : tantdt elle est trés sableuse, tantét elle présente des interca- 
lations d’argile qui retiennent les eaux d’infiltration. Les puits sont creusés 
jusqu’a la rencontre de ces niveaux argileux; aussi sont-ils de profondeur 
trés variable : certains ont quelques métres, d’auires en ont vingt et plus. 

La propriété est trés morcelée; il semble bien, 14 encore, que ce mor- 
cellement est une conséquence de cette division a l’infini du pays en 
collines et vallons séparés par de grandes vallées. 

Mr VipaL DE La Biacne a dépeint en quelques lignes magistrales l’allure 
générale du pays. Le lecteur devra s’y reporter *. 

Vallée du Lhers mort. — Cette vallée, qui entaille le Pays Toulousain 
dans la partie S de la feuille est suivie par le canal du Midi et le chemin de 
fer de Bordeaux 4 Cette. Elle comprend une plaine d’alluvions récentes et 
une terrasse ancienne, en partie érodée, s’élevant de 10 4 15 métres au- 
dessus de cette derniére. La basse plaine est formée de limons entremélés 
de galets calcaires, le bassin actuel du Lhers étant situé dans une région 
tertiaire formée de molasse, de calcaire et de poudingues a éléments 
surtout calcaires. 

La terrasse ancienne, au contraire, est a peu prés uniquement composée 
de galets de quartz, témoignant qu’un cours d’eau venant de la Montagne 
Noire ou des Pyrénées suivait naguére cette vallée. Celle-ci présente d’ail- 
leurs tous les autres caractéres d’une vallée de capture: 

i° Elle est dans le prolongement direct de la vallée du Fresquel, tribu- 
taire de l’Aude: on passe sans changement de pente sensible du Lhers mort 
au Fresquel par le seuil de Naurouze, vaste plaine marécageuse bien mal 
désignée sous le nom de col; 2° on trouve par 241 m. d’altitude aux abords 
de Castelnaudary (vallée du Fresquel) des lambeaux d’alluvions anciennes, 
alors que le seuil de Naurouze est 4 189 m. d’altitude, et ces alluvions sont 
des galets de quartz bleutés semblables 4 ceux de Villenouvelle, de Pom- 
pertuzat dans la vallée du Lhers mort; 3° cette vallée a une largeur tout 
4 fait disproportionnée a I’étroit filet d’eau qui la suit et qui avant 1740 


1. Tableau de la Géographie de la France (Paris, Hachette, 1903), p. 362 et suiv., 
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formait de nombreux marécages!. Les Etats généraux du Languedoc la 
firent assainir. On voit encore, sur les berges du Lhers, les déblais de son 
lit creusé de main d’homme en 1794. L’allure rectiligne du thalweg de cette 
riviére apparait d’ailleurs tres manifeste sur la feuille de Toulouse. 

Il est certain qu’un cours d’eau venant de la Montagne Noire ou des 
Pyrénées suivait la plaine du Lhers mort et qu'il était assez vigoureux pour 
se jeter dans la Garonne 4 Toulouse, comme le prouve le prolongement de 
ses alluvions anciennes entre cette ville et les collines de St-Agne, alors que 
le Lhers actuel, sous l’effet de la puissance alluviale du fleuve,en est réduit 4 
couler parallélement a celui-ci pendant 20 ou 25 km. avant de l’atteindre 4 
Grenade-sur-Garonne. 

Ce jcours d’eau est-il l’Aude qui fait un coude vers la Méditerranée a 
Carcassonne, juste au point ov elle recoit le Fresquel, qui serait alors la 
riviére obséquente de M™ Davis? C’est un vrobléme dont i’aurai occasion 
de parler plus au long. 

Terrasses et plaine de la Garonne. — La Garonne a largement 
déblayé tout le pays situé sur la feuille de Toulouse, a l'Ouest du Pays Tou- 
lousain. Le fleuve a déposé 14 d’immenses nappes d’alluvions qui consti- 
tuent trois terrasses bien distinctes et une large plaine inondée en grande 
partie aux grandes crues. Le tracé de cette derniére a été établi d’aprés la 
limite de l’inondation de 1875, qui parait avoir été la plus forte du siécle 
dernier. Cette plaine, d’une largeur moyenne de 5 a 6 km., est habitée 
maigré les dangers qu'elle présente, particulitrement dans les environs de 
Toulouse. Il y a méme 14 une agglomération considérable de populations, 
dont la plupart installées sur les points les plus élevés, ce qui n’empécha 
pas le désastre de 1875. Des prairies, des champs de mais occupent les 
parties ot les graviers ne sont pas trop abondants. 

Les terrasses, qui s’étagent trés régulitrement au-dessus du territoire 
d’inondation, avec une différence d’altitude de 25 430m., décrivent toutes 
un coude trés accusé ala hauteur de Toulouse; ce coude se retrouve 
d’ailleurs dans le cours actuel de Ja Garonne. Les villages sont a peu prés 
tous placés 4 la bordure de chacune de ces terrasses, attirés par les sources 
qui s'y font jour et la variété du sol due a la présence, presque a fleur de 
terre, de la molasse sous-jacente. Les fermes sont trés espacées; la propriété 
y est bien moins morcelée que dans le Pays Toulousain. 

La s’étalent 4 perte de vue des cultures de céréales, des fourrages et 
méme des vignes trés prospéres, car ces. terrasses sont constituées par des 
allavions variées: graviers, sables, limons. La terrasse moyenne, plus grave- 
leuse, est aussi plus riche en vignes. La terrasse supérieure (220-280 m.), 
plus réduite, ot abondent les graviers, est restée occupée par l’ancienne 
forét de Bouconne, vaste belvédére de fraicheur et de verdure qui domine 
en face du Pays Toulousain les immenses étendues aplanies par la Garonne. 


J. Buayac. 


1. A. Laymerm, Notice géologique sur le Pays Toulousain (Journal d’agri tigue pour 
idi de la France, 1864, p. 74). 6 pci php 
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LES DOCUMENTS SCIENTIFIQUES DE LA MISSION SAHARIENNE 


Par F. FourEAu 


La Société de Géographie vient de publier le premier fascicule des Docu- 
ments scientifiques de la Mission Saharienne (Mission Foureau-Lamy'). Cet ouvrage, 
destiné 4 l’exposé méthodique des résultats de la grande expédition dont 
M'Fourgau a déja raconté l’odyssée émouvante, formera un volume de 800 
a 1000 pages, accompagné d’un atlas de i6 cartes et de tres nombreux dessins 
et photographies. Les observations astronomiques et météorologiques, l’oro- 
graphie et la structure du pays, l’hydrographie, la carte, la nature géolo 
gique, la flore et la faune, l’ethnographie, les découvertes d’ordre préhisto 
rique seront successivement passées en revue. Ce sera en quelque sorte 
Vencyclopédie des connaissances acquises sur cette longue bande d’Afrique 
qui va d’Quargla a |’Oubangui. 

Ce premier fascicule, aprés une introduction qui rappelle la genése et la 
marche de la mission, est consacré entiérement aux observations astrono- 
miqueset météorologiques.Les appréciations suivantes,empruntées au rapport 
de M' le commandant Guyovu?, donnent une idée de l’importance géographique 
des premiéres. Il y a eu deux séries trés complétes d’observations. L’une a été 
faite au théodolite par M™ Fourgau et au sextant par son secrétaire, le timo- 
nier Vittatte; les résultats obtenus dans le méme lieu « offrent un accord 
trés satisfaisant qui montre que les observations ont été faites avec toute 
Ja précision dont les instruments étaient susceptibles ». L’autre série, au 
théodolite, et qui « témoigne 4 la fois de l’habileté et du grand soin de 
l’observateur », est due au lieutenant d’artillerie de marine pz CHAMBRUN. 

La liste récapitulative d’une centaine de positions astronomiques, 
ainsi mises 4 la disposition des géographes, mérite leur attention encore 
a un autre titre. Prés de la moitié de ces observations, depuis Ain el 
Hadjadj (26°49'45” lat. N, 5°8’45” long. E; position prise par Béaincer, de la 
maission Fiatrers) jusqu’a Zinder (13°47'6” lat. N, 6°42’ 36” long. E; position 
prise par Vocgt), et d’autre part le faisceau NE du Tchad concernent une 
portion jusqu’ici absolument privée de points de repére astronomiques; 
¢c’est aujourd’hui seulement qu’on va pouvoir encadrer dans des positions 
définitives comme celles d’Iférouane (Air), de Tembellaga au S d’Agadés, etc., 
jes itinéraires ala boussole de Banta, d’Erwin DE Bary et de NacariGat. 


La richesse des renseignements météorologiques fournis par M* Fooreau 
n’est pas une nouveauté pour qui connait ses jprécédents rapports. Cette 
- fois, le voyageur a pu, sinon perfectionner sa méthode, du moins multiplier 
encore ses instruments et moyens d'action. 


1. Paris, Massson, 1903. In-4, 162 p. 
2. Président du Bareau des Longitudes, lequel s'était chargé da développement des calculs. 
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Pression atmosphérique et altitudes. — Pendant toute la durée de 
la mission, indépendamment de nombreuses lectures faites en marche, il a 
été procédé réguligrement a la lecture du thermométre et du barométre 
3 fois par jour (7 heures matin, 12 heures, 7 heures soir). Une note lumi- 
neuse de M* Ancor montre le parti qu’il a pu en tirer pour la détermina- 
tion des altitudes : 4° Avec les valeurs moyennes de la pression et de la 
température aux points principaux de Vitinéraire, i! a calculé Yaltitude de 
chacun d’eux au-dessus du plan, d’altitude inconnue, ou la pression serait de 
“760 mm. Cette partie du calcul est définitive. — 2° Du tracé des isobares, 
- déterminé d’aprés les pressions moyennes de toutes les stations des régions 
circonvoisines, il a déduit, pour chaque point de l’itinéraire, la valeur pro- 
bable de la pression au niveau de la mer, et par suite l’altitude absolue de 
ces points. L’incertitude, pour cette partie du résultat,est de 25 & 30 m. au 
plus. — Le tableau de la page 157 donne ainsi les premiéres notions précises 
sur le relief réel de cette partie du Sahara central. Elles modifieront sensi- 
blement les idées précédemment admises. Tandis qu’au pied Nord du Tasili 
on se trouve plus bas qu’on ne croyait (Ain el Hadjadj 428 m.; au lieu de 
545 m., mission FLATTERs), on ne supposait pas aussi considérable l’altitude 
des plateaux qui bordent ce massif au S (Oued Affatakha 1144 m.) ni celle 
du socle (600-800 m.), qui porte les monts de l’Air. 

Température. — Outre les lectures faites réguliégrement trois fois par 
jour, le registre donne les maxima et minima journaliers toutes les fois 
qu’il y a eu séjour. On posséde ainsi pour la premiére fois de petites séries 
(7-10 jours) d’observations complétes pour quatre points entre le Tasili et 
VAir, ainsi que trois séries de 90, 30 et 148 jours pour ce dernier pays, et 
trois séries de 60, 13 et 57 jours pour Agadés et Zinder. Si courtes qu’elles 
soient, elles restent bien intéressantes, puisqu’elles embrassent, A peu de 
‘choses prés, deux périodes d’hiver et un été, et que les recueils d’obser- 
vations de Bartx et d’Erwin DE Bary, les seuls qu’on possédat jusqu’ici pour 
cette région, sont absolument fragmentaires. 

Parmi les indications importantes ainsi acquises 4 la géographie, citons les 
trés fortes températures moyennes de |’Air a la fin de la saison séche. La 
moyenne du 26 mai au 24 juin 4 Aguellal, par 18°43’ de latitude et 604 m. 
d’altitude, ressort & + 34°,5. Elle serait donc supériéure a celle du mois 
le plus chaud 4.Médine et a Kouka (+ 33°,3), et méme A Khartoum 
(+ 34°), et ne serait dépassée jusqu’ici en Afrique que par les chiffres des 
bords de la mer Rouge: 

Pendant cette méme période, le maximum moyen de la journée a été 
+ 43°, le minimum + 26°,9, trés supérieur 4 celui observé en mai au 
Borkou, au N du Tchad (+ 48° & 20°). Et pourtant Mt Fourgau remarque que 
dans ces chaudes vallées de |’Air, ow le soleil est alors d’aplomb de 9 heures 
du matin 4 3 heures du soir, « la chaleur est moins fatigante, comparée 
aux sensations ressenties par des températures égales ou méme inférieures 
soit 4 Biskra, soit 4 Tougourt,& Ouargla, ou méme dans le Tasili ». Serait-ce 
pour cause de moindre humidité relative? Les moyennes hygrométriques 
que M' Foureav donne pour Zinder (23 p. 1400 en novembre et décembre), et 
pour Koussri-Logone (24. p. 100 en mars) sont précieuses, en-ce qu’elles 
nous montrent combien, méme plus au S, l’atmosphére peut rester-séche 
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avant l’époque des averses régulitres!. Par contre, tout était humide le 
matin, au mois d’aodt, 4 Agadés, et, « dés que le soleil chauffait un peu, il 
se produisait une évaporation qui aidait 4 développer une chaleur humide 
des plus fatigantes ». 

Je passe a regret toute une série de pages intéressantes : lesextrémes de 
température (celui de — 10°,2, le 3 janvier 1899, dans l’Oued Affatakha, 
par 25°15! de latitude et 1 144 m. d’altitude, est sans doute le plus bas qu’on 
ait constaté authentiquement sur le globe sous cette latitude); la nébulosité, 
la distribution des vents et des pluies (M™ Fourgau établit 4 ce point de vue 
le caractére « éminemment saharien » de l’Air, reconnu, d’autre part, au 
point de vue botanique, par Erwin bE Bary)®. Tous les phénoménes propres 
aux diverses régions : trombes de sable, brumes, tornades, orages, rosée, 
brouillard, gréle, mirage sont notés dans le registre, et font, en outre, 
Yobjet d’un commentaire spécial. Sans insister davantage, qu'il nous suf- 
fise d’avoir signalé 4 la reconnaissance des géographes cet ensemble -de 
résultats qui, obtenus au milieu des incroyables difficultés que l’on sait, 
constituent, comme le disait déjé au sujet d’une partie d’entre eux le 
Directeur du Bureau des Longitudes, « une cuvre aussi remarquable par sa 
précision que par son étendue ». 

H. Scurrmer. 


EXAMENS DE GEOGRAPHIE 1903 


Liste des Mémoires de géographie qui ont valu le Dipléme 
d@’études supérieures d’histoire et de géographie a leurs 
auteurs pendant l’année 1903. 


Paris. Ecole normale supérieure. — Léon Bourry, Les plateaux intérieurs du 

da Brésil (étude physique, ethnographique et économique). Décembre 4903, 

Rennes. Université. — Lton Dusreum, Etude comparée des marais bretons et 
vendéens. Juillet 1903. 


1. La moyenne hygrométrique (déc.-févr.), donnée par NacuTiaAL pour Kouka (43 p. 100), 
est évidemment influencée par le Tchad. 

2. Voir : Le dernier rapport d’un Européen sur unu. ce tes sumurcy uc + Air (Journal de voyage 
d' Erwin de Bary, 1876-4877), trad. SCHIRMER (Paris, 1898), p. 201-209. 

3. Voir: Annales de Géographie, XI, 1902, p. 81- 
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Nécrologie. Adolphe Duponchel. — L’ingénieur ADoLpHE DupoNncaEL 
est mort au milieu du mois d’aott 1903, 4 Montpellier, ot il était présiden 
de la Société languedocienne de Géographie. Le nom de Duponcuet était uni- 
versellement célébre depuis la grande campagne de 1880-1881 en faveur du 
Transsaharien. Sans doute il n’était pas le pére de l’idée elle-méme, qui 
datait de la conquéte de l’Algérie; mais il s’en fit ardent promoteur et la 
popularisa dans l’opinion francaise par son livre : Le Chemin de fer transsa- 
harien. Jonction coloniale entre l’ Algérie ct le Soudan. Etudes préliminaires du 
projet et rapport de mission avec carte générale et géologique (Montpellier, 1878, 
in-8). C’est sur l’inspiration de Duponcuet que furent envoyées les missions 
auxquelles nous devons en partie la connaissance scientifique du Sahara 
algérien : Pouyanne, Cuotsy et Gronces RoLtanp, les deux missions FLaTTERS. 
Outre le probléme du Transsaharien, DuponcHEL a touché a nombre de ques- 
tions géographiques, notamment aux questions d’hydraulique, toujours avec 
le méme esprit fertile en idées ingénieuses, mais parfois aventureux'. 

Le huitiéme Congrés géographique international Washington, 
1904. — On s’occupe en Amérique d’organiser le huitiéme Congrés 
géographique international, dont les assises scientifiques se tiendront 
a Washington dans les premiers jours de septembre 1904. Il y aura éga- 
lement des sessions secondaires & New-York, Philadelphie, Baltimore et 
Chicago, et une session finale qui concordera avec le Congrés universel des 
Sciences et des Arts de Saint-Louis. Des excursions sont prévues, avec Saint- 
Louis pour point de départ, vers le Mexique, le Canada et divers points 
intéressants de l’Ouest des Etats-Unis. 

Un comité d’organisation, formé de représentants des diverses sociétés 
de géographie américaines, forictionne dés maintenant. A la téte du bureau 
sont : MM" W J Mc Gee (vice-président de la « National Geographic Society »), 
président; Joun Joy Epson (président. de la « Washington Loan and Trust 
Company »), trésorier; et J. H. Mc Conmicx, secrétaire. Les bureaux du 
Comité se trouvent dans le Hubbard Memorial Hall, Washington, D. C., ot 
toutes communications doivent étre adressées. 

La question du coton et les essais de culture cotonniére. — 
L’industrie cotonniére subit en Europe une crise intense causée par la rareté 
grandissante et les prix tous les jours plus hauts de la matiére premiére, 
Jamais, depuis la grande famine du coton de 1863-1864, les cours du coton 
n’avaient été aussi élevés. Ce fait résulte surtout du quasi-monopole des 


1. Voir la notice que Mt L. MALAvVIALLB a consacrée & DuponcueL dans le Bulletin de la 
Société languedocienne de Géographie{XXVI, 1903, p. 239-247, portrait). 
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Etats-Unis, qui produisent 40500 000 balles sur 44 millions en tout, soita peu 
prés les trois quarts de la production totale, et qui tendent de plus en plus 
a consommer eux-mémes le coton qu’ils produisent (consommation améri- 
caine, 2422000 balles en 1892, 3908 000'balles en 1902). 

Aussi un véritable émoi s’est-il produit dans les grands pays manufactu- 
riers du coton. On assiste aujourd’hui de ‘toutes parts a des efforts éner- 
giques et suivis pour implanter la culture du coton dans les vastes territoires 
coloniaux de l’Afrique, de ]’Indo-Chine, des Antilles. Le but est d’imiter 
VYeuvre que poursuit la Russie dans le Turkestan depuis une vingtaine 
d’années: s’affranchir du monopole américain et assurer aux cours du coton, 
par la plus grande extension de la culture, qui permettra la compensation 
des mauvaises récoltes locales par des récoltes meilleures en d’autres centres, 
une stabilité relative. 

Le mouvement est parti de l’Allemagne et surteut de |’Angleterre, od 
s'est fondée, dans les premiers mois de 1902, A Manchester, la « British 
Cotton Growing Association ». Cette société a adressé au monde industriel 
et commercial du Lancashire un appel de fonds, afin d’étre en mesure 
d’organiser des missions d’études, des laboratoires d’analyse et de sélection 
et de distribuer des semences. Cet appel de’ fonds a produit 780000 fr. 
Une mission de six savants est partie au début de 4903 pour étudier au point 
de vue-de la question cotonniére (variétés 4 employer, main-d’euvre, trans- 
ports) les diverses colonies anglaises de |’Afrique occidentale. Il est probable 
que la Gambie, Sierra Leone, le Gold Coast pourront fournir du coton, mais 
ces possessions en sont encore a la période des tatonnements. Dans le Lagos, 
la campagne a déja donné des résultats. Les indigénes, relativement civilisés, 
y cultivent le coton depuis longtemps. Sir Wittiam M’GreEGor, gouverneur du 
Lagos, leur a fait distribuer une centaine de tonnes de graines, qui ont été 
semées autour d’Ibadan et d’Abéokuta sur 2400 ha. Dés le mois d’aodt der- 
nier, un train chargé uniquement de coton, venant d’Ibadan, arrivait a-llo; 
tout récemment un vapeur a débarqué en Angleterre 70 t. de colon du Lagos. 
Ce coton a été trouvé en général de bonne qualité. On organise en ce 
moment la colonie en vue de cette culture : égreneuses a vapeur, agence 
spéciale, exposition agricole. La B.C. G. A.a grande confiance en l’avenir du 
coton dans Jes territoires de la Nigeria récemment conquis, notamment dans 
le Kano, célébre par ses tissus. On procéde également A des essais dans le 
protectorat de l’Est-Africain, dans le Nyassa Land, qui parait étre bien adapté 
au coton d’Egypte. 

Parmi les résultats d’ores et déja acquis, il semble & peu prés prouvé que 
c’est par le perfectionnement des espéces indigenes au moyen de la sélection 
et non par des essais d’acclimatation du coton américain qu’on atteindra le 
but. Plutét que de créer de grands domaines au moyen de capitaux et 
d’agents européens, on estime qu’il y aura avantage & faire I’éducation agri- 
cole des naturels et 4 laisser 4 la culture du coton son caractére d’industrie 
indigéne, comme pour I’arachide au Sénégal. Etant donnés le soin et lintel- 


1. Voir, sur cette question du coton, les ouvrages d’A. OPPEL et d’Aua. ETIENNE (Annales de 
Géographie, XIl* Bibliographie 1902, n® 176); NauTiLus, Le Soudan et la question cotonniére 
(Rens. Col. Comité Afr. fr., 13° année, 1903, n° 4, p. 73-90); Bull. Comité Afr. fr., 13° anuée, 1903, 
passim, et surtout nov. 1903, article de CaaRLes Mouzey: Le céton dans les colonies anglaises. 
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ligence que demande la culture du coton et les conditions sociales qui ont 
assuré la prépondérance éclatante de l’Amérique, on ne peut malheureuse- 
ment pas se défendre d’une certaine inquiétude sur ce dernier point. 

Le coton peut aussi contribuer activement a tirer les Antilles de Ja !an- 
gueur économique dont elles souffrent depuis plusieurs décades. Aussi les 
Anglais font-ils d’énergiques efforts pour en étendre la culture dans les prin- 
cipales fles qu’ils possédent. Sur l’initiative de I’ « Imperial Department of 
Agriculture for the West Indies », les planteurs ont commencé 4 multiplier 
les essais dans de vastes proportions. A la Barbade, dans les Iles du Vent et 
Sous le Vent, on n’évalue pas & moins de 1 600 ha. les surfaces occupées par 
ces essais. On se propose d’organiser des factoreries ot s’opérera la ;mani- 
‘pulation du coton récolté, sa mise en balles, et quiServiront de bureaux de 
vente. Les deux premiéres de ces factoreries devaient s’ouvrir 4 la Barbade 
et A Antigua. Les recherches portent surtout sur la variété Sea Island'. 

Les efforts de l’Allemagne n’ont guére eu pour objet que le Togo, mais 
Vexpérience a été conduite avec soin parle Kolonial Wirtschaftliches Komitee 
dés mai 1900. Une mission, confiée 4 un Américain, J.C. Cattoway, se livra 
de janvier a juillet 1901 4 des essais scientifiques dans Je district de Misahdhe. 
Les résultats ont été assez médiocres. L’humidité de la céte de Guinée ne 
parait guére favorable au coton. Pourtant les 26 premiéres balles de 
500 livres chacune, provenant dé la récolte 1902-1003, sont arrivées 4 Bréme 
au début de l’année derniére. Ici encore, le coton indigéne est supérieur 
comme rendement aux espéces américaines et égyptiennes. On s’occupe 
actuellement d’organiser des essais avec la main-d’ceuvre indoue dans 
l Afrique orientale, dans les districts de Kiloua, Pongwe, Tanga?. Mais en 
somme, les pays cotonniers d’avenir, pour |’Allemagne, sont évidemment 
les territoires du Tchad visités par MM" Pave. et Dominik. ° 

En France s’est fondée, le 14 janvier: 1903, sur le modéle de la B. C.G. A., 
V « Association cotonniére coloniale », sous la présidence de Mt Esnautt- 
PELTERIE, président du Syndicat général de l'industrie cotonniére francaise, 
pour développer la culture du coton dans les colonies francaises et favoriser 
Yemploi de la matiére premiére récoltée par l’industrie francaise (siége : 
rue Saint-Fiacre, 5, Paris II). Sans négliger les autres colonies, notamment 
le Tonkin, le Nord de l’Annam et les Antilles, elle porte surtout son effort 
d’études et de recherches sur |’Afrique Occidentale. Les essais du coton y 
remontent déja loin dans le passé. Un jardin d’essai fut établi au Sénégal 
dés 1822. Pendant la guerre de Sécession, FaipHErse favorisa des planta- 
tions qui fournirent annuellement 50 t. jusqu’en’ 1868. Mais c’est surtout 
depuis notre occupation du Soudan nigérien, dont on a pu comparer sans 
trop d’exagération les caractéres 4 la région du haut Nil, que la question 
du coton a pris pour |’Afrique Occidentale une importance nouvelle. Néan- 
moins il ne sera possible de tirer parti des vastes terrains du moyen Niger 
et du haut Sénégal, ot les noirs cultivent et tissent des variétés indigénes, 
qu’au jour ou les voies ferrées de pénétration seront achevées. Alors on 
pourra organiser un grand systéme d’irrigation, et les essais actuellement 
pratiqués sur le Niger et le Bani, de Bammako a Bandiagara, donneront des 


1. La Géographie, VIII, 15 octobre 1903, p, 243. 
2. Bull. Comité Afr. fr., 13° année, 1903, mars et avril, p. 103 et 138. 
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fruits sérieux'!. Le Gouvernement général de l'Afrique Occidentai est 
@ailleurs décidé 4 hater’ les grands travaux nécessaires surtout en vue de 
Vavenir du coton?. 


AUSTRALIE ET AUSTRALASIE 


Nouvelle traversée de Célébes par MM"™ P. et Fr. Sarasin®. — 
MM" Sarasin, dont nous avons relaté la premiére série d’itinéraires dans 
Vile de Célébes, et qui ont déja consacré a |’tle un ouvrage considérable *, 
ont complété leurs travaux par une nouvelle traversée de Célébes dans sa 
partie centrale, entre Paloe et Paloppo (11 juillet-3 octobre 1902). Depuis 
4893, le missionnaire A. J. Krust, A qui l’on devait 4 cette date la décou- 
verte du lac Posso, avait continué ses reconnaissances, visité le royaume de 
Mori, vu le lac Lindoe, et accompli la premiére traversée de la presqu’ile 
Nord-Est. Mais la région la plus compacte de Vile, qui s’étend au S du lac 
Lindoe, & l’W et auSW du lac Posso, et que MM™P. et’Fr. Sarasin avaient déja 
vainement essayé de traverser en 1895 avec la baie de Mandar comme point 
de départ, restait entiérement inexplorée. La premiére tentative, en partant 
de la baie de Paloe, échoua par l’opposition du prince de Sigi. Les voyageurs 
durent se contenter de pousser jusqu’au lac Lindoe et de revenir a Sakedi. 
L’appui énergique du gouverneur de Célébes fit céder le potentat indigéne, 
et MM™ Sarasin arrivérent 4 Gimpoe sur le fleuve Koro, le plus grand de la 
partie centrale de Célébes, puis quittant la vallée du Koro, ils marchérent 
vers IE et arrivérent 4 Bada, situé sur un plateau de 800 m., entouré de 
montagnes et habité par une population de Toradjas trés dense. Les armes 
de ces tribus, qui n’avaient jamais vu d’Européen, témoignent d’une véri- 
table habileté dans le travail du fer. De Bada, on traversa le massif fores- 
tier du Topapoe, puis le haut plateau de Leboni, oi des signes nombreux 
attestent chez les indigénes la pratique des sacrifices humains rituels et de 
l’anthropophagie. Le plateau est traversé par le Koro, et dominé par le 
massif montagneux du Takala. Une découverte importante vers la fin du 
voyage fut celle d’un massif appelé le Koro-Oewe, dont on estima l’altitude 
a 3500 m.; ce serait donc le plus haut massif de cette tle ou les montagnes 
de 2000 4 3000 m. ne sont pas rares. Ce massif serait contigu a l’extrémité 
Nord du Tampoke qui se dresse au fond de la baie de Boni. Au point de 
vue ethnographique, MM™ Sarasin ont signalé l’existence dune peuplade 
extraordinairement primitive, les To Ala, ou hommes des bois, qui viyent sous 
des branchages ou dans les arbres, ignorent les métaux et n’ont méme aucune 
idée du feu, au point qu’on eut de la peine 4 les empécher de s’asseoir sur 
les brasiers du campement. Ces tribus n’ont aucune notion religieuse, ne se 
tatouent pas, ne portent aucun ornement et ne savent compter que jusqu’a 
deux. Il serait utile de savoir si MM" Sarasin ont réussi 4 opérer des mensura- 


1. Voir le résumé de l'état de la question dans Rev. de Géog., 27° année, LIII, sept. 1903, 
p- 278-280. — Lire aussi les discours prononcés au banquet du 12 octobre dans Bull. Comité Afr. 
fr., 13° année, nov. 1903, p. 343. 

2. Voir l'important discours prononcé par Mr le gouverneur général Roume le 14 novembre 
1903, devant le Conseil de Gouvernement de l'Afrique Occidentale francaise ; reproduit en 
entier dans La Dépéche Coloniale, n° du lundi 7 décembre 1903, 

3. Rev. de Géog., 27° année, LIII, octobre 1903, p. 377. 

4, Voir ; Ann. de Géog., V1, 1897, p. 93, et XIJ* Bibliographie 1902, n* 644. 
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tions sur ces représentants prodigieusement inférieurs de l’espéce humaine. 

Australie. J. W. Gregory au lac Eyre. — Traversée du continent 
par R. T. Maurice. — II convient de mentionner, bien qu’un peu tardive- 
ment, l’excursion géologique de M* Grecory autour du lac Eyre (décembre 
4901-janvier 1902) 4 raison des considérations trés intéressantes quelle a 
inspirées. Pour Mt Grecory, le lac Eyre a joué dans Vhistoire géologique de 
l’Australie le réle de véritable centre géographique du continent. Situé au 
point de rencontre des quatre grandes zones géologiques de l’Australie, le 
bassin artésien du Queensland, le plateau ancien de Western Australia, la 
grande vallée de South Australia, et la grande plaine lacustre de l’Est, vers 
le Darling, le lac Eyre a été une vaste mer intérieure trois fois plus vaste 
qu’aujourd’hui, arrosée de pluies considérables, bordée de steppes fertiles 
et. de grands arbres aujourd’hui pétrifiés; des kangourous géants, des 
wombats peuplaient ses bords; dans ses eaux vivaient le crocodile, le cera- 
todus, le mudfish. Le lac parait s’étre desséché avant l’arrivée de homme : 
on y a trouvé des restes fossiles du chien dingo, mélés aux débris de 
marsupiaux éteints, mais aucun vestige humain’. 

En avril 1902 a commencé une trés importante traversée du continent 
australien par Mt R. T. Maurice, accompagné du topographe W. R. Murray. 
Partie de la baie Fowler, au NE de la Grande Baie, l’expédition est parvenue, 
aprés un voyage de sept mois, 4 Wyndham, au fond du Cambridge Gulf, 
aprés avoir parcouru le continent 4 |’W des routes suivies d’ordinaire, et 
dans une de ses parties les plus larges. Le tracé de la route suivie coupe 
notamment les itinéraires de Gites, TieTKENS, Gossz, WarBuRTON. Aprés 
avoir passé 4 Oolarinna (Ouldabinna), Mt Maurice atteignit la chaine Everard, 
ou se produisit unique pluie de tuut le voyage, puis aborda les monts 
Musgrave, soumis 4 ce moment a une sécheresse extréme. L’expédition vit 
lAyers Rock, trouva des affleurements auriféres dans la direction de la 
chaine Petermann, fit le tour du lac Amadeus, et leva les monts Lyell, 
Brown et Russell, signalés par TieTKENs saps qu'il eit pu en dresser la carte. 
Liitinéraire de Warsorton fut recoupé a Eva Springs. La fin du voyage fut 
jalonnée par le mont Singleton (22° lat. S) et le Sturts Creek, ot l’on 
retrouva des régions connues. Des 14 chameaux de |’expédition, un certain 
nombre avaient péri pour avoir brouté le Gastrolobium. L’expédition est 
importante, d’abord parce qu'elle avait 6té précédée par une pointe effectuée 
dans les mémes régions (4 Oolarinna, Opparinna) en 4904, et qu’elle a pu 
fournir des données particuligrement intéressantes sur le degré de péren- 
nité des sources. Un certain nombre de sources et de « Rock Holes » ont 
été découverts au N du lac Amadeus, prés du Giles Creek, dans le Trever 
Range, au dela du mont Singleton, et il serait 4 croire qu’étant donnée 
Yextraordinaire sécheresse de l’année 1902, ces points d’eau doivent étre 
pérennes. L’expédition a copié de beaux dessins indigénes dans le voisinage 
de l’Ayers Rock; elle a également découvert 4 Annalilla, sur le revers Nord 
des monts Musgrave, des tombeaux indigénes. Ces tombeaux ne sont autre 
chose que des trous creusés par des kangourous ct utilisés par les natifs2. 


1. Geog. Journ., XIX, mai 1902, p. 607. 


2. Geog. Journ., X ; Zei i 
=e . : ‘a ourn., XXI, mars 1903, p. 323; Zeitschr. Ges. Erdk. Berlin, 1903, n° 3, p. 226, et 
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La capitale de l’Australie..— Lors de la formation de la République 
d’Australie, on avait Jaissé en suspens la question de la capitale; le seul 
point établi était qu’elle devait se trouver située dans la Nowvelle-Galles du 
Sud @ 100 milles au moins de Sydney. La commission chargée de désigner la 
localité répondant 4 ces conditions, vient, aprés de longues recherches, de 
choisir le village de Tumut, ou, apres approbation du Parlement, s’élévera 
la nouvelle capitale. Tumut se trouve en pleine montagne, dans une vallée 
bien pourvue d’eau, sur le flanc Nord du Muniong Range (M! Kosciusko). Le 
climat est sain; la riviére de Tumut, alimentée par les neiges, ne tarit 
jamais, la végétation est belle pendant toute l’année. La station de chemin 
de fer la plus proche est Gundagai, d’o un embranchement rejoint 4 Coota- 
mundry la grande ligne Sydney-Melbourne. Tumut se trouve situé 4 peu 
prés a égale distance (500 km.) de ces deux métropoles d’une part, et 
d’Adelaide-et de Brisbane, d’autre part!. 


AFRIQUE 


‘La situation du Maroc et le prolongement du chemin de fer de 
Tlemcen a Lalla-Marnia. — Sur un rapport de M' Etrenng, la Chambre 
des députés a adopté le 18 décembre. 1903 un projet de loi décidant la con- 
struction d’un chemin de fer d’une cinquantaine de kilométres de Tlemcen 
a Lalla-Marnia, c’est-a-dire 4 la frontiére merocaine. Ce troncon de voie 
ferrée, en apparence insignifiant, était depuis longtemps réclamé en Algérie; 
Yautorisation de le construire marque une orientation nouvelle de la poli- 
tique francaise 4]’égard du Maroc. Ce n’est pas ici le lieu de discuter pour 
quelles raisons péremptoires il n’est pas permis pas 4 notre pays de se 
désintéresser du Maroc?, ni d’exposer les grandes lignes du programme 
politique qui doit guider l’intervention de la France *, mais il est bon de 
rappeler Jes événements, d’une portée géographique considérable, qui se 
sont passés au Maroc et entrainent la rupture d’un statu quo déja ancien. 

La grande insurrection dirigée par le Rogui ou prétendant Bou Hamara 
contre le sultan Moulai Abd El Aziz a remporté en octobre dernier un trés 
important succés : le sultan, le 28 de ce mois, est rentré 4 Fez, a licencié ses 
troupes, marquant ainsi qu'il renonce 4 tout effort pour reconquérir le Nord- 
Est du Maroc, en pleine révolte, et notamment pour conserver la ville de 
Taza. « Nous comptions, dit M* pz Sgconzac, que |’expédition chérifienne 
ouvrirait enfin la route de Fez 4 Oujda, que la jonction allait s’opérer entre 
l’Algérie et le Maroc. Les communications devaient s’établir... » Taza, puis- 
samment campée au milieu de cette route de l’oued Innaouen qui ouvre la 
seule voie de communication entre le Maroc et ]’Algérie, devait, dans notre 
propre intérét, rester au sultan. Or la garnison de Taza a fait sauter la ville 


1. Geog. Zeitschr., IX, l¥us, » __, p. 643. , ; 

2. Caslenss ont 616 exprimées avec une éloquence magistrale par M* EUGENE Erenne, 
lui-méme, dans sa préface au livre du Marquis pg Szaonzac, Voyages au Maroc (Paris, Librairie 
Armand Coiin, 1903). my : 

3 “e" trouvera Peo trés lucide de cette politique dans un article de M' pe SEGonzac, 
L'échec du Sultan du Maroc. Causes. Remédes. Conséquences (Bull. Comité Afr. fr., 13° année, 
nov. 1903, p. 336-339).— Voir auesi Dt F. WEISGERBEB, Le Temps, 28 décembre 1903. 
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et est rentrée & Oujda. Tout le Nord-Estdu Maroc est perdu pour le sultan, 
et, ce qui est désastreux pour la France, une zone anarchique s’interpose 
désormais entre ]’Oranie et le’ Maroc. « Il faut absolument, dit encore 
Mr pg Sgconzac, que cette forteresse admirable de Taza, la clé du Maroc, 
puisqu’elle est au carrefour des quatre routes qui ménent 4 Melilla au N, 
& Fez al’W, a Oujda a l’E et au cour de 1’Atlas dans le S, reste au sultan. », 
Hi est de toute nécessit®-que la route de l’Algérie au Maroc soit de nouveau 
libre. De 1a Ja conduite nouvelle de la France. 

Linventaire scientifique de l'Afrique Occidentale. — Un Comité 
s’est formé au milieu de l’année 1903 pour organiser |’inventaire méthodique 
de l'Afrique Occidentale frangaise (siége: rue de la Chaussée-d’Antin, 44, 
Paris IX). C’est'au D® Banot, ancien membre des expéditions du pays Toma 
et du Baoulé!, qu’est: due cette initiative. A la téte du Comité sont 
MM? BeatuEcor, président d’honneur, et EusEng Etienne, président. Parmi les 
membres, citons MM" Guittain, CHaittey-Bert, A. Le Cuatetien, Louis Oui- 
vier. Il s’agit de réunir et de mettre en euvre tous les documents existants 
sur le sol etle climat, la vie animale et végétale, les ressources économiques, 
les races et les sociétés indigenes de l’Afrique Occidentale. Tous les docu- 
ments doivent étre groupés, étudiés et analysés 4 Paris par des savants 
compétents, @ la téte desquels est Mt Epmonp Perrier, directeur du 
Muséum. La premiére intention du Comité, en ce qui touche la méthode 
a‘suivre, avait été d’envoyer une mission d’études, ayant pour objet toute 
l’étendue de notre domaine ouest-africain. Mais il a été décidé préalablement 
qu’on procéderait au groupement et 4 l’inventaire des études déja faites 
dans les différents postes de nos colonies, et amassées, sans avoir été publiées, 
dans les archives du Ministére des Colonjes, de Saint-Louis et de Kayes. La 
richesse en renseignements de telles études a été suffisamment attestée par 
les publications, malheureusement trop rares, qu’en a faites dams ses Ren- 
seignements coloniaux le Comité de l’Afrique francaise.'L’analyse de ces do- 
cuments achevée, on se rendra compte des lacunes actuelles et des points 
sur lesquels une mission d’études devra porter son attention. ; 

Les mémes tendances méthodiques sont attestées par une circulaire de 
Mt MERLIN, gouverneur général par inférim, aux administrateurs et com- 
mandants de cercle des territoires de la Sénégambie et du Niger, afin 
d’obtenir d’eux la monographie historique et économique de leur région 2, 
Ainsi organisation administrative et économique de ces vastes régions 
pourra s’accomplir sur des bases scientifiques. 


AMERIQUE 


La nouvelle frontiére du Canada et de l’Alaska. — Le 20 octobre 
4903, une commission mixte anglo-américaine a rendu sa sentence au 
sujet de la fronti¢re maritime de l’Alaska et du Canada. Ce différend 
déja fort ancien, puisqu’il était en germe dans le traité russo-canadien du 16 
(28) février 1825, s’était envenimé depuis 1897, a la suite des grandes décou- 
vertes de l’or sur le haut Yukon. Le traité de 4825 établissait que la ligne 


1. Voir : Annales de Géographie, X1J* Bibliographie 1902, n° 744, 
2} Lire cette circulaire dans Bull. Comité Afr. fr., 13° année;-noy. 19038, p. 345. - 
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frontiére devait suivre, depuis les abords du 56° degré lat. N, la créte des 
montagnes paralléles 4 la céte, pour autant qu’elle ne s’écartait pas de la 
céte de plus de t0 lieues marines (environ 30 milles); et au cas od il y 
aurait plus de 10 lieues marines entre les montagnes et la mer, Ja frontiére 
suivrait la céte 4 la distance de 10 lieues marines. Le conflit s’était élevé 
sur la question de savoir ce qu'il fallait entendre par la céte. Le territoire 
en litige, depuis Dixon Entrance jusqu’au Saint-Btie, constituait pour la 
plus grande partie une région de fjords typiques, prodigieusement déchi_ 
quetée, tailladée et émiettée. Des chenaux et des golfes gigantesques la par- 
courent en tous sens et le continent se trouve précédé d’un vaste archipel, 
large d’une centaine de milles. Suivant les intéréts opposés, il devait néces- 
sairement s’élever une contestation sur le sens qu'il fallait donner au concept 
de la ligne de cdte. Etait-ce la direction générale qui marque la séparation 
entre la terre et la mer? Etait-ce la ligne qui, en arriére des fles et des che- 
naux cdtiers, se conforme a toutes les sinuosités de la masse compacte du 
continent? Les Canadiens tenaient pour la premiére interprétation, et récla- 
maient une ligne suivant les montagnes les plus rapprochées, sinon de la 
mer libre, du moins des eaux marines qui remplissent les chenaux cétiers : 
cette ligne devait laisser au territoire du eens toutes les parties inté- 
rieures des fjords les plus profonds, notamment le canal de Lynn, sur lequel 
se trouvent les centres importants de cea ‘et de Dyea, et d’ot partent 
les deux voies ferrées 4 destination du Klondike. Les Etats-Unis, s’en tenant 
aux termes du traité de 1825, réclamaient une frontiére située 4 30 milles 
dans l’intérieur du continent. 

La sentence de la commission a donné entiérement gain de cause aux 
intéréts des Etats-Unis, grace 4 la voix de Lorp ALvERsTonz, juge de la Cour 
supréme d’Angleterre, qui a admis le bien-fondé de la thése américaine. Les 
Etats-Unis acquiérent tous les golfes, baies ou fjords, notamment le canal de 
Lynn et la passe de Chilkoot; ainsi l’accés de la mer se trouve de ce cété 
fermé au Canada, au moins politique ment, bien qu’on lui ait accordé le droit 
de transit. La nouvelle frontiére ne s’accorde avec les demandes du Canada 
que dans le Sud du territoire contesté, ot le canal de Portland, ainsi que les 
deux iles Pearce et. Whale lui sont adjugés. Encore Revilla Gigedo et la pres- 
qu ile Tongass sont, ici encore, laissés aux Etats-Unis '. 

_ Cette décision a violemment indisposé toute la population canadienne, 
Elle a en effet pour le Canada quelque chose de facheux, au moment précis 
oa la colonisation gagne le Nord-Ouest et od !’on parle d’un nouveau chemin 
de fer transcontinental devant aboutir 4 Port-Simpson. Sur prés de 5 degrés 
de latitude, le Dominion se trouve exclu de l’accés a la mer. 

Mr Y. Huor 2a fait trés justement ressortir |’analogie que ce conflit pré- 
sentait avec le litige Chilo-Argentin. Des deux cdtés se trouvait posé un 
probléme de principes géographiques. « L’historique des deux contestés est 
le méme : ignorance de la configuration du terrain partagé lors du traité 
primitif; indifférence compléte pour des régions inconnues et jugées sans 


1. Voir la carte de la nouvelle frontiére d’aprés le Times du 21 octobre, dans Quest. Dipl. et Col., 
7° année, XVI, 1** nov. 1903, p. 668-669. 

2. V. Huot, La nouvelle frontiére de Alaska (La Géographie, VIII, 15 nov. 1903, p. 325; 
reproduction de la carte du Temps, fig. 43). 
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valeur; puis, la valeur réelle des terres, soit au point de vue agricole, soit 
au point de vue minier, étant découverte et reconnue, les compétitions Téci- 
proques se faisant jour et s’appuyant de part et d’autre sur les termes insuf- 
fisamment définis du traité. » Les longues discussions que souleva, dans 
l’Amérique latine, Vinterprétation de la ligne des plus hauts sommets de la 
Cordillere par laquelle passe la ligne de partage des eaux, nous les retrouvons 
ici sur la signification-exacte du mot « Océan », et sur l’interprétation du 
membre de phrase : « paralléle aux sinuosités de la céte ». 


REGIONS POLAIRES 


Sauvetage de l’expédition Otto Nordenskiéld. — Le télégramme du 
23 novembre dernier, daté de Buenos Aires, et annoncant que la corvette 
argentine « Uruguay » venait de sauver l’expédition NorDENsKIOLD tout entiére, 
a causé un sentiment de soulagement et de joie dans tout le monde civilisé. 
Le commandant argentin Juan Inizan a récemment déposé son rapport sur 
l’événement'. Parti de Ushuaia (Terre de Feu) le 1°" novembre, |’ « Uruguay » 
atteignit le cap Seymour le 8 novembre, et y trouva deux membres de |’expé- 
dition qui s’apprétaient & hiverner.I] apprit par eux que |’équipe de M‘ Orro 
NoRDENSEIOLD se trouvait & Snow Hill, la station d’hivernage de Ja Terre Louis- 
Philippe, et il eut le bonheur de la recueillir en bonne santé. Mais les 
marins de |’ « Antarctic », c’est-a-dire le capitaine [ "sen et ses hommes 
manquaient encore. Par une chance extraordinaire, six d’entre eux arrivé- 
rent le 9 novembre a Snow Hill et racontérent le sinistre qui avait empéché 
l’.« Antarctic » de remplir sa mission de secours. Le navire avait été saisi 
par les glaces dans la baie Erebus et Terror et coulé le 12 février; son équi- 
page s’étail vu contraiot d’hiverner dans|’ile Paulet. L’ « Uruguay » se rendit 
4 Vile Paalet et recueillit le reste de l’6quipage. Les collections d’histoire 
naturelle sont perdues, maisleslevés et travaux scientifiques ont été conservés. 
Mr NorpENsKIOLD a fait une pointe de 325 km: vers le S, dans le complexe de 
terrés visité parla « Belgica »; il a réussi 4 atteindre 66° lat. S et 62° 
W Gr., et 4 augmenter considérablement nos connaissances. 

La mission GyLpsn se trouve désormais sans objet, et la mission Cuancor 
est réduite 4son programme scientifique. A Pernambuco, MM" pr GERLACHE, 
Pérez et Bonnier ont quitté l’expédition et sont rentrés en France. Le « Fran- 
¢ais » est parti de Buenos Aires pour Punta Arenas. 


long. 


MAURICE ZIMMERMANN, 


Professeur & la Chambre de Commerce de Lyon 
et Maitre de Conférences a la Faculté des Lettres. 


1. Le Temps, 20 décembre 1903. 
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L7OCEANOGRAPHIE DU BASSIN POLAIRE BOREAL 


D APRES FRIDTJOF NANSEN ! 


Le troisiéme volume des Résultats scientifiques de l’expédition 
polaire norvégienne de 1893-1896 est un livre ou se refléte avec éclat 
le véritable génie scientifique de Fridtjof Nansen. De zoologiste qu’il 
était, ‘Nansen a été obligé, au cours et 4 la suite de son voyage, de 
s’improviser océanographe. I] déclare lui-méme, avec humilité, qu’il 
n’avait, en partant, que peu d’expérience de ce genre de travaux, et, 
en déplorant les lacunes de son ceuvre, il s’écrie qu’il voit « mainte- 
nant, trop tard, ce qu’elle aurait pu étre, étant donné lincomparable 
avantage que présente, pour les plus délicates mesures océanogra> 
- phiques, un solide navire immobilisé dans la glace .. 

Mais depuis ces débuts, Nansen a beaucoup appris. Ses facultés 
créatrices se sont manifestées dans ce champ. d’études nouveau, 
comme autrefois dans le domaine des phénoménes glaciaires ter- 
restres, et, plus récemment, dans ses vues presque divinatoires sur 
la dérive des glaces de l’Océan arctique. En océanographie, Nansen 

est devenu un inventeur, comme ailleurs. 


4, FriptjoF NANSEN, The Norwegian North Polar Expedition 1893-1896, 
Scientific Results. Edited by —. Published by the Fridtjof Nansen Fund. for the 
Advancement of Sciences. Vol. III, 1902. In-4. Contents : Friotior Nansen, The 
Oceanography of the North Polar Basin. 427 p., 33 pl. — Friptior Nansen, On 
Hydrometers and the Surface Tension of Liquids. 88 p. Christiania, Jacob 
Dybwad; London, New York, Bombay, Longmans, Green & Co.; Leipzig, 
F. A. Brockhaus. 32 sh. — Voir, pour les volumes précédents : Annales de 
Géographie, Xe Bibl. 1900, n° 901; XII* Bibl. 1902, n° 962, 


ANN. DE GEOG. — XIII° ANNEE. 
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C’est d’abord dans les méthodes d’emploi des données océano- 
graphiques que Nansen révéle une fois de plus la supériorité de son 
vigoureux esprit. Il a su vivifier, coordonner, corriger, condamner a 
Voccasion, les données innombrables recueillies pendant le voyage 
du « Fram », ila soumis a une critique lucide et impitoyable l’énorme 
masse d’observations accumulées depuis cinquante ans, et il insiste, 
par Ja parole et par l’exemple, sur la nécessité d’apporter plus de 
soin dans les recherches océanographiques de l’avenir. «Il est néces- 
saire, dit-il, que le poids spécifique et la salinité de l’eau a toutes les 
profondeurs soient déterminés avec le plus haut degré d’exactitude 
possible... Nous ne devons pas perdre de vue qu’il faut que nos 
observations gardent toute leur valeur pendant une centaine d’années 
au moins, afin que la science future puisse concevoir une idée 
des changements séculaires ou temporaires que subit la circulation 
océanique... » « Je crains, ajoute Nansen a plusieurs reprises, que 
Yceuvre océanographique du dernier demi-siécle n’ait été une sorte 
de gaspillage, et qu’il ne faille la refaire presque tout entiére avec de 
meilleures méthodes. » 

C’est l’imperfection presque grossiére des instruments que Nansen 
incrimine, dans cette insuffisance du travail océanographique. Aussi 
Vétude et le contréle des instruments de mesure tiennent-ils une 
place énorme dans ce volume. La grande étude sur |’océanographie 
polaire, qui comprend plus de 400 pages, est consacrée pour beau- 
coup plus de la moitié aux tableaux d’observation, 4 l’étude compa- 
rative des instruments et de leurs erreurs. Le mémoire se divise, en 
effet, en trois parties : Part I (p. 1-132), The Temperature of the Water 
in the North Polar Basin, étude consacrée pour moitié 4 l’examen de 
la bouteille de Pettersson, ainsi qu’aux thermométres et 4 leurs 
erreurs. Suivent les observations (températures de la surface de la 
mer, p. 63-103, et températures des eaux profondes, p. 103-132). 
Part II, The Specific Gravity and the Salinity of the’ Water in the 
North Polar Basin (p. 133-233). Nansen y compare les mérites des 
diverses bouteilles, celles de Pettersson et d’Ekman, et celle qui a 
été construite sur ses propres indications par le D* Blessing, au cours 
du voyage ; puis il examine les hydrométres, l'appareil de Tornoé, et 
les données qu’ils fournissent. Disons, 4 ce propos, que Nansen 
revient sur cette importante question des hydrométres, et que le 
X° mémoire de la collection, publié dans ce méme volume, a juste- 
ment pour objet les hydrométres et les erreurs que causent dans 
leur emploi les variations irréguliéres de la tension superficielle de 
leau. Le soin extréme apporté par Nansen 4 cette question des 
instruments se révéle encore par ce fait qu’il s’est mis a en construire 
lui-méme. I] déclare avoir inventé des bouteilles de sondage et des 
thermométres beaucoup plus délicats que les instruments usuels; i] 
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a construit un appareil pour mesurer la vitesse et la direction des 
courants aux diverses profondeurs. On reconnait bien 14 ‘homme 
extraordinaire chez qui l’esprit pratique le plus avisé coexiste avec 
les facultés d’un puissant théoricien. 

Nous nous attacherons surtout 4 la 3° partie de son mémoire : 
The Circulation of the North Polar Basin (p. 233-427). Nansen n’a pas 
consacré moins de trente-trois cartes et diagrammes en couleurs a 
illustrer cette synthése, la plus remarquable, a coup sir, dont le 
bassin polaire ait jamais fait l’objet. On reste confondu de la somme 
de travail dépensée par l’auteur: c’est le fruit du labeur de cing 
années; impression seule du mémoire entier a pris plus de deux 
ans (de novembre 1899 4 février 1902). 

On s’explique l’importance de ce mémoire si l’on se rappelle ce 
mot de Nansen, au début de la préface : « Notre principal objet était 
@’explorer la mer polaire inconnue ». Nansen ne s’est pas contenté 
d@utiliser les résultats recueillis par le « Fram», il se sert encore 
des observations qu’il a faites avec Mt J. Hjort, lors de la croisiére du 
« Michael Sars » dans )’Atlantique Nord (41900)!. 

Nansen n’a pas seulement étudié l’océanographie de la mer gelée 
dans laquelle le « Fram» a dérivé avec la glace, c’est-a-dire de 
YOcéan polaire proprement dit, il nous donne le résumé des connais- 
sances actuelles sur les mers de Barents et Mourmane, la mer de 
Kara, et la mer qui baigne les cétes ae Sibérie. Le « Fram », encore 
libre de ses mouvements, a traversé ces mers et en a rapporté des 
observations trés précises. 

Le régime des mers en bordure de l’Océan glacial : Mourmane, de 
Barents, de Kara. — Des faits nouveaux recueillis par Nansen et 
aussi par MM" Jdanko et Knipovitch sur le « Naiezdnik » il ressort 
que les mers de Barents et de Kara ont un régime océanographique 
tres différent de celui du bassin polaire, et qu’elles peuvent étre 
considérées, par rapport 4 lui, comme des mers en bordure. Elles 
sont d’abord peu profondes. La mer de Barents, ‘dans ses parties cen- 
trales, a des fonds qui ne dépassent guére 350 m., excepté dans le 
grand golfe sous-marin qui échancre le plateau continental entre 
Norvége et Beéren Eiland, et ot la sonde a révélé des fonds de 460 
a 496 m. La mer Mourmane, au SE de Ia mer de Barents, est une sorte 
de cui-de-sac trés bas (profondeurs dominantes : de 0 4 100 m.). La 
partie la plus profonde est une sorte de rigole ou de vallée submergée 
qui se dirige vers le SE, le long de la presqu’tle de Kola, et qui a une 
trés grande, importance parce qu’elle sert de lit 4 une branche du 
Gulf Stream (Mourman Channel), et qu’elle contribue ainsi 4 maintenir 
des conditions trés clémentes sur la céte dite Mourmane. Cefte vallée 


. 4. Nous avons rendu sommairement compte de quelques résultats de cette 
croisiére (Annales de Géographie, XI° Bibliographie 1901,n° 896). 4 
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sous-marine a des profondeurs variant de 200'4 250 m. Enfin, la mer 
de Kara, malgré deux fosses de plus de 200 m., fait également partie 
du socle continental, et est fort peu profonde, surtout dans sa partie 
Est et Nord-Est, avec des fonds de 20 4 50 m.?. 
_ Ence qui concerne les salinités et les températures, la mer de 
Barents est bien plutét une dépendance de la mer de Norvége que du 
bassin polaire. Les eaux s’y répartissent ainsi : 

4° Des eaux chaudes, d’origine atlantique, représentées par le 
courant du cap Nord. Ce courant est une branche du Gulf Stream, 
large d’environ 3 degrés de latitude, épaisse de 300 4 400 m., dont les 
eaux sont sollicitées vers l’E 4 la fois par la rotation de la terre, lors 
du changement d’orientation de la cote norvégienne, et par le golfe 
sous-marin dont il vient d’étre question. Ses eaux sont relativement 
peu salées : 34,5 p. 1000, et rappellent, 4 ce point de vue, celles de la 
cote Ouest de la Norvége, adoucies par leur mélange avec les eaux 
fluviales. Ce courant est forcé par les fonds trés bas ds la mer Mour- 
mane de tourner vers le N le long de Novaia Zemlia. Nulle part il ne 
descend plus loin au S que 71° de latitude. 

2° Des eaux de fond tres froides, venant du Nord de la mer de 
Barents, et présentant des températures de—1°,7 C. a—1°,8 C. et des 
salinités de 35 p. 1000 environ?. Ges eaux de(fond rappellent de trés 
prés celles de la mer de Norvége par leur caractére froid et rela- 
tivement peu salé. Elles sont dues, selon Nansen, au refroidissement 
sur place des eaux du Guif Stream au NNW de Novaia Zemlia. Toute 
la mer se trouverait, dans ces parages, refroidie jusqu’aux abords 
de — 2°. Nansen attire l’attention sur l’utilité qu'il y aurait a y 
envoyer une nouvelle expédition du « Tegetthoff », bien pourvue 
d’instruments modernes, et dérivant avec la glace. La mer de Kara 
envoie également, selon Nansen, des eaux de fond trés froides dans 
- lamer de Barents par le profond sillon (440 m.) du Matotchkin Char. 
Il y a la un courant signalé jadis par Liitke et Middendorff, nié par 
Pettersson, et affirmé 4 nouveau par Nansen (courant de Liitke). 

3° Des eaux superficielles, légéres, trés peu salées, souvent trés 
chaudes en été, provenant des cétes. 

Le trait frappant du régime de la mer de Barents est la baisse rapide 
des températures vers IE, la salinité restant & peu prés uniforme. 

Pour la mer de :Kara’, Nansen n’a recueilli qu’une seule série 
d’observations et d’échantillons d’eau le long de la céte Ialmal. Elle 
lui suffit pour affirmer que la mer de Kara, tant & la surface qu’au 
fond, a des eaux différentes de celles du bassin polaire. Ainsi, dans 


1. Voir ; pl. III, carte bathymétrique des mers de Barents et de Kara 
2. Cette haute salinité ne permet pas de croire que ces eaux proviennent des . 
eaux superficielles trés froides du bassin polaire, qui, aux mémes profondeurs 
ne dépassent jamais 34 p. 1000 (p. 284). 
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les profondeurs, par 120 m. environ, la mer de Kara a des eaux 
dont la densité est 1,0281. Au méme niveau, celle des eaux du bassin 
polaire est 1,0276. Ce fait améne Nansen a postuler |’existence d’un 
seuil ou d’un plateau sous-marin séparant la mer de Kara du bassin 
polaire : autrement, les eaux plus lourdes de la mer de Kara auraient 
été entrainées par leur poids dans la cuvette du bassin polaire. On voit 
quelles importantes hypothéses peuvent logiquement découler de la 
comparaison minutieuse de chiffres en apparence stériles. 

La question des courants de la céte de Sibérie. — Selon M' Petters- 
son, les observations de la « Vega » auraient prouvé l’exactitude des 
vues théoriques de Nordenskjéld sur la formation de courants d’eau 
peu salée, provenant des fleuves sibériens, et coulant naturellement 
vers le N, mais déviés vers l’E par la rotation de la terre, de telle 
maniére que Mohn, en 1884, regardait comme un fait acquis la tendance 
prédominante des eaux superficielles de la céte de Sibérie 4 se mou- 
voir vers 1’E. Mohn déclarait alors que ce mouvement vers l’E des 
eaux sibériennes constituait, avec le mouvement vers |’W des eaux 
des hautes latitudes, un cycle de circulation parfait. Ce courant, affirmé 
par Pettersson, avait tenu méme, il est bon de le rappeler ici, une 
place importante dans |’énoncé du projet de voyage de Nansen. 

Aprés critique des observations de la « Vega », auxquelles il ajoute 
les siennes, Nansen déclare nettement que rien n’autorise 4 recon- 
naftre la « moindre direction vers IE, le long de la céte, des courants 
nés des fleuves sibériens! ». La méme, dit-il, ou il a eu l’occasion de 
faire des observations directes des courants de surface depuis la 
presqu ile de Ialmal jusqu’aux tles de la Nouvelle-Sibérie, il a constaté 
que le courant coulait dans une direction opposée, sauf une seule fois, 
ou l’on eut affaire 4 des courants réguliers de marée. Le baron de 
Toll a fait de son cdté en 1886, dans les parages des fles de la Nou- 
velle-Sibérie, des constatations qui sembleraient également prouver 
que le courant s’y meut généralement vers |’W, et non vers !’E. Enfin 
M‘ Pettersson a tiré des observations de la « Vega », selon Nansen, 
une conclusion beaucoup plus définie que les faits ne le comportaient. 
En fait, un trait général du bassin polaire, et qui se retrouve le long 
de la céte sibérienne, c’est que la salinité de la surface s’accroit vers 
le N et le NW, 4 mesure qu’on s’éloigne de la cdte. C’est dans ces 
directions que doivent se mouvoir les eaux fluviales. 

Nansen, dans sa navigation le long du littoral sibérien, a trouvé 
une profonde différence entre les conditions glaciaires de la mer 
située aux bouches de I’Ob’ et de l’Eniséi, qu’il trouva libre sur de 
vastes étendues, et celles de la mer de Nordenskjold, 4 1’E de la pres- 
qu’ile de Taimyr, au N des fleuves Khatanga, Anabara, Olének et Léna. 


4. P. 299. 
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La, trés prés de !a céte, le « fram » rencontra une énorme quantité de 
glaces trés vieilles et tres massives. Il se pourrait, selon Nansen, que 
cet amoncellement de la mer de Nordenskjéld fut causé par une sorte 
de tourbillon ou d’embacle résultant de l’action combinée de la puis- 
sante décharge de la Léna et de la fana, rencontrant dans sa poussée 
vers le N le grand courant de dérive NW du bassin polaire’. 

L’océanographie du bassin polaire proprement dit. — Par bassin 
polaire, Nansen entend la mer polaire profonde dont une partie a été 
découverte et reconnue au cours de la dérive du « Fram ». Ce vaste 
bassin, qui a des profondeurs de 3850 m. et sans doute davantage, 
est séparé de la profonde cuvette de la mer de Norvége (entre Spits- 
berg, Groenland, Islande et Norvéege) par un systéme de crétes ou de 
plateaux sous-marins. Nous avons vu que Nansen a été amené a pos- 
tuler l’existence d’un de ces plateaux, qui s’amorcerait sur la céte 
sibérienne de Taimyr vers l’archipel Nordenskjéld, et se continuerait 
jusqu’au Spitsberg, avec l’fle de la Solitude (Ensomheden) et l’archi- 
pel Frangois-Joseph comme jalons. La séparation serait complétée 
par la créte sous-marine que l’on a reconnu se diriger au NW du 
Spitsberg, et qui probablement s’étend jusqu’au Groenland?. 

Ainsi netiement délimité, le bassin polaire a le caractére typique 
d’un immense golfe de l’Atlantique Nord, ou mieux encore, d’une 
méditerranée, la plus vaste du globe, qui formerait la. terminaison 
septentrionale de Atlantique. C’est cette situation pour ainsi dire 
en cul-de-sac, malgré le détroit de Bering, @ l’extrémité Nord d’un 
océan aussi allongé que ]’Atlantique, jointe a la présence de ce 
systeme de seuils sous-marins, qui détermine les caractéres océano- 
graphiques du bassin polaire. 

Ce régime est nettement celui d’une méditerranée. On est frappé 
de voir que les températures aussi bien que les salinités des eaux 
profondes sont plus élevées dans le bassin polaire que dans la mer de 
Norvége voisine. Il y a lieu ensuite d’étre surpris des faibles écarts 
que présentent la température et la salinité dans les eaux del’ensemble 
du bassin, surtout dans les couches profondes. Mais le caractére de 
beaucoup le plus marqué, c’est le contraste qui éclate entre les eaux 
de la surface, de 0 & 200 m., et les couches profondes, surtout au- 
dessous dé 250 m. Ce contraste est tel qu’on est contraint de recon- 
naitre une différence d’origine entre ces deux sortes d’eau. La surface 
de la mer, entre 0 et 200 m., est couverte d’eau de basse température 
et de basse salinité, inférieure a 0° C. et & 35 p. 1000; c’est l’eau pro- 
prement polaire (genuine Polar Water). Dans cette couche, toutes les 
séries d’observations ont révélé l’existence des eaux les plus froides 


4. P. 301. 


2. NANSEN rappelle aussi l’existence de la créte bien connue qui barre l’Atlan- 
tique Nord, de l’Ecosse au Groenland, en passant par les iles Fer OEer et l’Islande. 
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de tout le bassin, & des profondeurs variant entre 40 et 80 m. (tempé- 
rature moyenne — 41°,7 C. a -~ 1°,8). Enfin les variations de salinité y 
sont assez marquées depuis !a surface jusqu’a 200 m. 

Par contre, de 250 m. jusqu’au fond, la mer est remplie d’eau de 
salinité trés haute et trés uniforme (de 35,1 4 35,3 p. 1000) et de tem- 
pérature relativement élevée : c’est 1a qu’apparait, vers 300 4 400 m., 
la couche la plus chaude de tout le bassin avec des températures légé- 
rement supérieures a 0°. Cette couche, dont la découverte, on s’en 
souvient, excita une surprise universelle, a, dans les parages parcou- 
rus par le « Fram », une épaisseur variant de 500 4 650 m. Puis, de 
700 ou 300 m. jusqu’aux abords du fond, la température retombe au- 
dessous de zéro, et continue a décroitre, mais trés faiblement. En 
approchant du fond, on constate un relévement sensible, quoique trés 
faible. Ces eaux relativement chaudes et salées viennent, 4 n’en pas 
douter, directement de ]’Atlantique : ce sont les eaux du Gulf Stream. 

On peut se rendre compte par le tableau ci-contre du détail de 
ces faits dont nous venons de retracer les traits généraux. 

Nansen se livre 4 de longs développements pour élucider l’origine, ' 
les rapports et les mouvements de ces eaux de nature si différente. 

En ce qui concerne la couche supérieure d’eau polaire, Nansen 
croit nettement qu'elle résulte surtout du mélange avec l’eau de mer 
des masses d’eau douce débitées par les fleuves de Sibérie. Il est donc 
trés naturel que la salinité de cette couche ait été reconnue particu- 
liérement faible vers les débuts de la dérive, dans le voisinage du lit- 
toral sibérien. Cette eau dérive du SE vers le NW; c'est elle qui. 
entraine la glace vers l’issue atlantique du bassin polaire, et qui 
permit le succés de l’expédition du « Fram ». Dans sa progression 
vers le NW, sa salinité s’accroit peu a peu, en partie par le mélange 
avec les couches d’eau de mer sous-jacentes, en partie par le phé- 
noméne de la formation de la glace. 

A la surface extréme de cette couche, Nansen a étudié une pelli- 
cule d’eau presque douce, qui se forme seulement durant ]’été par la 
fusion de la neige et de la glace. C’est dans cette zone, entre 0et 20 m., 
que se produisent les changements saisonniers les plus marqués. 
Alors qu’en été, en juillet et en aoft, cette couche de quelques métres 
n’a pas plus de 1 & 2 p. 1000 de salinité et des températures unifor- 
mément supérieures a 0°, elle disparait complétement en hiver et fait 
place 4 des eaux trés froides et salées (en décembre 1894, — 1°,8 C. et 
31,6 p. 1000). Cette pellicule d’eau douce doit étre rendue responsable 
de l’obscurité qui a longtemps régné sur les conditions de la forma- 
tion de la glace en pleine mer. En fait, la glace, selon Nansen, ne 
peut pas, en été, a cause d’elle, se former directement a la surface de 
la mer, mais seulement a la limite entre cette pellicule chaude et les 
couches glacées (— 1°,3 et au-dessous) sur lesquelles elle repose. 
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C’est 1a, 4 des profondeurs variant de 1 4 2 m. ou 27,50, que se 
forment des dalles de glace tantét poreuse, tanté6t compacte. Nansen 
cite un grand nombre d’observations trés typiques 4 ce sujet. 


‘TABLE DES TEMPERATURES ET DES SALINITES MOYENNES DANS LE BASSIN POLAIRE 


PROFONDEURS ‘'tEMPERATURES SALINITE 
EN METRES. — : ei ee ee ed CENTIGRADES). (P. 1000). 


0 — 0,87 21,23 


5 — 1,65 29,84 

40 — 1,64 29,98 

20 — 1,62 30,44 

40 — 41,72 33,44 

60 Minimum. . — 4,76 Eaux polaires 33,76. 

80 — 1,74 { proprement dites. 34,08 

100 — 1,68 34,20 

420 — 1,43 34,39 

4140 — 1,14 34,54 

460 — 0,68 34,77 

480 = 0, 48 34,83 

200 0,18 34,95 

250 0,35 35,13 

300 Maximum. . . 0,63 35,14 

ee . Couche d’eau aoe 

480 0.36 supérieure a 0° C., 38 20 

300 0.36 d’origine atlantique. 33.20 

600 0,34 35,20 

700 0,18 35,18 

800 0, 04 35,24 

, 900 — 0,05 35,18 

4 000 — 0,20 35,22 

4200 — 0,37 35,23 

' a a 8 6 Eaux inférieures — 

\ 4.800 — 0,69 &0°C., dues au refroi- 38 24 

2.000 —0.11 dissement des eaux 35,93 

2200 5 "80 atlantiques. 35,26 

| 2 400 — 0,83 35,35 

2 600 — 0,83 35,36 

| 2 800 — 0,83 35,34 

3 eo — 0,83 33,27 
| “re = x y Réchauffement . 
f 3.600 —om ¢ cause par la chaleur a 
3800 Ag 0,69 interne du globe. i 


Nansen se demande quelle est la provenance des eaux si froides 
dont le niveau, vers 50 4 60 m., concorde avec les minima de tempé- 
rature universellement observés. Selon lui, ces eaux, dont la densité 
varie de 33 434 p.1000, ne peuvent guére venir que des parties plus 
septentrionales du bassin polaire, ou les eaux sont a la surface sensi- 
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blement plus salées qu’au long de l’itinéraire du « Fram », et aussi 
de ces parages Nord des mers de Barents et de Kara, ou, nous l’avons 
vu, les eaux salées du Gulf Stream se refroidissent sur place et ont 
tendance, par leur densité élevée, soit a s’enfoncer, soit a s’étaler 
horizontalement vers le N. 

A partir de 100 m. environ, les eaux de la couche superficielle se 
réchauffent, évidemment par leur contact avec les eaux plus tiédes 
d'origine atlantique qui s’écoulent au-dessous, et grace aux phéno- 
ménes de diffusion et de friction qui en résultent. 

Il est frappant de voir comme ce régime des eaux superficielles 
du bassin polaire, malgré des variations locales, se maintient iden- 
tique et homogéne sur toute son étendue, et méme jusqu’au dela des 
limites du bassin, dans le courant du Groenland oriental. Ce courant, 
dit Nansen, est remarquable par sa frappante similitude, au point de 
vue de la distribution verticale des températures et des salinités, avec 
le courant superticiel du bassin polaire. Les températures minima s’y 
sont réchauffées gradueiiement, mais lentement : de — 1°,75 en 
moyenne, elles sont montées 4 — 1° C., mais elles sont sensiblement 
aux mémes profondeurs. Enfin l‘isotherme de 0° C., et l’isohaline de 
35 p. 1000, qui indiquent grosso modo la limite inférieure du courant 
polaire, sont aussi exactement situées aux ménies profondeurs?. 

Une des grandes nouveautés du livre de Nansen, c’est d’avoir, 4 ce 
qu’il semble, élucidé irréfutablement l’origine des eaux chaudes et 
salées qui remplissent la cuvette du bassin polaire. Il n’est pas dou- 
teux, selon lui, qu’elles proviennent de la branche Nord du Gulf Stream, 
celle qui coule le long de la céte Ouest du Spitsberg. Les couches pro- 
fondes du puissant courant, qui, le long de la céte de Norvége, atteint 
plusieurs centaines de métres d’épaisseur, ne peuvent tourner vers 
1’E dans la direction de la mer de Barents a cause de la plate-forme 
sous-marine qui unit la Norvége au Spitsberg; elles sont poussées 
vers le N le long de cette plate-forme. Mais la rotation de la terre ne 
perd néanmoins pas ses droits, elle comprime le courant le long de 
cette plate-forme, de telle sorte que sa largeur diminue, mais que sa 
profondeur augmente et qu’il se rapproche de la surface. Parvenu au 
Nord-Ouest du Spitsberg, il franchit le seuil dont nous avons parlé; sa 
masse est ainsi soulevée jusqu’a la surface et maintient libre la céte 
Nord-Ouest de cet archipel, d’une si haute latitude. A cette hauteur, le 
Gulf Stream aurait 130 km. de large et 700 8800 m. d’épaisseur. | 

Le seuil une fois franchi, le Gulf Stream s’enfonce dans le bassin 
polaire en plongeant sous la couche glacée des eaux superticielles ; la 
rotation de la terre le maintient serré contre le rebord du socle conti- 
nental eurasiatique, et selon Nansen, il continue sans doute a couler 


4. P, 440-444. 
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vers le fond du bassin dont il fait le tour en se refroidissant peu & peu. 
Tandis qu’au NE de l’archipel Francois-Joseph, il atteint encore un 
maximum de + 1°,19, on ne reléve plus dans deux stations au N et 
au NE du cap Tchéliouskin que + 0°,79 et + 0°,35 C. Puisque le 
courant ainsi immergé fait le tour du bassin polaire, on doit le 
retrouver dans les eaux de fond au N du continent américain, mais 
trés refroidi!. La pression qu’il exerce, du fait de la rotation de la terre, 
sur les couches d’eau adjacentes doit, selon Nansen, déterminer la 
montée a la surface des eaux froides et salées du fond, dans le centre 
du bassin polaire, c’est-a-dire aux abords du pdle. 

Les eaux au-dessous de 0° qui remplissent sur 3 000 m. d’épaisseur 
le bassin polaire sont sans doute le résultat du refroidissement gra- 
duel des eaux du Gulf Stream, notamment par leur contact prolongé 
avec les eaux glacées qui leur servent de manteau et par les effets 
d’émission et de conductibilité qui en résultent. Dans ces profondeurs 
du bassin polaire, les conditions sont d’ailleurs d’une rare uniformité, 
tant en ce qui regarde les températures que les salinités; on sait 
combien stable est le régime des grandes profondeurs océaniques. II 
y a tout lieu de croire que dans les grands fonds du bassin polaire, 
enfermé de toutes parts comme il l’est, les changements sont encore 
plus lents et les conditions plus constantes que dans une mer plus 
ouverte, comme la mer de Norvége. 

Il reste encore un pointa effleurer: celui de ce curieux relévement 
de la température dans les couches voisines du fond. Nansen ne trouve 
pas a ce fait d’autre explication que l’action de la chaleur interne du 
globe. Il attire l’attention des chercheurs sur la nécessité d’instituer 
des observations 4 ce sujet dans les mers profondes. Dans la mer de 
Norvége, on a aussi constaté, d’une facon assez vague il est vrai, les 
indices d’un relevement de température aux approches du fond. 

Les courants du bassin polaire et l’influence du vent sur la dérive 
de la glace. — Ce chapitre est, pourrait-on dire, le cceur de l’ouvrage. 
Nous avons nous-méme montré autrefois quelle place avaient tenue, 
dans lhistoire des explorations polaires, les théories sur le rdéle res- 
pectif des vents et des courants. Nous nous étions &ce propos nette- 
ment rallié aux idées de Weyprecht, qui voyait dans le vent le moteur 
prépondérant et immédiat des glaces, et n’attribuait aux courants 
qu’une action imperceptible. 

Nansen apporte dans le débat une précision que personne n’y avait 
jamais mise, et nous devons dire tout de suite qu’en somme il arrive 
a une opinion nettement opposée a celle de Weyprecht. Il déclare 
modestement d’abord qu’on ne pourra calculer avec une approxi- 

4. NANSEN conjecture que vers le méridien du détroit de Bering, par 78° & 79° 


lat. N, les eaux de ce courant ne peuvent plus guére dépasser un maximum de 
0° C., et sont donc au-dessous de 0° du cété américain. 
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mation satisfaisante les forces d’ou nait la circulation polaire, tant 
qu’on en sera réduit aux observations « incidentes » qui jalonnent 
Vitinéraire tourmenté du « Fram ». Mais, dit-il, le fait qui doit dominer 
étude de la question, c’est de voir 4 quel point les lignes isopycnales 
(d’égale densité) s’élévent considérablement de l’E vers l’W, surtout 
dans les couches entre 0 et 200 m. Il y a par suite une tendance 
trés marquée de l’eau de surface a étre entrainée dans cette direction. 
Cette « force de circulation », qu'il établit par le calcul, est relative- 
ment considérable ; elle serait plus marquée dans le bassin polaire que 
dans la Baltique, ou elle est pourtant assez notable. 

C’est surtout cette force de circulation due a la différence des den- 
sités, et non les vents, qui, selon lui, engendrerait le courant perma- 
nent qui, pendant trois ans, a charrié sdrement le « Fram » jusqu’aux 
portes du bassin polaire. Pour établir cette assertion, Nansen a dressé 
avec une minutieuse rigueur le tracé graphique des vents pendant 
toute la durée de la dérive (pl. xvi-xxvim). Et il a reconnu de la 
sorte que, pendant diverses périodes assez longues, la résultante du 
vent a été nulle, et que néanmoins le courant permanent n’a cessé 
d’entrainer le « Fram » vers le NW avec une vitesse de plus en plus 
accélérée. 

Voici un tableau qu’on peut dresser avec ces observations! : 


Trajot et direction Chemin parcouru 


Résultant de la dérive en 24 heures 

Périodes. du vent. illes marins). (milles marins). 
26 février-17 avril 1894. . . 0 26 milles N50° W 0,52 
4 mai-i* septembre 1894. 0 54 milles N 64° W 0,45 
27 mai-30 octobre 1894. . . 0 93 milles N 65° W 0,60 
3 mai-21 aout 1895... .. 0 90 milles N92° W 0,82 
2 février-21 mars 1896. . 0 49 milles S25°W 4,00 
20 avril-2 juin 1896. ... 0 42 milles S12° W 4,00 


On constate done que le taux journalier de la dérive s’est beaucoup 
aceru vers l’W. Dans l’ensemble de la dérive, cet accroissement s’es' 
élevé de 0,43 mille par jour pendant 1’été 1894 41 mille en février et 
mai 1896. La « Jeannette », dont la dérive a été 4 peu prés paralléle & 
celle du « Fram», a dérivé du 1° janvier au 16 juin 1881, & une vitesse 
de prés de 2 milles 1/2 par jour. Nansen pense qu’un navire qui se lais- 
serait emprisonner prés du détroit de Bering serait entrainé beaucoup 
plus au N que le « Fram », et avec une vitesse plus grande, mais la 
distance a parcourir serait aussi plus grande. 

La vitesse du « Fram » semble s’étre accélérée, non seulement 
parce qu’on se rapprochait de 1’étroite ouverture entre Spitsberg et 
Groenland, issue principale de l’immense bassin situé en arriére, 
mais parce que, surtout au cours de la deuxiéme année, le « Fram » 


4. P, 358-359. 
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fut poussé par les vents plus prés de l’axe du courant, ow la vitesse 
de progression était naturellement plus grande. Ainsi s’expliquerait 
pourquoi, pendant les derniers mois, la vitesse du courant cessa de 
s’accroitre et se maintint au taux d’un mille marin par jour, car, dans 
cette période, le « Fram » a voyagé a peu prés exclusivement avec le 
courant lui-méme. Le tracé de la résultante de la dérive, si l’on en 
rapporte les directions 4 la méme longitude, et si l’on essaie de le 
figurer en plan, représente & peu prés une ligne droite’. 

Cependant, un fait est indéniable; c’est l’apparente et frappante 
concordance entre les changements de direction du vent et ceux de la 
dérive. Ona pu en conclure 4 premiére vue que l’influence des vents 
a été prépondérante sur les mouvements de la glace. C’est la, affirme 
Nansen, une conclusion certainement erronée. Il est vrai que les 
résultantes du vent et de la dérive concordent presque exactement: 
on constate seulement pour la dérive une déviation presque insigni- 
fiante, de 1° vers la gauche. Mais justement, par suite de la rota- 
tion de la terre, la dérive, si elle était causée par les vents seuls, 
aurait tendance a4 dévier considérablement vers la droite. Cette déviation 
vers la droite des courants de surface causés par les vents, a été, 
chose assez curieuse, observée par trés peu de voyageurs?. Nansen s’y 
attache comme a un phénoméne de la plus haute importance pour sa 
thése. Pour lui, Zoppritz a négligé l’action déviatrice de la rotation de 
la terre dans sa célébre théorie sur la transmission aux couches pro- 
fondes du mouvement imprimé par les vents aux eaux superficielles, 
et ses conclusions s’en trouveraient viciées. Au moyen d’une série de 
calculs, pour lesquels il a utilisé l’assistance de V. Walfrid Ekman, 
Nansen essaie a son tour de discuter le rdle du vent dans la production 
des courants de surface. « Nos observations, dit-il, sont peut-étre les 
seules actuellement connues, qui puissent fournir des données dignes 
de foi sur la propriété du vent de produire des courants superficiels. » 
La conclusion de ses calculs et de ses déductions, c’est que |’action 
du vent est d’autant plus marquée que la mer est moins profonde et 
plus circonscrite par des continents. Ainsi les vents sont plus capables 
d’engendrer des courants de dérive dans l’hémisphére boréal, ov la 
mer est limitée par des continents, que dans l’hémisphére austral, ow 
la mer fait le tour du globe et ou la résistance des terres est trés 
amoindrie. Mais dans l’hémisphére boréal lui-méme la profondeur des 
courants dus au vent est évidemment trés limitée, et ne peut jamais 
dépasser 116 & 164 m. « Si l’on considére que le Gulf Stream a 
peul-étre 600-700 m., dans la mer de Norvege, il semble probable 
qu'une faible partie de ce courant peut étre rapportée au vent. Le vent 
n’a évidemment pas, au regard de l’ensemble de la circulation océa- 


4. Voir & ce sujet les diagrammes 3 et 4, p. 360. 
2. Cependant Payer et Weyprecut l’avaient déja signalée. 
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nique, importance que plusieurs océanographes lui ont attribuée. » 

Dans le bassin polaire boréal, on voit que, « méme en ce qui con- 
cerne la dérive dominante de la glace, les vents dominants ont moins 
d’importance que le courant permanent qui entraine les eaux et qui 
résulte de la force de circulation ». La comparaison de deux chiffres 
éclaire cette proposition: durant l'ensemble du voyage, la dérive 
moyenne due au courant a atteint 0,73 mille marin en 24 heures, la 
dérive moyenne causée par le vent n’a été que de 0,52. Nansen conclut 
donc que la dérive résulte des deux forces 4 la fois, en faisant au vent 
une place subordonnée. Mais le vent a eu pour le « Fram » unrdle 
trés important ; il l’a poussé beaucoup plus loin vers le N que n’eussent 
pu le faire les seules forces du courant, et c’est au vent que le navire 
doit d’avoir atteint aussi haut que 85° 35’ 50” lat. N. De méme, au 
début de la dérive, les vents de N eurent une force exceptionnelle, 
parce qu’ils tendaient 4 ramener le « Fram » vers les espaces d’eau 
libre qui s’étendaient au S, et aussi & cause de la plate-forme basse 
des iles Bennett, de la Nouvelle-Sibérie, Sannikov, sur laquelle le 
navire se trouvait encore. Sit6t que ia mer devint plus profonde, le 
« Fram » fut saisi par le courant superficiel qui vient de 1’E. 

Comparaison du bassin polaire avec la mer de Norvdge. — Les 
deux bassins ont des eaux profondes nettement différentes. La mer de 
Norvége, bien que située plus loin vers le S et plus prés de l’Océan 
universel, a des eaux de fond sensiblement plus froides et moins 
salées; ces eaux d’ailleurs sont remarquablement homogénes. Au- 
dessous de 1000 m. les variations de salinité n’y excédent guére 
0,01 p. 1000. Dans le voisinage du fond, entre la Norvége et l'Islande 
ou Jan Mayen, la température est inférieure 4 — 1° C.', et la salinité 
égale a 35,06 p. 1000. 

Nansen évalue la densité moyenne de ces eaux a 1,09808. Dans le 
bassin polaire, ot la plus basse température des eaux profondes est 
— 0°,87 et la salinité moyenne 33,29 p. 1000, la densité est supérieure : 
1,02825. Il est donc impossible que les deux bassins communiquent 
librement. Sinon les eaux arctiques, plus lourdes, s’écouleraient dans 
la cuvette de la mer de Norvége. On est ainsi obligé de postuler ]’exis- 
tence d’un seuil sous-marin relativement bas entre le Spitsberg et le 
Groenland, et de fait on a reconnu un seuil de ce genre 4 l’angle Nord- 
Quest du Spitsberg, avec des profondeurs de 475 4 786 m. C’est ce seuil 
qui cause l’extréme lenteur de la circulation dans les profondeurs du 
bassin polaire. 

Les changements séculaires possibles. — Au début de son livre, en 
exprimant ses desiderata au sujet du peu d’exactitude des détermina- 
tions océanographiques et de l’insuffisance des instruments, Nansen 


4. A 3000 m. on trouve de — 1°,i a — 19,2 entre Norvége et Jan [Mayen, de 
— 1°,3 8 — 1°,4 entre Spitsberg et Groenland. 
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s’exprime ainsi: « Cela est d’autant plus regrettable qu’on peut tres 
facilement, en invoquant les variations de la température moyenne 
de l’océan, démontrer non seulement des changements séculaires dans 
‘a circulation marine, mais encore des variations séculaires possibles 
dans la température atmosphérique du globe. » 

Dans des considérations trés ingénieuses et trés pénétrantes, Nan- 
sen essaié lui-méme, en guise de conclusion, de donner une idée de 
quelques-uns de ces changements séculaires possibles. Deux points de 
vue surtout ‘sont & considérer. 

D’abord le climat particuligrement rigoureux qu’inflige au bassin 
polaire cette couche caractéristique d’eau légére et froide qui protege 
contre le rayonnement les masses d’eau chaude sous-jacentes. L’at- 
mosphére est privée de l’action adoucissante de ce rayonnement, et, 
d’un autre cété, l’existence d’un tel manteau d’eaux froides, de faible 
densité, qui ne peuvent s’enfoncer a cause de leur légéreté, favorise 
considérablement la formation de la glace 4 la surface. Ce n’est pas 
tout; cette méme couche diminue l’activité de la circulation produite 
par l’entrée des eaux atlantiques, et il en résulte encore indirectement 
une aggravation du climat arctique. On ne saurait naturellement cal- 
culer de combien de degrés centigrades cette pellicule de 200 m. d’eaux 
froides abaisse la température moyenne annuelle de l’ensemble du 
bassin arctique, mais le taux en doit étre considérable. Comme c’est 
surtout la faible salinité des eaux de surface qui rend compte de ce 
régime, et que ceS eaux proviennent en majeure partie des fleuves de 
la Sibérie et de TAmérique boréale, ce sont ces fleuves, en derniére 
analyse, qu’il faut rendre responsables de l’extréme rigueur du climat 
arctique. « Si ces fleuves, 4 quelque époque géologique antérieure, 
avaient eu un autre cours; si, par exemple, ils avaient été pour la 
plupart tributaires de ]’Atlantique et du Pacifique, il est évident que 
la surface du bassin polaire edt alors dQ se réchauffer quelque peu. 
Mais il est trés douteux qu’a des époques géologiques relativement 
récentes de si grands changements aient pu se produire. » 

Il y aencore plus d’intérét & envisager les changements séculaires 
possibles dans les conditions bathymétriques des mers et des seuils 
qui forment le pourtour du bassin polaire. Nansen prépare un mémoire 
spécial ou il s’efforcera de démontrer que l’Atlantique Nord, la mer 
de Norvége et le bassin polaire ont, 4 maintes reprises, subi des oscil- 
lations de niveau dont l’amplitude atteindrait au moins 1000 m.!. Or, 
un relévement ou un abaissement du niveau de la mer, égal a 500 m. 
au-fessus ou au-dessous du niveau actuel, doit avoir nécessairement 


4. Une lettre de Nansen & W. C. Bréoogr, sur ce sujet, se trouve reproduite 
dens WO zntonen, Om de emglecile oy poviolaciate Neorandringer Kris 
wniafelte olluskfaunan orges 1. Unders. No. 34, Kristiani 
p. 94-96 et 683). : Kristiania, 1900 og 1901, 
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d’énormes conséquences sur le climat, non pas seulement du bassin 
polaire, mais de tout |’Atlantique Nord. 

Il est évident que si la profondeur de la mer pouvast étre sensible- 
ment accrue sur les seuils et plateaux sous-marins qui barrent I’Atlan- 
tique Nord et ferment le bassin polaire, la puissance des courants 
d’entrée et de sortie serait considérablement accrue ; il entrerait beau- 
coup plus d’eau chaude dans la mer de Norvége et le bassin polaire; 
corrélativement, il y durait écoulement de beaucoup plus d’eau froide 
dans l’Atlantique. Les conditions de climat de part et d’autre tendraient 
a s’égaliser davantage : le climat de la Scandinavie, et méme du Nord 
de la Russie et de la Sibérie, deviendrait sensiblement plus dowx. 

Si, au contraire, lamer s’abaissait de 500 m. sur lesystéme de seuils 
en question, ia créte sous-marine Fer QKer-Islande-Groenland, ainsi 
que celle qui barre le détroit de Davis, se trouveraient émergées sur 
toute leur longueur, a l'exception peut-étre d’un étroit sillon entre 
l’Ecosse et les Fer Qker. Tout afflux d’eau chaude atlantique serait in- 
terrompu ; l’épaisseur et la superficie de la glace s’accroitraient con- 
sidérablement sur le bassin polaire, qui serait soumis, ainsi que les 
terres de son pourtour, aun 4ge glaciaire. Par opposition, ]’Atlantique 
Nord se réchaufferait beaucoup. 

Selon Nansen, ces deux hypothéses ont été réalisées. I] n’y a guére 
de doute, 4 ses yeux, qu’a des époques géologiques récentes, des 
périodes glaciaires locales.aient pris naissance en Scandinavie, a la 
suite d’un abaissement du niveau marin. Par contre, il est trés pos- 
sible que la période post-glaciaire de climat doux, qui fut marquée 
par la présence de mollusques méridionaux (7apes) sur la céte de 
Norvége et par l’apparition du Mytilus edulis sur le littoral du Spits- 
berg et de l’archipel Francois-Joseph, ait concordé avec une ére de 
relévement du niveau marin, qui aurait augmenté la puissance du 
Gulf Stream. 

Nansen ne prétend d’ailleurs pas expliquer par cewe cause unique 
le climat chaud dont jouirent les archipels et terres arctiques lors du 
Crétacé et du début du Tertiaire. Elle lui paraft seulement avoir coo- 
péré avec d’autres causes pour déterminer des conditions de climat 
exceptionnellement favorables. 

Les conditions biologiques du bassin polaire boréal. — C'est 1¢1 
Yun des chapitres les plus originaux de ce livre, a tant d’égards entie- 
_ rement neuf. Nansen s’y éléve & une vue générale sur l'économie bio- 
logique des océans, qui confine au génie. 

Le bassin polaire boréal est extrémement pauvre en organismes 
végétaux, et, par suite, en organismes animaux. L’existence d’un 
manteau de glace épais de 3 m. qui absorbe la majeure partie de la 
lumiére, la température trés basse de la surface, la constante instabi- 
lité des crevasses d’eau libre ot pourraient se développer les plantes, 
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enfin l’action néfaste des eaux presque douces de la surface sur les 
organismes marins, tout cela explique cette extréme pauvreté. Aussi 
a-t-on vainement cherché l'existence de diatomées dans les collections 
de plankton du « Fram» ; et, d’un autre cété, les dragages n’ont donnée 
que trés peu d’individus parmi les crustacés recueillis. 

Mais cette rareté de la vie a une conséquence bien intéressante. 
Le bassin polaire semble devenir ainsi un réceptacle ot s’accumulent, 
sans étre consommés, les sels minéraux et les éléments organiques 
nécessaires au développement des organismes. Les eaux polaires 
empruntent a leur basse température la propriété de se charger jus- 
qu’a sursaturation d’oxygéne, aux dépens de l’atmosphére. Enfin les 
bactéries ne s’y peuvent que trés difficilement livrer 4 leur travail de 
dénitrification. Aussiles mers polaires couvertes de glace jouent-elles 
pour ainsi dire le réle des « poumons » de |’Océan: c’est ia que se 
renouvellent les éléments nécessaires 4 la vie des étres qui l’animent. 
Et de fait, 1&8 ot les eaux polaires entrent en contact avec les eaux plus 
chaudes du Sud, et se débarrassent de leur revétement de glace, on 
voit subitement se produire un énorme développement de la vie sous 
tous ses aspects. C’est au point que, dans la zone de rencontre des 
eaux polaires et des eaux atlantiques, les eaux prennent une teinte 
brun verdatre 4 cause des myriades d’organismes qui y fourmillent. 
C’est dans ces régions que se trouvent les plus grandes pécheries du 
globe : Islande, Terre-Neuve, Lofoten (on pourrait y ajouter celles 
de la mer de Bering et de l’Alaska); c’est la que phoques et cétacés 
trouvent l’abondanie nourriture nécessaire 4 leur existence. 

Ces vues grandioses, au sujet desquelles Nansen est d’accord par- 
tiellement avec K. Brandt, de Kiel, n’ont malheureusement pas été 
mises 4 ]’épreuve par les observations du « Fram ». L’expédition n’a 
pas pu se livrer 4 des analyses chimiques ‘de ]’eau de mer, et son 
chef se contente de poser le probléme aux chercheurs de |’avenir. 


Cette imparfaite analyse donnera, nous l’espérons, le désir de con- 
sulter ce livre puissant, mais de lecture sévére, ou se révéle un esprit 
d'une ardente logique, affamé de précision et doué de rares qualités 
constructives. La seule inquiétude qu’il inspire parfois est causée 
justement par ce besoin peut-étre excessif de certitude mathématique 
dans des questions ou les faits observés semblent encore insuffisants. 
Mais, en somme, cette synthése sur l’océanographie du_ bassin 
polaire boréal a la méme portée que toutes les wuvres antérieures 
de Fridtjof Nansen: elle ouvre une voie. 


MAURICE ZIMMERMANN, 


Professeur & la Chambre de Commerce 
et Maitre de conférences a 1’Université de Lyon. 
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LA CARTE DE FRANCE AU 50000° 


(Carte, Pr. Il) 


L’idée de dresser une carte de France a plus grande échelle que la 
carte dite: d’Etat-major au 80 000° ne date pas d’hier. En 1881, le Ser- 
vice géographique de l’Armée songea & utiliser les minutes au 40 000° 
pour entreprendre une carte de France polychrome 4 |l’échelle 
du 50000°. Dans la pensée de M" le colonel Perrier, alors sous- 
directeur du Service, cette publication était destinée & donner une 
représentation plus claire de la planimétrie, grace 4 l’emploi des cou- 
leurs, et 4 substituer le systéme plus rigoureux des courbes de niveau 
a celui des hachures pour |’expression du relief. L’idée de recourir 
aux anciennes minutes au 40000° était spécieuse; mais, a ]’épreuve, 
on fut obligé de reconnaitre que ces documents, malgré les amélio- 
rations dont ils avaient été l’objet, étaient insuffisants pour l’emploi 
qu’on prétendait en tirer. En l’absence de levés nouveaux, la carte ne 
tenait qu’imparfaitement la promesse de rigoureuse exactitude qu’elle 
semblait faire. Soixante-quinze feuilles parurent; mais, en 1884, le 
travail fut arrété. 

Toutefois, le besoin d’une représentation plus claire et plus lisible 
du sol frangais était si vivement ressenti, que le Service géographique 
de l’Armée se vit amené, dans la suite, au fur et & mesure qu’étaient 
publiées en nouvelle édition’ les feuilles de la carte, 4 en faire, au 
moyen de l’héliogravure, une édition amplifiée au 50000°. Le public 
gotta cette innovation, qui présentait sinon la valeur d’une cuvre 
scientifique, du moins l’avantage d’étre d’une: lecture plus facile. Les 
nombreuses demandes dont elle fut l’objet donnent a prévoir quel 
accueil le public serait capable de faire 4 une carte vraiment nouvelle, 
si jamais elle lui était offerte. Quelques personnes se rappellent peut- 


4. Type 1889. 
ANN. DE GEOG. — XIII° ANNEE. .8 
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étre le panneau de feuilles en couleur représentant une partie des 
Alpes francaises, 4 l’Exposition Universelle de 1900. L’effet en était 
trés expressif; il avait été obtenu par un assemblage de ces feuilles 
amplifiées. 

C’est sur ces entrefaites que fut instituée en 1891, ou plutdt réta- 
blie la Commission centrale des travaux géographiques, organe essen- 
tiel qu’avait maintes fois déja demandé le ministre de la Guerre. 
Composée de représentants de l’Etat-major et des divers ministéres, 
elle réunissait toutes les compétences voulues pour préconiser la 
solution la plus conforme aux intéréts en jeu. On pouvait sans doute 
continuer la publication de feuilles amplifiées en couleur. Mais, 
quelque avantage que présentat cette combinaison, était-ce vraiment 
le parti auquel il convenait de s’arréter comme définitif, comme 
répondant aux besoins? La Commission ne le pensa point. Elle se 
prononca, en 1897, en faveur de |’exécution d’une carte nouvelle qui 
fat fondée non sur amplification, mais sur une réduction de levés 
a grande échelle, au 10 000° ou au 20 000°. L’Académie des Sciences, 
consultée deux ans aprés, émit un veeu dans le méme sens. 

On revenait ainsi, aprés quatre-vingts ans, 4 ce que Laplace, pré- 
sident de la Commission royale de 1817, avait alors demandé, avec 
une remarquable prévision des nécessités futures. A ses yeux, une 
carte cu 50000° était « seule capable de satisfaire aux exigences 
d’études d’ensemble ». Mais, en 1817, les « savants » seuls étaient de 
cet avis‘; et, finalement, ils durent s’incliner devant les spécialistes, 
qui voulaient surtout une carte militaire. Le public se rend mieux 
compte aujourd’hui des services multiples que peut rendre une carte 
topographique. Au mois d’aout 1900, le projet d’une carte au 50000° 
fut présenté par M’ le colonel, aujourd’hui général, Berthaut, au Congrés 
national de géographie; il y fut accueilli avec un vif empressement. 
Un projet de loi, destiné & en assurer |’exécution, fut méme soumis, 
peu de temps aprés, au Conseil des ministres. Malheureusement la 
situation financiére & ce moment n’était guére favorable; cette 
considération enchaina toutes les bonnes volontés, et empécha la 
proposition d’étre portée devant les Chambres. 

Loin de s’estimer condamné ainsi 4 !’inaction, le Service géogra- 
phique crut, au contraire, de son devoir de se conformer, dans la 
limite du possible, aux vues de la Commission, fidéle interpréte du 
sentiment public. Avec les ressources dont il pouvait disposer, il 
a tenu a donner corps a l’idée d’une nouvelle carte. Espérons qu’un 
avenir prochain le récompensera d’avoir compris de la fagon la plus 


4, « Nous étions alors entre les mains des savants », disait, en 1832, a la tribune 
de la Chambre des Députés, le fuels. Pelet. (Colonel BERTHAUT, La Carte de France 
1750-1898, étude historique, t. , p. 266.) ‘ 
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élevée ses obligations. En tout cas, il s'est ingénié ; il a fait des expé- 
riences qui ont tourné favorablement. Telle a été Yorganisation de 
brigades topographiques composées de sous-officiers, bien choisis 
et ddment préparés, qui, de 1899 a 1903, ont exécuté des levés sur 
diverses parties du territoire. L’emploi de ces auxiliaires nouveaux 
s'est montré économique et avantageux. Grace 4 ce concours de 
bonnes volontés et d’efforts, le Service est en état aujourd’hui de 
présenter un spécimen de ce que serait la nouvelle carte 
préte une carte des environs de Paris au 80 000° 
tion tout a Vheure. 


; il tient 
, dont il sera ques- 


I] 


Mais auparavant, il faut répondre a une question qui se présente 
naturellement a l’esprit : comment cette carte d’Etat-major, fruit de 
plus d’un demi-siécle de travail, euvre admirable dans son ens 
peut-elle, 4 peine terminée, laisser place au désir d’un carte nouvelle? 

La carte d’Etat-major conserve toute sa valeur propre. Elle répond 
fort bien, malgré quelques inégalités inévitables dans une @uvre col- 

lective, aux besoins pour lesquels elle a été congue. Mais elle n’a pas 
échappé aux inconvénients qui atteignent les ceuvres de longue 
haleine, dont l’exécution se prolonge a travers des générations. Certaines 
idées ont changé, et de nouveaux besoins se sont fait sentir dans Vi 


in- 
tervalle. D’un cété, le nombre des indications qu'il est désirable d’i 


in- 
troduire dans la planimétrie s’est multiplié au dela de toute prévision 
par le développement des voies de communication, de la vie indus- 
trielle, des villes. D’autre part, la nécessité d’une représentation plus 
analytique et plus rigoureuse du relief s’est de plus en plus imposée. 
Dans la maniére d’entendre !’expression du relief, on ne pouvait jadis 
que s'inspirer des idées régnantes sur les formes de terrain. Il sem- 
blait permis, et l’on recommandait en effet de s’en tenir « aux reliefs 
les plus marquants‘ ». Ce n’est que peu 4 peu, et plus lentement 
méme qu’on pourrait le croire, qu’une conception nouvelle de la 
morphologie du sol s’est fait jour, et que la tentation d’un choix arbi- 
traire ou systématique entre les formes a cessé de hanter les esprits. 
L’idée que ce modelé de la surface, expression de forces diverses et 
héritage d’un long passé, constitue un ensemble ou chaque détail asa 
valeur et contribue a l’explication générale, est le résultat de plus d’un 
demi-siécle de recherches géologiques. C’est elle qui, pénétrant les 


emble, 


4. On trouve ces expressions dans le Rapport officiel de 1824. — L’instruction 
de la Commission des travaux graphiques, en 1842, contient cette définition : « Les 
montagnes ne sont en réalité que les parties proéminentes des lignes de partage des 
eaux ». (Colonel Bertaaut, La Carte de France..., t. I, p. 250; t. I, p. 81.) 
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esprits, a rendu la traduction cartographique plus circonspecte, et la 
topographie elle-méme plus attentive. 

Je ne voudrais pas qu’onse méprit sur ma pensée. Nous savons bien 
que dans une ceuvre aussi consciencieusement étudiée sur le terrain 
que I’a été en général notre carte au 80 000°, la pratique a corrigé en 
grande partie l’insuffisance: des théories. Mais il est bon d’établir 
que ce n'est pas seulement aux besoins, tres réels, des services civils 
ou militaires, que sont dues les exigences nouvelles qu’on porte au- 
jourd’hui dans |’expression du relief; elles ont leur source dans les 
progrés généraux de la science. Le systeme deshachures, adopté autre- 
fois pour la représentation du relief, est incapable d’en fournir la tra- 
duction exacte et serrée qui est conforme 4a |’état actuel des idées et 
des connaissances. Seul, l'emploi des courbes de niveau a équidis- 
tance rapprochée peut répondre aux multiples services, d’ordre 
scientifique et pratique, qu’on doit attendre d’une carte a grande 
échelle. 

Ce serait compromettre l’excellente carte que nous possédons que 
de vouloir la charger de détails nouveaux. On sait combien la correc- 
tion d’une carte monochrome en hachures offre de difficultés; l’ad- 
jonction de détails multiplierait 4 l’excés ces difficultés. Pour la 
clarté, l’amplification en couleur semblerait, il est vrai, donner sa- 
tisfaction. Mais il n’en est pas de méme pour l’exactitude. Si l’on a pu 
tirer par réduction de notre 80000° d'excellentes cartes, telles que la 
carte de France au 200 000° qu’a publiée de 1883 & 1888 le Service 
géographique, on ne saurait en dire autant de la méthode inverse. 
Ces feuilles amplifiées en couleur, si favorable qu’en soit l’effet, ne 
peuvent étre considérées que comme un palliatif, une satisfaction 
provisoire 4 donner au public. 

En somme, les nécessités que nous rencontrons sont celles qu’ont 
déja rencontrées également les Etats européens, grands et petits, qui 
nous avoisinent. Aprés avoir produit des cartes 4 échelle 4 peu prés 
semblable 4 notre 80000°, ils ont été amenés 4 dresser des cartes a 
plus grande échelle. L’Empire allemand, outre sa carte au 1000008, a 
des cartes au 25 000° et au 50000° pourles divers Etats qui le composent. 
La Suisse venait a peine d’achever, en 1865, son 100 000° (carte Dufour), 
qu’elle entreprenait, en 1868, une nouvelle carte (Atlas Siegfried), au 
50000° pour la partie alpine, au 25 000° pour le reste du territoire. 
L'Italie publie des quarts au 50 000° et des planchettes au 25 000°, de sa 
carte au 100 000°'. La Belgique a son 40 000° et son 20000°. L’Angle- 
terre posséde, outre plusieurs types de sa carte 84 pouce par mille 
(4:63 360), une carte a 6 pouces (English Counties), une autre a. 25 
pouces (Map of Parishes). — Nous ne poursuivrons pas cette énumé- 


4. Atritio Mont, La Carte d’Italie (Annales de Géographie, X, 1904, p. 229). 
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ration : elle suffit 4 montrer qu’aprés avoir tenu la téte, nous sommes 
aujourd’hui devancés. 

En réalité, notre infériorité est moindre que le feraient croire les 
apparences; car nous possédons des levés topographiques au 10 000° 
et au 20 000° pour une grande partie de notre territoire. Entrepris en 1872 
pour les plans directeurs des places fortes, ils se sont progressivement 
étendus aux régions voisines. Ils couvrent aujourd’hui 4800000 hec- 
tares, soit un onziéme‘du territoire francais; et beaucoup de ces levés 
ont été récemment revisés. L’ceuvre enfin peut étre poursuivie par le 
Service de l’Armée, en tant qu’elle intéresse la défense nationale. En 
tout cas, ce qui existe permet dés a présent de rédiger plus de 60 feuilles 
au 50 000°, sur les 1100 environ que compterait la carte compléte. En 
vue de cette rédaction cartographique, on a habitué les topographes 
a faire eux-mémes le travail de généralisation qu’impose la traduction 
des levés opérés a une échelle quintuple. 

Si l’on considére qu’en 1817 il n’existait pas de nivellement de pré- 
cision, que les instruments topographiques étaient loin d’avoir atteint 
le degré de perfectionnement qu’ils ont aujourd’hui, que 1’on ne dis- 
posait d’aucun des procédés que la photographie, la zincographie, 
Vhéliogravure ont ultérieurement introduits, on rend pleine justice 
a l’effort que représente la carte d’Etat-major et l’on comprend 
qu’alors l’entreprise d’une carte plus grande ait paru téméraire. 
Les circonstances sont entiérement changées aujourd’hui. Comme 
lécrivait en 1899 l’auteur de l'étude historique sur La Carte de France, 
il ne s’agit plus « d’inaugurer des méthodes et de créer un service 
nouveau, mais seulement de donner de |’extension a4 un service qui 
fonctionne trés bien depuis vingt ans‘ ». — Le chantier est prét, et 
n’attend qu’un signal; c’est-a-dire l’ouverture d’un crédit qui pourrait 
étre modeste, pourvu qu’il suffit 4 assurer la continuation de l’entre- 
prise. 


Ill 


C’est maintenant a l’opinion publique de se prononcer. Elle aura 
prochainement sous les yeux les piéces du proces; car sur les neuf 
feuilles des environs de Paris que prépare le Service géographique, 
trois sont déja prétes?, et les six autres, en bonne voie d’exécution, 
seront probablement terminées dans le cours de 1904. 

En attendant cette publication, nos lecteurs peuvent s’en faire une 
idée, d’aprés le spécimen ci-joint, qui comprend le quart Nord-Ouest 


4, Colonel Bertuaut, La Carte de France..., t. II, pe 328. 
2. Feuilles de Dammartin, Pontoise, I'[sle-Adam. 
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de la feuille de l’Isle-Adam. Nous en devons communication a l’obli- 
geance de M' le général Berthaut, directeur du Service. 

Un coloris varié, analogue a celui quia été adopté pour le 50 000° 
d’Algérie et de Tunisie, met en évidence les eaux, les prairies, les 
foréts, les constructions en pierre, etc.; de sorte que les nombreux 
détails de planimétrie tracés en noir se détachent aussi avec netteté. 
Il faut, avec l’aide de la feuille (encore provisoire) des signes conven- 
tionnels, avoir relevé toutes les indications concentrées sur un coin 
quelconque de ce quart de feuille, pour apprécier la clarté qui néan- 
moins se dégage de l’ensemble. Voici, par exemple, les abords de la 
gare de Vaimondois; on sera frappé de la quantité de détails qu’in- 
diquent, dans un espace de six millimétres carrés tout au plus, des 
signes différents : quai de chemin de fer, dépét de locomotives, 
prise d’eau, deux gares, voies de service. On s’est contenté, pour 
obvier 4 l’accumulation, de repousser légérement le chemin qui est 4 
louest de la station; expédient que seul un rigorisme outré trouverait 
condamnable. 

Les courbes de niveau, 41’équidistance de 10 métres, avec courbes- 
maitresses de 50 en 50, ont été flées sur le terrain. Pour empécher que 
le relief ne fat écrasé par les détails de planimétrie, on a eu soin de 
«lerelever par un estompage obtenu au moyen de la érame, c’est-a-dire 
d’une sorte de hachure par points trés petits formant teinte conti- 
nue ». On peut juger icide l’effet : claires sur les mouvements de ter- 
rain des massifs sableux des foréts de l’Isle-Adam et de Carnelle, elles 
s’accentuent sur les rampes calcaires qui bordent la rive droite de 
)’Oise. 

La combinaison d’une planimétrie trés compliquée avec une figu- 
ration relativement expressive du relief, est le probleme que souléve 
cette carte. Les auteurs déclarent avec modestie qu’ils ne sont pas 
sur ce point entiérement satisfaits, et que certains perfectionnements 
sont 4 l’étude. Quoi qu'il en soit, on peut dire dés 4 présent que 
cette représentation des environs de Paris sera pour la précision des 
levés, la richesse des détails et l’effet artistique, un des plus beaux 
travaux cartographiques qui existent. Elle fera impatiemment désirer 
la publication des régions de hautes montagnes. Car elle trouveraalors 
a se mesurer avec d’autres genres de difficultés que les difficultés, 
dailleurs trés réelles, qu’offre la planimétrie de la région parisienne. 
I] serait & souhaiter que, s'inspirant des traits caractéristiques des 
régions alpestres, elle s’attachat 4 distinguer les escarpements, les 
glissements de terrain, les terrasses étagées, les torrents 4 sec, en 
un mot les accidents de topographie spéciale, dont la figuration donne 
tant d’intérét et de vie au 50000° de la Suisse. 

C’est aprés avoir pris connaissance des trois feuilles déja prétes, 
ainsi que d’une partie des minutes qui ont servi a les établir, que la 
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Commission centrale, dans sa séance du 5 décembre 1903, a été una- 
nime pour renouveler le veeu que le Service géographique fit mis en 
état de continuer la carte au 50000°, basée sur les levés directs au 
10 000°; carte, disent les considérants, « réclamée par la science et les 
intéréts généraux du pays ». 

I] sera permis 4 un professeur de compter les intéréts de l’enseigne- 
ment géographique au nombre de ceux qui ont préoccupé ainsi les 
divers représentants des services publics. L’étude de la carte & grande 
échelle est le moyen reconnu partout le plus propre & l’analyse et & 
Vinterprétation des faits géographiques'. Cela tient & ce que, au lieu 
des représentations schématiques dont il faut bien se contenter dans 
les cartes ordinaires, elle nous présente une image approchée de la 
vérité, presque une photographie de la région. Si instructive que soit 
déja la carte d’Etat-major, elle est trop généralisée pour qu’on puisse 
en attendre toute la valeur pédagogique qu’aura sans doute le 50 000°. 
C’est ici vraiment que les phénoménes géographiques apparaitront 
dans leurs rapports réciproques. Les nombreuses indications relatives 
aux établissements et aux ceuvres del’homme trouveront un commen- 
taire dans les détails circonstanciés de ’hydrographie et du relief. Les 
causes de la situation des centres habités, de la direction des routes, 
des points de passage des riviéres, de la répartition des usines 4 force 
hydraulique, sont autant de questions de géographie humaine, que 
seule la carte topographique 4 grande échelle est capable de poser, 
sinon toujours de résoudre. La configuration méme des villages est 
une donnée qui a son intérét, car elle nous renseigne sur leur mode 
de formation et le sens de leur développement. On peut, par exemple, 
dans l’extrait que nous publions, observer certains types de villages 
formant groupe, dont la forme allongée est trés caractéristique. 


L’attrait de la réalité concréte et vivante manque rarement son 
effet sur le public. Telle que s’annonce la nouvelle carte, elle sera tres 
suggestive. Par le choix des couleurs, notamment par l’emploi qu’elle 
fait du rouge pour désigner les constructions, elle met en vive 
lumiére la part del’élément humain dans |’ensemble de la physionomie 
des contrées. Elle a vraiment de quoi séduire et solliciter le public; et 
ce n’est pas la moindre raison a alléguer en sa faveur. 

Cet argument est de ceux auxqnels ne songeaient guére les hommes 
qui autrefois, dans les assemblées délibérantes, assumaient la tache 
de défendre l’ceuvre de la carte d’Etat-major contre les attaques, 
parfois bien bizarres, auxquelles elle était en butte. Il semblait alors, 


4. Une intéressante application de cette idée est fournie par l’étude de M" A. 
J. Hersertson : On the One-Inch Ordnance Survey Map, with special reference lo 
the Oxford Sheet (The Geographical Teacher, 1, 1901-1902, p. 150-166, 6 fig. croquis 
et phot.; carte a 1 : 63 360 pl. 1). 
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comme l’écrivait le général de La Noé’, que la carte ne pouvait inté- 
resser qu’un petit nombre de personnes. On edt dit méme qu’en 
dehors des communications consenties pour un objet déterminé, on 
s’attachat & la rendre peu accessible au public. Les mceurs ont 
changé de part et d’autre. Grace 4 un favorable concours de causes, 
parmi lesquelles il faut mettre au premier rang l’essor qu’ont pris 
chez nous l’alpinisme et le tourisme, beaucoup de personnes se sont 
familiarisées avec la carte existante, en connaissent l’usage, et plu- 
sieurs lui prouvent leur attachement en notant ses défectuosités ou 
ses lacunes?. C’est a elles, ef & tous ceux que gagnera leur exemple, 
qu'il faut songer. Il importe qu'il y ait, outre les documents utili- 
sables pour des travaux spéciaux, une carte qui devienne, pour 
ainsi dire, la possession commune de tous, qui; puisse servir de vade 
mecum pour parcourir notre pays, le connaitre par les yeux, en faire, 
comme il le mérite, un objet de réflexion et d’étude. 

De louables efforts ont été tentés chez nous pour populariser la 
géographie : rien de mieux, 4 condition que la géographie ainsi 
popularisée soit la bonne. La carte topographique est |’instrument de 
précision, le document exact qui redresse les notions fausses. 


P. VIDAL DE LA BLACHE. 


4. Colonel Bertuaut, La Carte de France..., t. 1, Préface, p. vir. 

2. Citons par exemple l’utile travail de Mt Arnaup : Appendice complémentaire ex 
rectificatif de la Carte d’Etat-major des bassins de l’'Ubaye et du haut Verdon. 
Macon, Protat, 1904. In-8, 76 p. 
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MONTLUCON 


ESSAI DE GEOGRAPHIE URBAINE 


‘(PHOTOGRAPHIES, PL. 5 ET 6) 


I 


Jusqu’a Montlugon, le Cher coule uniquement dans les terrains 
cristallins et cristallophylliens qui dominent dans la région du Massif 
central désignée sous le nom de plateau d’Ussel!. Sa valiée présente 
tous les caractéres d’une vallée 4 méandres encaissés. Entre Montlucon 
et Saint-Amand la riviére n’a pas complétement échappé au Massif 
central, mais elle coule dans une zone effondrée analogue a celles 
qu’ont occupées, plus 4 IE, la Loire supérieure et l’Allier. Les failles 
qui jalonnent cette dépression ont vraisemblablement joué dés avant 
lépoque houillére. . 

On sait que, d’aprés la théorie couramment admise, le Massif cen- 
tral serait un compartiment de I’écorce terrestre ou les plis de la chaine 
hercynienne changeraient de direction : 4 la direction NW, ou direc- 
tion armoricaine, prédominante dans l’Ouest du Massif, se substitue- 
rait, dans l’Est, la direction NE, ou direction varisque; les couches 
auraient jadis dessiné une série de V emboités les uns dans les autres 
et dont re pointes seraient dirigées vers le 8. En admettant cette 
théorie, méme si elle n’est qu’une premiére approximation, on peut 
considérer la portion de territoire située immédiatement au S de 
Montlucgon comme occupée jadis par la pointe d’un de ces V. L/ali- 
gnement des roches cristallines et cristallophylliennes de part et 
d’autre de la vallée du Cher, l’allure tourmentée des gneiss au S de 
Montlucon laissent supposer qu’il y eut 1a autrefois « une sorte de 
point d’écrasement ow se raccordaient ies deux directions de la Bre- 
tagne et du Morvan? ». Les forces verticales se sont combinées jadis 
avec les forces tangentielles pour bouleverser la région, et des failles 
alignées grossiérement N-S expliqueraient, en grande partie, la falaise 
qui, depuis le village de Magnette, domine 4 I’E jusqu’a Montlugon 
la vallée du Cher. 


4. G. Mouret, Remarques sur la géologie des ierrains anciens du Plateau central 

_ de la France (Bull. Soc. géol. de Fr., u1° série, XXV3, 1898, p. 601-612; carte pl. x11). 
2. L. pz Launay, Etudes sur le Plateau central. 1. La vallée du Cher dans la 

région de Montlugon (Bull. Services Carte géol. de Fr., IV, 1892-1893, n° 30), p. 2. 


122 GEOGRAPHIE REGIONALE. 


Cette falaise, mise en saillie dés la période anté-houillére, est 
demeurée depuis lors un des traits dominants du relief. Elle indique 
certainement une ligne de moindre résistance de 1l’écorce, le long de 
laquelle se sont fait sentir tous les mouvements qui, dans la suite, 
ont ébranlé le Massif central; les fractures ont rejoué a l’époque 
triasique ‘; des filons de quartz, datant de cette époque et qu’on 
retrouve de part et d’autre de la vallée, en témoignent. Pendant l’ére 
tertiaire, sous l’influence des poussées alpines, le sol s’est, au pied de 
cette falaise, approfondi en une sorte de synclinal* ou se sont en- 
tassés les dépdts sidérolithiques*, les marnes et calcaires lacustres 
du Berry. Il n’est pas jusqu’aux alluvions anciennes qu'on n’y ren- 
contre, déposées peut-étre dans un lac qui se serait étalé entre 
Montlucon et Reugny, et qu’a une époque relativement récente le 
Cher aurait drainé vers le N. +. 

Ce passé géologique s’évoque, rien qu’a parcourir la vallée au S de 
Saint-Amand. Elle était large et les versanis en étaient mollement 
faconnés dans la traversée de la champagne de Bourges; elle se rétrécit 
apres Saint-Amand. Elle s’étrangle davantage encore passé la petite 
station de Magnette. Tout & coup, ce couloir s'achéve en un vaste cirque 
entouré d’un cercle de collines; le Cher serpente au travers. 

Sur ses deux rives Montlucon est bati, double en son apparente 
unité. A droite, sur un pointement de roches cristallines, un ancien 
chateau se dresse ; des maisons se pressent, tapies 4 ses pieds, comme 
pour s’abriter 4 son ombre. Sur |’autre rive, des usines sont éparses : 
a cété des hauts fourneaux, les cheminées formidables fument; tout 
autour s’égrénent en des rues réguliérement alignées des maisons de 
construction récente; leurs murs sont prématurément noircis par un 
fin dépét de charbon. Au milieu d’elles, et jusqu’au voisinage de la 
riviere, un canal se glisse. A cété d’une ville ancienne, une toute 
récente ville de manufactures s’est batie. Ensemble les deux agglomé- 
rations renferment 35 000 habitants. 

Une fois franchi le large bassin ou cette ville s’est développée, le 
Massif central seferme. A quelques kilométres au S, le Chers’encaisse 
dans une gorge étroite tranchée, dans les micaschistes ou le granite. 
De part et d’autre de la gorge qu’ils dominent, de grands plateaux 


4,.L. pz Launay, mém. cité, p. 30. 

2. L. bE Launay, mém. cité, p. 34. 

3. Nous employons ce terme, courant dans la nomenclature de la Carte géolo- 
gique de France a1 : 80000, bien que lorigine et la stratigraphie des couches réu- 
nies sous ce nom soient loin d’étre établies avec certitude. 

4, BouLanaEn, Statistique géologique et minéralogique du département de I’ Allier 
(Moulins, 1845, in-8), p. 229. L’épaisseur des alluvions anciennes, sur les deux rives 
du Cher, immédiatement a il’amont de Montlucon, et l’altitude relativement élevée 
qu’elles atteignent (274 m.), paraissent de nature & appuyer cette hypothése. Les 
constatations analogues faites le long de la vallée de la Creuse, immédiatement 
en amont d’Argenton, pourraient servir d’argument indirect. 
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s’étalent; leurs formes sont adoucies, faconnées par l’usure des ages 
a la maniére d’une plaine. 

Une étude méme sommaire des régions voisines de Montlucon 
permet de conclure que, dans la vallée du Cher, c’est 4 Montlucon, 
sans qu’on ait besoin d’aller plus au N, que le contact s’établit, au 
point de vue topographique & tout le moins, entre le Massif central 
proprement dit et les marges septentrionales de ce massif, les plateaux 
berrichons. 


II 


L’analyse du développement historique et économique de Mont- 
lugon conduit, en géographie humaine, 4 une conclusion analogue. 
On constate, 4 des époques séparées entre elles par de longs inter- 
valles de temps, qu’autour de la ville la plaine et la montagne se sont 
rencontrées : tantét elles sont entrées en conflit et tantét elles se 
sont unies. 

Les Romains ont organisé en Gaule un réseau méthodique et coor- 
donné de voies de communications. Ce réseau a été développé et com- 
plété peu 4 peu, a partir du régne d’Auguste, pendant toute la durée 
de l’empire. La table de Peutinger en donne une image qui reproduit 
le tracé des routes tel qu’il devait étre déja au 1v° siécle aprés J.-C. A 
considérer sur cette carte‘ les routes qui unissent les pentes septen- 
trionales du Massif central aux régions voisines, on constate que la 
vallée moyenne du Cher, jusqu’au point ot la riviére s’encaisse dans le 
massif ancien, est étroitement rattachée aux plateaux de |’W et du N. 
Une grande voie qui va de Limonum (Poitiers) 4 Augustonemetum 
(Clermont-Ferrand) passe par Fines (Ingrandes), Argentomagus (Argen- 
ton), Mediolanum (Chateaumeillant), toutes stations qui sont situées 
sur la lisiére du Massif; cette voie aboutit au fond de la vallée moyenne 
du Cher a Aque Neri (Néris-les-Bains), pour de la gagner la Limagne. 
Sur elle s’en greffait une autre qui reliait Avaricum (Bourges) & Aque 
Neri. Aque Neri n’a été vraisemblablement qu’une simple station mili- 
taire®. Elle n’en témoigne pas moins de l’importance qu’a la vallée 
moyenne du Cher comme voie de pénétration 4 l’intérieur du Massif 
central. Le camp romain construit au voisinage de sources chaudes 
annonce la forteresse féodale qui se dressera quelques siécles plus 
tard, 27 km. au NW, sur les bords du Cher, sous le nom de Montlugon. 
Dans le tracé méme des deux principales voies romaines qui passent 
par Néris s’expriment en effet les rapports qui s’étaient établis, dés les 
premiers siécles de l’ére chrétienne, entre le Nord du Massif central 


4. E. Dessarvins, Géographie historique ef administrative de la Gaule Romaine 
(Paris, 1893, in-8), vol. IV, pl. x, et p. 148. 

2. Voir : Esmonnot, Néris. Vicus Neriomagus. Recherches sur ses monuments 
(Moulins, 1885, in-4), p. 4-5, 15, 19-20. 
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et les plaines voisines. L’explication de ces rapports est tout a la fois 
dans la nature et Vhistoire. De sa parure ancienne de foréts, le Massif 
central ne garde plus guére que quelques témoins; mais a l'époque 
romaine, les foréts du Limousin et de la Combraille protégeaient a 
l’W et au N le pays des Arvernes; au S de Néris en particulier s’éten- 
dait jadis la grande forét de Pionsat, « chére aux chasseurs de sangliers, 
aux ermites du Christ, aux dragons de Satan‘ »; il nen demeure plus 
aujourd’hui que des débris. Derriére cet écueil boisé s’abritait le pays 
arverne. Qu’on vint de l’W ou duN, le contact entre la plaine et les 
hautes terres couvertes de foréts devait se localiser au fond de la vallée 
moyenne du Cher, plus facilement accessible. Les Romains s’y étaient 
établis pour surveiller 4 la fois la plaine et la montagne, les Bituriges 
et les Arvernes. 

Aux Romains succédent les Barbares. L’ancienne unité de la (iaule 
est un instant brisée. En particulier l’Aquitaine forme un duché auto- 
nome. La France du Nord s’affrontait avec !Aquitaine au voisinage 
du Massif central*. Sur cette frontiere Aque Neri devint un poste 
avancé de la France du Nord. Pépin le Bref, au vi® siécle, y eut un 
palais. Il a daté de Néris plusieurs diplémes?, et les Carolingiens ne 
paraissent avoir abandonné Néris qu’une fois PAquitaine soumise. 

Au fond de la vallée du Cher, Montlucon succéde a Néris comme 
place fortifiée, probablement vers le x°® siécle aprés J.-C.*. Aux deux 
époques de Vhistoire nationale ou |’Aquitaine fut encore pour le 
domaine royal le pays ennemi, son réle est celui d’une yille-frontiére- 

Les ducs d’Aquitaine avaient eu, au Moyen age, le droit d’hommage 
sur plusieurs fiefs de la baronnie de Bourbon situés sur le territoire 
de la Combraille ou sur les confins de la Marche. Le Plantagenet, qui, 
au xil° siécle, était leur héritier, poussait donc ses possessions jusque 
dans le Nord du Massif central; Montlucon était ainsi l’une des pre- 
miéres villes fortes de la clientéle des Capétiens auxquelles se heur- 
taient les mattres de l’Aquitaine, lorsqu’ils s’avancaient dans la ré- 
gion des basses terres, au pied des pentes boisées du Limousin et de 
la Marche. Aussi fut-elle une place disputée. Henri II d’Angleterre 
s'en empara en 1170 lorsque de l’Aquitaine il marcha sur Bourges 
qu'il voulait conquérir, et c’est seulement en 1188 que Philippe- 
Auguste occupa de nouveau Montlucon’. 

Le réle de Montlucon fut analogue pendant la guerre de Cent Ans. 
L’Anglais parti de Guyenne menacait au S le domaine des Valois; de 


4. C. Jouuian, Vercingélorix (Paris, 1904, in-8), p. 7. 

2. A. Lononon, Allas historique de la France, pl. n° vy. 
_ 3. AcniLLe ALLiER, Histoire de UAncien Bourbonnais (Moulins, 1833, 3 vol. 
in-fol.), II, p. 370. 


4. Ipgm, ibid., 11, p. 378, et Lonenon, ouvr. cité, pl. n° 
5. Acu. ALLER, ouvr. cité, I, p. 341. ; » pi. n® Xt. 
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ce coté Montlucon était une des premiéres citadelles que venait battre 
le flot des envahisseurs. Les textes contemporains en parlent comme 
d’une petite cité solidement fortifiée dont on entretenait soigneuse- 
ment les murailles. Perché sur son roc, le chateau dominait la vallée, 
et plus d’une fois ses défenseurs durent apercevoir les bandes anglaises 
dévalant les plateaux ravinés qui entourent la ville. 

A travers histoire il est done possible de discerner & plusieurs 
reprises les liens naturels qui unissent Néris, puis Montlucon, aux 
plaines voisines. Quand les conditions politiques cessent d’étre favo- 
rables, ces liens deviennent difficiles 4 déméler. Au xvi® et au 
xvu® siécle, Montlucon n’apparait plus que comme une bourgade a 
demi rurale, centre d’un pays de vignobles assez florissant. Nicolas de 
Nicolay en 1569 compte, tant dans la ville que dans les faubourgs, 
124 feux'. L’intendant de la généralité de Moulins lui attribue, en 1699, 
3000 ames et 800 feux?; la ville avait encore 4 cette époque ses 
fossés, ses murailles, ses quarante tours. Au début du x1x° siécle, elle 
avait fait craquer sa ceinture de pierres; mais du passé elle ne 
retenait toujours que le souvenir. Sa population agglomérée en un 
seul canton comptait, en 1827, 4600 habitants’. 


Ill 


A défaut de transformations politiques, la révolution industrielle 
qui est la conséquence, au x1x° siécle, de l’emploi de la houille par les 
exploitations métallurgiques, va permettre aux conditions géogra- 
phiques de jouer & nouveau un role dans le développement qui est 
réservé a la petite cité. 

Il ne semblait pas toutefois, au premier abord, qu'elle fat destinée 
par la nature 4 devenir un centre métallurgique important. Dans les 
régions qui l’avoisinent au N et 21K, quelques hauts fourneaux seu- 
lement étaient en feu au début du xix°siécle. Les plus anciens dataient 
du milieu du siécle précédent. Les premiéres pentes du Massif cen- 
tral, comme les sables de la Sologne bourbonnaise, n’enferment aucun 
gisement de fer. Mais on essayait d’utiliser les provisions de bois 
accumulées dans les foréts du département de )’Allier; on traitait au 
charbon de bois des minerais importés dans la région. Aussi tous les 
établissements sidérurgiques de |’Allier souffraient, au début du 
xixe siécle, d’une disette de minerai‘. L’usine de Trongais échappait 
seule 4 ce malaise. Etablie au N de Montlucgon en pleine forét, elle 


“4, Nicotas pe Niconay, Générale description du Bourbonnais, publiée par 
A. Vayssiéee (Moulins, 1889, 2 vol. in-4), I, p. 201. 

2. Bibliothéque Nationale, Ms. F. fr. n° 4287, f° 412. 

3. Renseignement fourni par le bureau de|’état civil de la mairie de Montlugon. 

4, BOULANGER, ouvr. cité, p. 415. 
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était voisine des grands plateaux calcaires du Berry, riches en mi- 
nieres qu’une exploitation de plusieurs siécles n’avait pas encore 
épuisées. C’étaient ces miniéres qui allaient contribuer pour une part 
& assurer & Montlucon une prospérité nouvelle. 

En 1844, le département du Cher, formé en grande partie, comme 
celui de l’Indre, aux dépens de l’ancien Berry, comptait encore parmi 
les départements francais les plus productifs en minerais de fer. Cette 
année méme ses miniéres fournissaient 122000 t. de minerai. En 
4849, il laissait encore assez loin derriére lui le département de 
Meurthe-et-Moselle, aujourd’hui le premier de nos départements 
pour la production des minerais de fer : on avait extrait dans le Cher 
460000 t., dans Meurthe-et-Moselle seulement 97000'. Au N de 
Montlucon, la champagne de Bourges continuait d’étre, entre 1840 
et 1850, un grand centre d’approvisionnement pour les usines a fer. 
Circonstance favorable, la vallée moyenne du Cher était une route 
naturelle entre cette champagne et Montlucon; il suffisait, pour 
qu’elle fat une voie économique, de régulariser la riviére ou de la 
doubler d’un canal’. 

A vrai dire, les minerais qu’on exploitait dans le département du 
Cher, au voisinage des vallées du Cher, de l’Auron et de l’Aubois, ali- 
mentaient presque exclusivement l'industrie locale. Les hauts four- 
neaux du Berry, répandus entre la Brenne al’W et la vallée de la Loire 
a VE, puisaient en méme temps dans les foréts berrichonnes le com- 
bustible nécessaire pour réduire les minerais. Mais cette industrie de 
la fonte au bois avait ses jours comptés : elle était un anachronisme 
destiné 4 disparattre. Des 1828, les forgerons du Berry se plaignaient 
de payer le bois 4 un prix trop élevé*. Si la concurrence leur était, 2 
cette époque, déja difficile, elle le devint plus encore dans la suite, 
mesure que les progres techniques réalisés dans la fabrication de la 
fonte et du fer devinrent aussi d’un usage plus général. Dans toute la 
France, la fonte au coke, que l’Angleterre connaissait depuis le 
xv? siécle*, tendait & se substituer 4 la fonte au bois : la statistique 


1. Statistique de l'industrie minérale pour 1844, parue sous le titre : Compte 
rendu des travaux des ingénieurs des mines pendant l'année 1841 (2° partie) et 
Statistique de l'industrie minérale pour 1847-1852, parue sous le titre : Résumé des 
travaux slalistiques de Vadministration des mines en 1847-1852. 

2. La régularisation du Cher, destinée a rendre la riviére navigable jusqu’a 
Montlucon, est déja réclaméc, a défaut d’un canal, dans un rapport du conseil de 
district de Montlucon (3 février 1792). La voie d’eau ainsi établie devait servir 
entre autres choses, 4 mettre en valeur les mines de houille mal exploitées de 
Commentry et de Doyet. — Voir : A. Ginaup, Abrégé des actes des Assemblées délibé- 
rantes de Montlucon, Livres I @ IV (1751-1799) (Montlucon, 41898, in-8), p. 92-97. 
er oa Peach ET NES MANUFACTURES, Enquéle sur les fers en 1828, 

*. Le premier haut fourneau alimenté au coke fut celui de Coalbrookdale 


-Shropshire) mis en feu en 41733. Voir: Levesur, Maa 5 i an 
‘Puris, 1895, 2 vol. in-8), 1, p. 382 et suiy, » Manuel de la mélallurgie du fer, 
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de 1844 indique une production de 146 589 t. de fonte au coke, contre 
une production de 48 314 t. neuf ans plus tét, en 1835. Et de méme, 
pour transformer la fonte en fer, on employait de plus en plus la mé- 
thode anglaise, on substituait dans le four a puddler le combustible 
minéral au combustible végétal : 206521 t. de fer au combustible 
minéral en 1844, contre 101379 t. en 1835’. Tout prés du groupe ber- 
richon, dans le Nivernais, les usines du Creusot, les forges de Four- 
chambault appliquaient avec succés les méthodes nouvelles. L’appa- 
rition de la houille au voisinage immédiat des miniéres du Berry 
devait suffire dés lors pour imposer des conditions de vie nouvelles & 
Vindustrie sidérurgique du Berry : ou bien la houille viendrail 
rejoindre le minerai, les hauts-fourneaux et les forges marcheraient 
désormais au coke et non plus au bois; ou bien la houille attirerait 4 
elle le minerai et déplacerait les centres métallurgiques existants. Ces 
deux phénoménes allaient se produire successivement au plus grand 
profit de Montlucon. 

Aussi bien toutes les conditions qu’ils exigeaient ne furent-elles 
réalisées que vers 1840, aprés l’achévement du canal de Berry. A 
cette époque, la houille était depuis assez longtemps connue et exploi- 
tée dans la partie septentrionale du Massif central. Un peu au S de 
Montlucon, 4 16 km. par route, on rencontre le bassin houiller de 
Commentry. La houille y avait été vraisemblablement découverte 
vers la fin du xvi® siécle?. Pendant deux siécles, les habitants de la 
localité Vavaient exploitée & leur gré et suivant leurs besoins. 
L’exploitation, régularisée par le gouvernement dés 1788, n’avait été 
poussée avec activité que depuis 1822; le charbon retiré de la mine 
avait alimenté d’abord la consommation locale, puis, en plus, entre 
1825 et 1830, une glacerie installée non loin de la mine, et de nouveau 
la consommation locale exclusivement jusqu’en 1834. 

A quelque distance de Commentry se trouvent deux autres centres 
houillers: Doyet et Bézenet; ils sont éloignés de Montlucon de 18 i 
20 km. En l'un et l’autre point la houille était exploitée déja au 
xvi’ siecle. Mais une concession réguliére n’avait été instituée qu’en 
1827 pour Doyet, en 1828 pour Bézenet®. Jusqu’en 1838 le charbon de 
Doyet, jusqu’en 1840 celui de Bézenet, ne dépassérent pas les envi- 
rons immédiats des puits d’extraction. Les voies de communication 
faisaient défaut, et ce n’est pas sans peine que la mine de Bézenel 
faisait parvenir du coke jusqu’a l’usine de Torteron dans le Cher. 

Mais, a partir de 1833, un trait d’union se dessine entre les houilléres 
du Massif central et les miniéres du Berry : 4 la fin de 1834, la section 


4. Compte rendu des travaux des ingénieurs des mines pendant Vannée 18%.: 
(2° partie). 

2. BouLANGER, Ouvr. cité, p. 244. 

3. BouULANCER, Ouvr. cité, p. 267, 279. 
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du canal de Berry comprise entre Montlugon et Saint-Amand est 
ouverte; en 1836, la navigation sur le canal est possible jusqu’a 
Vierzon; en 1839, enfin, la branche qui joint Montlucon 4 la Loire est 
4 son tour livrée a l’exploitation'. Les statistiques * marquent aussitét 
une hausse dans la production des houilléres de Commentry, de 
Bézenet et de Doyet. Le:charbon, amené a Montlucon par route, 
s’embarque sur le canal, va alimenter quelques-unes des usines 
berrichonnes et pousse méme jusqu’aux usines du Nivernais. 


IV 


Montlucon a désormais les moyens de se transformer et de grandir. 
Située & mi-chemin entre les miniéres du Berry et les exploitations 
houilléres de Commentry, de Doyet et de Bézenet, l’ancienne bour- 
gade féodale devient un port d’embarquement sur une voie de naviga- 
tion intérieure. Ce nouveau réle, elle ne le doit pas seulement a de 
nouvelles conditions économiques; sa position naturelle l’y prédesti- 
nait. Les mines de houille sont situées sur la pénéplaine, le canal n’y 
peut atteindre; il se glisse le long de la vallée du Cher jusqu’a Mont- 
lucon, mais force lui est bien de s’arréter 4 !a muraille de granite 
qu’entame le Cher au S de la ville; la riviére elle-méme y a fait une 
entaille tout juste assez large pour s’assurer le passage. 

Ainsi le carreau de \a mine restait encore éloigné du canal. Le 
transport du charbon, bien que facilité, demeurait encore dispen- 
dieux. De Commentry ou de Bézenet les lourdes voitures attelées a 
un seul cheval charriaient la houille sur la grande route. Mais 4 Mont- 
lucgon, il fallait faire passer la charge de 'a voiture au bateau. Ne 
devrait-il pas étre plus économique de rass2:nler & Montlucon 4 la 
fois le minerai de fer et la houille? Ils viendraient au-devant l’un de 
Yautre, l'un et l’autre sans rupture de charge, l’un par la voie d’eau, 
Vautre par la voie de terre. 

Et c’est apparemment pour cette raison que, dés le mois de 
novembre 1842, sur la rive droite du Cher, en dehors de l’enceinte 
qui avait limité la ville forte des Capétiens et des Valois, un haut 
fourneau était en feu*: on y réduisait le minerai berrichon aux 
flammes du coke de Commentry. 

La fortune industrielle de Montlugon commence, elle va grandir 
sans- interruption pendant plus de vingt années. Au premier haut 
fourneau mis en feu a la fin de 1842 la Société des Hauts fourneaux de 
Montlucon en ajoute en 1844 un second, puis deux autres en 1847. 
Neuf étaient en feu en 1860. En face de ce premier établissement, en 


4. BouLancer, ouvr. cité, p. 254. 
2. BouLancea, ouvr. cité, p. 254, 274, 281. 
3. BouLanoER, ouvr. cité, p. 426. 
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1847, une société industrielle, qui déji possédait des hauts fourneaux 
et des forges 4 Commentry, élevait deux hauts fourneaux sur la rive 
gauche du Cher : c’étaient les débuts modestes de l’usine Saint-Jacques 
de Montlucon, devenue depuis ]’un des établissements les plus impor- 
tants de France pour la construction des tourelles blindées, des cui- 
rasses de navires et des canons’. 

Une autre industrie, celle du verre, pouvait trouver & Montlucon 
des conditions d’existence favorables. Sable, pierre calcaire, soude 
et charbon, telles sont les matiéres premiéres indispensables a la fabri- 
cation du verre de bouteilles ou du verre a vitre. Le charbon est aux 
portes de la ville, le calcaire abonde dans les champagnes du Berry ; 
de Dun-sur-Auron le canal de Berry permet de le transporter a bon 
compte. Les gréves sableuses parsément la vallée du Cher, a l’aval de 
Montlucon : moins torrentielle qu’en amont, la riviére abandonne les 
sables granitiques qu’elle a arrachés au Massif central : d’Ainay-le- 
Vieil les sables du Cher sont amenés par eau a Montlucon. Aussi dés 
1843 une verrerie s’élevait sur les bords mémes du canal de Berry’. 
Elle produit aujourd’hui 3 millions de bouteilles annuellement. 

Non loin, et toujours sur la rive gauche du Cher, on coulait des 
glaces dans une glacerie installée en 1846, acquise en 1868 par la 
compagnie de Saint-Gobain, et complétée en 1873 par une usine de 
produits chimiques. 

En 1865 une nouvelle usine métallurgique était attirée par le 
voisinage de la houille et l’existence des hauts fourneaux et des 
forges. On y appliquait a la fabrication des fers creux les procédés de 
tubage sans soudure employés en Angleterre dés 1825, introduits en 
France en 1829°. 

A ces industries diverses se joignait enfin celle de la chaux*. Les 
terres granitiques et schisteuses du Massif central manquent de 
chaux et d’acide phosphorique; laissées 4 leurs seules ressources, 
c’est a peine si elles fournissent de maigres récoltes de seigle ou de 
blé noir. Traitées par la chaux et les engrais chimiques, ces terres 
froides peuvent porter des moissons de blé. Les terrains jurassiques 
qui entourent d’une auréole le Massif central sont une réserve presque 
inépuisable de chaux fécondante. Le canal de Berry une fois ouvert 4 
l'exploitation, des champagnes voisines on amena jusqu’a Montlucon 


4, BouLaNcer, ouvr. cité, p. 427-430. 

2. Les sables (2600 t.) et le calcaire (1500 t.) employés annuellement par Ja 
verrerie lui viennent par eau de la champagne de Bourges et de la vallée moyenne 
du Cher. La houille (15000 t.) vient par fer du Massif central. La soude (2 800 t.) 
est fournie par l’usine de produits chimiques de Montlugon et par l’'usine de 
Varangéville. (Renseignements donnés par Ia direction de la verrerie.) 

3. Jonpan, Revue de l’Industrie du fer en 1867 (Paris, 1869, 2 vol. in-8), t. Il, 
Fabrication du fer et de Vacier. 

4. BOULANGER, Ouvr. cité, p. 452. 
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la pierre calcaire et on l’y transforma en chaux grace aux charbons 
tirés des bassins houillers, tout proches eux aussi. Aujourd’hui 
45 fours, dont 5 sont en activité toute l'année, approvisionnent de 
chaux la ville elle-méme, et expédient leurs produits, plus spéciale- 
ment destinés au chaulage des terres froides, dans le Sud de I’Indre, 
dans l’Allier, la Creuse, le Puy-de-Déme, la Vienne et la Corréze’*. 

Un organisme industriel était né et se développait a Montlucon. 
Pour qu’il pit vivre,des moyens de communication lui étaient néces- 
saires; le canal de Berry ne pouvait suffire a apporter le minerai de 
fer ou la pierre calcaire et 4 emporter les produits fabriqués. Charrier 
sur route et par voitures le charbon des houilléres voisines était un 
moyen de transport primitif. Dés 1844 un chemin de fer 4 voie d’un 
métre relie la mine de Commentry 4 Montlucon?: la traction se fait 
d’abord au moyen de chevaux; a partir de 1850 on emploie la traction 
4 vapeur. Les communications entre Montlugon et le bassin parisien, 
déja assurées par le canal de Berry, sont doublées par le chemin de 
fer de Bourges 4 Montlucon*: concédé a la compagnie d’Orléans en 
4857, il est livré a l’exploitation en 1861. Deux ans auparavant, la dis- 
tance qui séparait de Montlucon les mines de Doyet et de Bézenet 
avait été réduite, par suite de l’ouverture de la ligne Montlucon- 
Moulins : concédée en 1856 ala compagnie dite du Grand Central de 
France, elle avait été rétrocédée en 1857 a la compagnie d’Orléans. 
Celle-ci l’avait achevée en 1859. 

Désormais le centre industriel qu’était devenu Montlucon pouvait 
vivre : un canal et des voies ferrées l'unissaient aux deux régions ot 
il puisait les matiéres premiéres nécessaires 4 son industrie, aux pla- 
teaux calcaires du Berry et 4 la pénéplaine houillére du Massif cen- 
tral. Il avait, grace 4 ces mémes voies de communications, les moyens 
de répandre au loin les produits de son industrie. 

Aussi les recensements quinyuennaux accusent, a partir de 1861°, 
dans les chiffres de la population urbaine une montée progressive et 
ininterrompue. En 1854, Montlugon compte 5 034 habitants; en 1856, 
7069. La ville ne comprend encore qu’un seul canton. Mais entre 
1856 et 1861 l’afflux de population est tel qu’il faut diviser la 
ville en deux cantons. Deux villes dés lors se développent céte a céte 
sur chacune des rives du Cher, l’ancienne et la nouvelle, & laquelle on 
donne un nom spécial: Ville-Gozet. Toutes deux croissent paralléle- 


4. Renseignements fournis par la Chambre de Commerce de Montlucon. . 

2. G. Lepany, Les établissements de la Société Commentry-Fourchambault & 
UExposition universelle de 1889 (Le Génie Civil, XV, 1889, p. 473-4181). 

ee Les chemins de fer francais (Paris, 1884-4885, 6 vol. in-8), II, 
P 4, A. Picarp, ouvr. cité, p. 86, 113, 128. 

5. Les chiffres de recensement ainsi que ceux du produit des octrois m’ont 
été fournis par M: Batty, chef du bureau de I’état civil de Montlucon. 
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ment, et les chiffres du recensement donnent, pour l’ensemble, les 
résultats suivants : 1861, 15640 habitants; 1866, 18675; 1872, 19947; 
1876, 23 416 ; 1881, 25220; 1886, 27 818; 1891, 28513; 1896, 31666; 
1901, 35095. 

A la ceinture de murailles qui jadis entourait la ville s’est sub- 
stituée des 1792 une barriére fiscale: cette année méme on établit un 
octroi. Au cours du x1x® siécle, tandis que Montlucon grandit, les ser- 
vices municipaux deviennent plus codteux. L’octroi fournit en grande 
partie les ressources nécessaires pour faire face aux dépenses nou- 
velles. Les recettes croissent d’une croissance paralléle & celle du 
nombre des habitants: 1851, 24000 fr.; 1866, 217000 fr. ; 1876, 
236 000 fr. ; 1886, 247 000 fr. ; 1891, 260 000 fr. ; 1896, 496 000 fr. '. 

L’ancienne petite ville féodale achéve ainsi de se transformer en 
une importante agglomération urbaine de nature industrielle. Sur une 
superficie de 1508 hectares s’entassent 35095 habitants; la densité 
moyenne est de 2339 habitants au kmq. Cette collectivité dispose pour 
subvenirases dépenses d’une somme de recettes ordinaires qui atteint 
700 000 4 750 000 fr. Dans ce total la part de l’octroi est de 496 000 fr. 
(4902) : Vimpdét de consommation demeure l’une des ressources prin- 
cipales d’une ville ot ceux qui travaillent de leur corps sont le grand 
nombre. 


Vv 


La construction du canal de Berry et le voisinage du bassin 
houiller de Commentry ont permis 4 Montlucon d’hériter, au milieu 
du x1x® siécle, de lancienne industrie métallurgique du Berry. La 
prospérité ainsi acquise est-elle durable, ou |’évolution incessante de 
la vie économique va-t-elle obliger ce centre industriel, pour conti- 
nuer a vivre, 4 s’adapter ? 

Sur la voie d’eau, modeste mais utile, qu’est le canal de Berry, 
Montlucon est demeuré le port intérieur le plus important; la statis- 
tique de 1902 accuse, pour Montlucon, un tonnage de 364749 t., 
et, comme le trafic total de la premiére branche du canal de Berry 
(celle qui est comprise entre Montlucon et Fontblisse) a été de 
371583 t. la méme année, on peut constater que les marchandises 
en partance ou a destination de Montlugon constituent a elles seules a 
peu prés tout l'ensemble du trafic de cette branche?. Le port de Mont- 
lucon expédie et recoit. Les petits bateaux berrichons de 60 tonnes, 


‘4. I faut noter toutefois, pour étre exact, que l’augmentation des revenus dus 
a Voctroi, & partir de 1890, ne résulte pas seulement de l’accroissement de la popu- 
lation, mais aussi d’un remaniement du tarif. E ; 

2. Les renseignements relatifs au canal de Berry nous ont été fournis per 
Mr Vingénieur en chef des Ponts et Chaussées de Bourges et M: l’ingénieur de 
Saint-Amand. 
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halés par des anes, souvent méme & muscles d’‘hommes, emportent 
vers le N la houille du bassin de Commentry: {24746 t. ont été 
ainsi expédiées en 1902, dont 29 000 environ ont pris le chemin de la 
troisiéme branche du canal (de Fontblisse & Noyers) et 95600 le che- 
min de la seconde branche (de Fontblisse 4 Marseille-lés-Aubigny). Le 
charbon a été distribué A Bourges, Pont-Vert, Mehun-sur-Yeévre et 
Vierzon, & Sancoins, Nevers, Fourchambault, Briare et Roanne; la 
houille du Massif central a poussé méme jusqu’é Chalon-sur-Sadne et 
Auxerre. En échange de cette houille, les bateaux ont rapporté des 
matiéres premiéres nécessaires 4 l'industrie montiuconnaise : les 
sables de Nemours destinés 4 la glacerie, les sables plus grossiers 
d'Episy, de Drévant, de Vierzon employés pour la verreric et la fabri- 
cation des moules pour piéces de fonte; ils ont alimenté les hauts 
fourneaux et les fours 4 chaux avec les minerais du Berry et la pierre 
caleaire de Dun-sur-Auron; ils ont apporté aussi des matériaux de 
construction minéraux, tuiles de Sancoins, d’Ecuisses, de Roanne, 
chaux de Beffes et de Marseille-lés-Aubigny, enfin des bois d‘étais 
pour les mines voisines. L’ensemble de ces divers produits repré- 
sente environ 161000 t. Le port de Montlucon vit done des industries 
locales, mais il est aussi un port de transit; c'est du S que lui sont 
amenées les houilles qui sont expédiées ensuite vers le N, et de méme 
une partie des marchandises venues du N poursuivent leur route vers 
l'intérieur du Massif central : elles quittent & Montlucon la yoie d'eau 
pour emprunter la voie ferrée, et le canal a ainsi fourni au chemin 
de fer un trafic de 46928 t. en 1902 *. 

Le trafic du port n’est pas le seul auquel on puisse mesurer l’acti- 
vité industrielle de Montlucon. La statistique de la navigation inté- 
rieure mentionne un trés faible tonnage (9500 t. environ) pour 
les expéditions de produits fabriqués par l'industrie métallurgique. 
Pour les mémes produits et pour la méme année 1902 les documents 
statistiques publiés par la compagnie Paris-Orléans* signalent au 
contraire 34930 t. Sans @tre supérieur dans d'aussi fortes propor- 
tions au tonnage total du port, le tonnage total de la gare l’emporte 
cependant de beaucoup: 619728 t., dont 206739 pour les expédi- 
tions et 412989 pour les arrivages*. La voie ferrée, si on analyse les 
arrivages, apparait comme aussi fréquentée par les matiéres lourdes 
que la voie d’eau : 212586 t. de houille et de coke, 45860 t. de pro- 
duits métallurgiques (principalement des fontes), 20844 t. d’amende- 


4. Par contre, le chemin de fer n'a fourni au canal que {8035 t. (Rapport du 
conducteur des ponts et chaussées de Montlucon, chargé du canal de Berry.) 

2. Chemin de fer d'Orléans. Documents statistiques concernant les transports 
effectués et les recettes réalisées. Année 4902 (11). 

3. Comparer le tonnage du port: 450 408 t. pour les expéditions et 214341 t. 
pour les arrivages. 
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ments et engrais, 19232 t. de minerais et castines. Mais ce qui est 
plus frappant, c’est que pour les expéditions d’objets manufacturés 
elle a l’avantage sur le canal; c’est elle qui transporte sur les diffé- 
rents marchés les produits de l’industrie élaborés dans les usines de 
Montlucon. 

La fréquentation de la voie ferrée s’explique pour toutes les mar- 
chandises 4 destination du Massif central, en particulier pour les 
matériaux de construction, pour les engrais et amendements destinés 
aux terres froides'. La voie ferrée apparait également comme le 
moyen de transport le plus commode pour les produits de la gla- 
cerie et de la verrerie, dés qu’on considére la situation des marchés 
d’écoulement?: les verres a reliefs bruis, les verres imprimés et décorés, 
les tuiles et dalles en verre, produits par la glacerie, sont vendus plus 
spécialement dans le Centre et le Midi de la France; la grande majo- 
rité des bouteilles fabriquées a la verrerie sont destinées au Bordelais 
et a la région des Charentes. La voie ferrée est le seul lien qu’ait avec 
ees différents marchés Montlucon, isolé du Sud par toute la masse 
compacte du Massif central. 

Mais il n’en est pas de méme, semble-t-il, des produits de l’indus- 
trie métallurgique : leur nature et leur poids-leur font presque une 
obligation de voyager plutét par voie d’eau que par voie ferrée. Ils 
s’exportent cependant de Montlucon par chemin de fer. La plus im- 
portante des usines métallurgiques de la ville, l’usine Saint-Jacques’, 
grande productrice d’acier, envoie ses blindages dans les ports de 
guerre, ses canons a Ruelle et 4 Bourges, ses essieux, bandages, chau- 
diéres, etc., un peu dans toute la France. Elle n’expédie guére par eau 
que quelques poutrelles d’acier et le fil laminé destiné aux tréfileries 
de Troncais et de Vierzon, qui sont situées a proximité du canal de 
Berry. Elle confie le reste de ses produits 4 la voie ferrée. Et de 
méme les hauts fourneaux et ateliers de construction de la compagnie 
Fourchambault-Commentry‘. L’usine des fers creux ne s’adresse 
qu’au chemin de fer. La prépondérance acquise par la voie ferrée 
pour les expéditions vient en partie de la trop faible capacité des 
bateaux qui circulent sur le canal’, c’est-a-dire, en derniére analyse, 
d’une insuffisance du canal, au double point de vue de la largeur et 


4. 68125 t. d’amendements et engrais, 20384 t. de ciments et ghanx/ 15206 t. de 
briques, tuiles et autres matériaux de construction. : 

2. 12298 t. de verrerie et cristaux. 

3. L’'usine produit annuellement une moyenne de 40000 t. d’acier et occupe 
2800 & 3000 ouvriers. 

4. Cette usine expédie dans la proportion de 1 par la voie d'eau et de 4 par la 
4 ferrée. 

. Les réglements partonices du canal de Berry fixent comme suit les dimen- 
ee des bateaux admis 4 circuler sur Je canal: pour la largeur, 2™,56; pour la 
longueur, 277,30 dans I'Allier et le Cher, 27,75 dans le Loir-et- Ener) Le chargement 
moyen est de 56 @ 60 tonnes. 
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de la longueur des écluses'. Cette insuffisance se fait constamment 
sentir dans lavie économique; entre beaucoup d’autres, un fait récent 
le prouvera. Les hauts fourneaux de la compagnie Fourchambault- 
Commentry ont fourni au chemin. de fer Métropolitain de Paris des 
piliers en fonte qui pesaient de 12 & 20 tonnes l’un. Chacun des petits 
bateaux du canal n’en pouvait porter que quatre. L’usine a eu plus 
d’avantage, aprés application par la compagnie Paris-Orléans d’un 
tarif spécial, quoique plus élevé que celui de la voie d’eau, a faire 
charrier cette matiére lourde sur la voie ferrée. 

L’industrie métallurgique de Montlucon achéte pour ses expédi- 
tions, voire méme pour {ses arrivages, du transport a la voie ferrée. 
Ce transport est relativement cher. Elle gréve ainsi le prix de revient 
de ses produits beaucoup plus quene le font les usines du Nord et de 
l’Est de la France, lesquelles ont des voies d’eau 4 leur disposition. 
C’est donc qu’elle s’est mise en mesure de supporter cette augmen- 
tation de frais généraux, Elle a dt en effet, pour continuer 4 vivre, se 
résigner a une évolution dont l’objet est de corriger la situation défec- 
tueuse dans laquelle se trouve la ville au point de vue des voies de 
communication. A ses débuts, l’industrie métallurgique de Montlucon 
a produit du « poids ». L’usine Saint-Jacques a d’abord été une usine 
de fonte. Trés vite les progrés réalisés dans les méthodes de fabrica- 
tion de l’acier (procédé Bessemer, procédé Thomas-Gilchrist, pro- 
cédé Siemens-Martin?) lui ont permis de devenir avant tout une usine 
d’acier ; elle comptait encore en 1867 six hauts fourneaux au coke et 
transformait la fonte qu’elle produisait en fer, au moyen des méthodes 
anglaises*, mais dés 1869 elle possédait deux convertisseurs Besse- 
mer ; en 1875 elle avait installé, outre trois convertisseurs Bessemer, 
quatre fours Martin. Aujourd’hui elle transforme la fonte en acier au 
moyen de huit fours Martin. Mais la fonte employée n’est déja plus 
produite sur place; elle vient du littoral de 1’Océan (Pauillac et Saint- 
Nazaire), de l’Ariége (Foix), de la région de ]’Est (Neuves-Maisons). 
D’autre part, si l’on excepte le matériel de guerre (blindages, canons, 
projectiles), pour la production duquel son outillage lui assure une 
supériorité marquée, on peut constater, pour tous les autres produits 
d’acier, une tendance, de plus en plus manifeste, 4 emmagasiner dans 
chaque article le plus de « facon » possible, pour rendre |’objet fabri- 
qué plus capable de supporter des frais de transport plus élevés. 

La méme préoccupation se retrouve dans les méthodes de fabrica- 
tion des hauts fourneaux et ateliers de la compagnie Fourchambault- 


4. De Montlucon a Vallon 410 écluses ont 4 métres de large et 33,80 de long; 
les 85 autres mesurent 2™,70 et 31™,85. Le tirant d’eau normal est 4™,50 partout; 
on tolére 1",20 pour l’enfoncement des bateaux. 

2. Lepesur, ouvr. cité, II, p. 442 et suiv. 

3. JORDAN, ouvr. cité, II, ch. 11: Fabrication de Vacier. 
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Commentry. Désl’origine cette usine a été consacrée surtout a la fabri- 
cation des fontes du Berry. En dépit de quelques essais pour la 
fabrication de l’acier, elle s’en tient encore aujourd’hui a sa premiére 
spécialité ', ‘mais elle n’écoule guére la fonte en gueuses; quelques 
milliers de tonnes de fonte brute sont expédiés a titre de fontes amé- 
liorantes aux établissements métallurgiques de ]’Est; le reste est trans- 
formé dans l’usine, aprés une seconde fusion, en piéces moulées de 
plus ou moins grande dimension (tuyaux, volants, batis de machines, 
carcasses de dynamos, etc.). Fait plus significatif, on a, depuis quel- 
ques années, installé un atelier d’ajustage pour les piéces ouvragées 
en fonte. Ici encore on se préoccupe d’emmagasiner dans la matiére 
brute, la fonte, une plus grande quantité de main-d’ceuvre. 

L’usine des fers creux enfin n’échappe pas a cette nécessité; et 
cependant, dés l’origine, elle facgonnaii déja une matiére premiére 
lourde, le fer, qu’elle ne produisait pas elle-méme. Aujourd’hui, dans 
la liste de ses produits, a c6té des tubes en fer et en acier pour chau- 
diéres, locomotives, conduites a4 vapeur, on voit figurer des appareils 
réfrigérants pour la production de la glace, des moteurs a gaz et a 
pétrole, des piéces mécaniques en tout genre. 

L’industrie métallurgique de Montlucon, née du voisinage du 
minerai de fer et de la houille, a commencé la fortune de la ville; 
autour d’elle ellea groupé un certain nombre d’industries variées; elle 
s’est développée jadis et a vécu normalement, tant que la production 
métallurgique de l’Est et du Nord n’était pas arrivée encore au degré 
de prospérité qu’elle a atteint aujourd’hui. Cette concurrence |’écrase 
maintenant. Pour vivre, il lui faut modifier ses produits. Contre la 
concurrence etl’insuffisance des moyens de transport dont elle dispose 
elle cherche a lutter grace 4 une utilisation de plus en plus compleéte 
et compliquée de la main-d’euvre humaine. 

Un autre danger, plus grave peut-étre, la menace encore, c’est la 
diminution progressive des ressources en combustibles minéraux, 
jusqu’alors toutes voisines. La statistique de l'industrie minérale signa- 
lait le fait dés 1898; elle remarquait, 4 cette époque, que depuis dix an. 
la production de la houille était stationnaire dans le bassin du Bour 
bonnais et que dans le département de l’Allier, en particulier, la pro- 
duction annuelle était condamnée 4 une diminution réguliére « en 
raison de l’épuisement assez prochain de la concession de Com- 
mentry ? ». Les statistiques suivantes ont confirmé cette prévision’. 
Le bassin houiller de Commentry, en méme temps que le plus voisin, 

4. L’usine posséde deux hauts fourneaux dont un seul est actuellement en acti- 
vité. Elle produit une moyenne de 11000 4 12000 t. de fonte par an. Elle fabrique 
cette fonte avec un mélange de minerais du Berry et de pyrites que lui fournit 
lusine de produits chimiques de Montlucon. © 


2. Statistique de UVindustrie minérale pour 1898, p. 4. 
3. 1898, 797293 t., 1899, 778 4417 t.; 1900, 720087; 1901, 660 153 t. 
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était le plus important pour l’approvisionnement du groupe industriel 
de ‘Montlucon. Les conséquences de cette diminution se font déja 
sentir : certains fours 4 chaux s’approvisionnent de coke a Roanne, a 
Cransac, a Decazeville; la glacerie fait appel 4 des houilles anglaises. 
Contre ce danger la lutte a déja commencé. Deux des usines métal- 
lurgiques ont substitué l’énergie électrique a la vapeur d’eau pour 
la mise en mouvement des machines-outils et des ponts roulants'. 
Mais elles continuent, pour obtenir cette énergie électrique, a em- 
ployer la vapeur produite a l’aide de la houille ou des gaz recueillis a 
la sortie des hauts fourneaux. Un nouveau progrés permettra peut-étre 
de nouvelles économies de combustible : il consisterait 4 utiliser, 
pour obtenir 1’électricité, les forces hydrauliques fournies par le cours 
torrentiel du Cher en amont de Montlucgon. Un projet de barrage sur 
le haut Cher est actuellement a l’étude ?. La houille blanche remplace- 
rait ainsi, dans une certaine mesure, la houille noire en voie d’épui- 
sement. 


VI 


Ville d’autrefois et ville d’aujourd’hui, Montlucon conserve encore 
les traces du passé. Sur la rive droite du Cher, la forteresse de jadis 
reste comme le noyau autour duquel s’ajoutent les constructions 
neuves. Mais sur la rive gauche, la manufacture, aux heures ou le flot 
‘des ouvriers roule hors de ses portes, apparait comme la source de 
toute activité et de toute vie. Située, 4 ne considérer la carte que 
d’ensemble, fort avant dans |’intérieur des hautes terres du Massif 
central, cette ville est cependant une ville de plaine. Ce caractére, elle 
le tient de la nature qui a insinué la vallée moyenne du Cher comme 
un couloir lumineux et accueillant au milieu de la masse des roches 
anciennes; il se traduit dans toute l’histoire de ]’évolution urbaine. 

Ainsi se vérifie et s’explique, d’aprés un exemple analysé dans ie 
détail, l’un des caractéres essentiels du Massif central, déja signalé et 
mis en lumiére : « de toutes parts il entre en contact intime avec les 
régions contigués » et « de tout temps il a subi l’influence des attrac- 
tions périphériques qui surgissent des plaines adjacentes * ». Mais il 
semble qu’a son tour il réagit. Jadis homme a pu mettre en valeur 
les richesses houilléres que la pénéplaine tenait ensevelies et inuti- 
lisées, en amenant jusqu’a leur voisinage le minerai de fer de la cham- 


i. L’usine de la compagnie Fourchambault-Commentry posséde une machine 
de 450 k. w. et une de 100k. w., dont la deuxiéme ne fonctionne d’ailleurs qu’a 
défaut de la premiére. 

2. Nous nous réservons d’indiquer dans une prochaine étude les fondements 
scientifiques sur lesquels repose ce projet. 


3. P. VipaL pe La Biacue, Tableau de la Geographie de la France (Paris, 1903), 
p. 276-282. ; 
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pagne de Bourges. Aujourd’hui le Massif central rend de plus en plus 
difficiles les communications du centre industriel, né 4 son contact, 
avec les centres de vente; il pése, pour ainsi dire, de tout son poids 
sur ]’industrie montlugonnaise; en méme temps il lui refuse l’une des 
ressources essentielles qu’il lui avait jusqu’alors fournies. C’est a 
VYhomme a aménager encore une fois le sol dont il vit, a se plier 4 de 
nouvelles méthodes d’exploitation. Pour continuer a y prospérer, il lui 
faudra sans doute utiliser plus rationnellement les voies de transport, 
voie d’eau et voie ferrée, il lui faudra se procurer & bon compte, 
malgré )’éloignement, le charbon de terre, et faire appel, dans une 
certaine mesure, 4 son succédané, la houille blanche. 

Par la méme se constatent une fois de plus les liens étroits qui 
unissent homme au sol. Les qualités propres a un sol, les formes 
topographiques que les forces orogéniques et je travail des eaux cou- 
rantes y sculptent, agissent sur les groupements humains aussi bien 
que sur les occupations individuelles. Cette action est discréte dans 
un pays comme la France: le sol y a élé aménagé par l’homme de 
longue date; elle ne se laisse parfois constater que par intervalles, elle 
varie avec les circonstances historiques, mais jamais elle ne disparait 
complétement; l’homme et le sol sont deux phénoménes qui tour a 
tour se maitrisent. 


ANTOINE VACHER, 
Aprégé Whistoire et de géographie. 


138 GEOGRAPHIE REGIONALE. 


LE REGIME DE LA WESER 


Premier article. 
I 


« Il n’y a, hélas! rien a dire de moi: je ne fournis pas méme, son- 
gez donc! 4 la Muse le moindre sujet d’épigramme. » Ainsi se plaint 
la Weser parmi les fleuves allemands auxquels Schiller a prété la 
parole!. Elle s’est amplement dédommagée, grace au « Wasseraus- 
schuss» prussien. A peser les tomes qui lui sont consacrés — et a son 
modeste acolyte, l’Ems,? — on jugera de prime abord que l’effort 
et Phonneur sont excessifs pour des fluvii minores. Les éditeurs 
excusent ce traitement singulier en saluant la Weser comme « le plus 
allemand des fleuves », dans le domaine duquel ni le Slave ni le Ro- 
main n’ont jamais pris racine. Cet argument historique n’est pas le 
meilleur; la géographie justifierait plus congriment la devise. La Weser 
est toute allemande en effet. Son bassin est le rendez-vous de presque 
toutes les variétés du sol et du relief de l’Allemagne ; il offre encore 
image politique de l’Allemagne d’autrefois, l’enchevétrement d’Etats 
qui morcellent un territoire exigu ; et tous ces éléments composent 
une physionomie bien allemande, aux traits irréguliers et heurtés, 
corrigés par une expression placide. 

Dans ce cadre étriqué d’une quarantaine de mille kilométres carrés°, 
se pressent les monts de la moyenne Allemagne, qui remplissent la 
section méridionale; et la plaine septentrionale, d’apparence si uni- 
forme, se découpe en paysages expressifs et divers : troncons de grandes 
vallées fluvio-glaciaires, Lande de Lunebourg, ilots de gatine émer- 
geant des tourbiéres et des marais, Marschen grasses et verdoyantes. 
De toutes ces régions la Weser tire sa substance, et elle les unit en un 
faisceau hydrographique passablement court et serré, dont la distance 
i vol d’oiseau, des sources a l’estuaire maritime, comporte 248 km. ‘, 
et auquel il est interdit de se déployer en largeur. 

1. Poésies de Schiller, Trad. Ap. RéGniex (Paris, 1868), p. 375. 

2. Weser und Ems, thre Slromgebiete und ihre wichligsten Neben/fliisse. Eine 
hydrographische,wasserwirthschaftliche und wasserrechtliche Darstellung.Im Auftr. 
des preuss. Wasser-Ausschusses hrsg. von H. Keven. Berlin, Dietrich Reimer 
(Ernst Vohsen), 1901. — Bd. I, Stromgebiele und Gewésser, xvii + 336 + 168 p- (la 
2° partie de ce vol. : Recht und Verwaltung des Wasserwesens,avec pagination a part). 
— Bd. II, Quell- und Nebenflisse der Weser (ohne Aller),1v + 603 p.—Bd. Ill, Die Weser 
von Minden bis Geestemiinde, v + 699 p.—Bd. IV, Die Aller und die Ems, vi + 515 p. 


— Tabellenband, 245 p., 2 tableaux dans une pochette. — Atlas de 34 pl. cartes et 
profils. — 48 M. 


3. La superficie totale du bassin de la Weser est évaluée & 43500 kmq. dont il 


faut retrancher l’aire de la Hunte, qui rallie la Weser en dehors des limites hydro- 
graphiques considérées, 2600 kmq. 


4. Le systéme fluvial de la Weser a son terme & l’embouchure de la Geeste. 
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Au coin SE se projette la Forét de Thuringe, aux sommets bombés, 
ou les schistes cambriens sont crevés de pointements de basalte ou de 
petits champs de granite; sur la créte court la fameuse piste du 
Rennstieg, jadis frontiére entre Francs et Thuringiens et fatte de par- 
lage des eaux qui descendent au NE dans les godets de la Thuringe. 
Quelques hautes saillies dominent, le Gr. Beer Berg (983 m.) et plus 
imposant dans son isolement, le Gr. Inselsberg (916 m.): ce sont des 
assembleurs de nuées. La Werra sert de collecteur aux ruisseaux qui 
en dévalent. Elle sépare les croupes thuringiennes des contreforts qui 
vont se perdre en Franconie: hauteurs de Henneberg, oti le Main 
reerute quelques renforts ; petit district ot s’accumulent de précieuses 
réserves liquides, car les grés bigarrés s’y menuisent en sables 
filtrants, les calcaires coquilliers y sonttailladés de fissures ; lessuinte- 
ments occultes forment ici la meilleure ressource de la Werra. L’épe- 
ron septentrional de la Forét de Thuringe tombe sur le palier ou con- 
finent la Weser et l’Elbe, entre des remblais paralléles qui sont comme 
les ombres de la grande chaine : monts de la Horsel qui surplombent 
la trouée gréseuse d’Eisenach 4 Gotha, Hainleite et, plus en contre-bas, 
’Eichsfeld hanovrien, dont le minuscule lac de Seeburg occupe le 
fond a 157 m. Tous ces compartiments, des deux cotés de la Forét de 
Thuringe, se sont affaissés, et plus profondément encore un fossé 
de 6 47 km. de large, ott vague le mince filet de la Leine et ot s’est 
placée l’Athénes du pays hanovrien, Gottingen: c’est la démarcation 
entre Thuringe et Hesse’. 

La Hesse est un complexe de districts naturels groupés autour de 
la Fulda, leur trait d’union. La riviére n’a sous sa mouvance qu’une 
partie de la province, mais celle ot se dressent les deux maitres 
piliers de cette structure composite, les massifs volcaniques de la 
Rhén et du Vogelsberg. La Rh6n, toute ballonnée (kuppenreiche 
Rhén), ou culmine la Wasserkuppe 4 950 m., distribue les eaux de 
ses humides et verdoyantes prairies 4 la Werra, 4 la Fulda, au Main. 
Le Vogelsberg est un paté de basalte aplati, — il ne surgit pas au dela 
de 772 m., — étoilé comme le Cantal, et dont les branches moulées 
en creux, 4 100 ou 200 m. d’enfoncée, dispersent les cours d’eau en 
éventail vers le Main, la Lahn, la Fulda. 

Rhén et Vogelsberg, dont les axes respectifs dessinent les deux 
orientations dominantes au centre de l’Allemagne, hercynienne et 
varisque, sont soulignés au N. par des rangées de monticules boisés, 
dont beaucoup portent l’accolade de wald : Burgwald, Seulings- 
wald, etc. Au Nord de ces chainons, l’intervalle entre Werra et Fuida 
est ‘un coin des plus tourmentés : de la coupole basaltique du Meissner’? 

1, Voir : A. Neuer, Beitrdge zur Landeskunde des Eichsfeldes (Mitt. Ver. Erdk, 


Halle, 1903, p. 77-127, 3 pl. profils et cartes). ¥ 
2. On a voulu donner & ce pays Je nom de Meissnerland. (Max JiscuKe, Das 
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(749 m.), on embrasse un fouillis de terre-pleins pelés et de cotes fores- 
tiéres; les roches anciennes, ailleurs masquées par le Trias, affleurent 
ici, s’offrant aux cultures variées. C’est dans ce décor que s’unissent 
les deux branches de la Weser; c’est.]a aussi que les routes se mul- 
tiplient!. Bebra est le noeud des voies ferrées. 

La Weser, une fois formée, ne se dépayse que lentement: elle 
continue a cheminer par la cuvette hessoise (Hessische Senke) 
qu’animent des ressauts de grés dissimulant leurs formes d’ailleurs 
tres adoucies sous d’épais fourrés : Habichtswald, Reinhardswald, 
Sollinger Wald, nature un peu sauvage, mais apaisée, ot de petits 
pitons ou cdnes basaltiques s’éparpillent, témoins presque honteux 
des bouleversements passés. 

La branche occidentale du bassin s’égaie en fertiles campagnes, 
au terroirde marnes bariolées, telles que la Borde de Warburg; elles 
expirent assez brusquement contre la falaise crayeuse de l’Egge, créte 
de bordure du golfe westphalien : c’est une ligne de partage nettement 
accusée. La Weser la respecte, mais quelques-uns de ses affluents, 
la Diemel, |’Eder, poussent leurs racines dans le massif rhénan- 
westphalien, dans l’aréte du Rothhaar et du Waldecker Upland; cet 
acquét territorial n’est point sans conséquence, car les précipitations 
sont copieuses en ces parages. 

Un empiétement non moins heureux et de plus haute portée encore 
se produit 4 l’aile opposée du bassin : la Weser englobe dans son 
domaine le Brocken, le géant du Harz, dispensateur de pluies géné- 
reuses, et toute une cour de montagnettes humiliées devant lui. 

Ces ondulations ont peine a s’éteindre et la Weser est escortée jus- 
qu’a son entrée dans le plat pays par des collines ot les couches plus 
jeunes, jurassiques et crétacées, se font jour, collines alignées dans le 
sens hercynien et auxquelles on applique le nom de la Weser, qui en 
souligne les contours. Entre la Weser et la Leine, c’est le noyau ellip- 
tique du Hils qui enclét un bassin creux; sur le bord septentrional 
de la dépression de Hameln, c’est le Siintel et le Wiehengebirge, 
entre lesquels la riviére opére sa fameuse percée de la Porte west- 
phalienne, commandée par le M' Witekind (282 m.), que rehausse un 
monument en V’honneur de Guillaume I*, surnommé le Grand. Plus 
illustre dans les annales germaniques est la chaine qui se soude au 
Wiehengebirge, la Forét de Teutoburg (ou Osning), dont un étroit 
promontoire porte figrement la statue de Hermann le Chérusque. 

A la Porte westphalienne, changement de décor: la plaine s’ouvre, 
singuliérement articulée encore, mais de tonalité triste, que la lumiére 


Meissnerland, dans Forsch. z. D. Landes- u. Volksk., Bd. Ul, Heft 2, Stuttgart, 1888.) 
- 4. Voir : Eovano Wacner, Die Bevélkerungsdichte in Siidhannover und deren 
Ursachen (Forsch. z. D. Landes- u. Volksk., Bd.XIV, Heft 6, Stuttgart, 1903, p.619, carte 


—~-tidpe), 
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colore mais n’égaie pas. A l’Est,le plan incliné ow |’Aller se développe 
est le lit d’un ancien couloir glaciaire, ot des Moore s’enchassent: 
en dehors du district limoneux de Hildesheim, ow prospére la betterave 
sucriére, le sable domine avec de maigres labours, de pales prairies 
ou des bouquets de bois; cette province « ostphalienne' » tombe par 
un talus abrupt de 104 30 m.sur le sillon du Drémling trempé de ma- 
récages, peut-étre anciens bras de jonction de l’Elbe & la Weser, en 
tous cas lit tout préparé pour le canal du Rhin a ]’Elbe. 

Sur ]’autre berge du fossé, c’est la Lande de Lunebourg, dos de pays 
entre Weser et Elbe,dont l’échine offre quelques saillies entre 130 et 
170 m.; au pied occidental, une rainure marécageuse s’est burinée 
a 40 ou 50 m. de profondeur, au bord de laquelle est placée Celle. La 
lande est couverte de patis éclatants de fleurs a la belle saison, bruis- 
sante du bourdonnement de milliers d’abeilles ; en d’autres temps elle 
semble moutonner sous le remous des sombres toisons des Heide- 
schnucken. Elle est ravinée de sillons ot des Moore reflétent un ciel 
de grisaille, bossuée de monticules ow les villages se ramassent. 

De l’autre cété de la Weser, la physionomie dela région ne s’altére 
pas, mais quelques traits s’accusent: au Nord de la lisiére sous-mon- 
tagneuse ¢toffée par les alluvions fluviatiles et fortement peuplée, les 
nappes spongieuses des Hochmoore s étalent, gravissant les tertres et 
surplombant les cavités?, coupés par des remblais morainiques, véri- 
tables wsar, tels que les Dammerberge, qui fournissent l’empierrement 
des routes*. Ces hautes tourbiéres, Grosse Moor, Wietings Moor, 
égouttent une partie de leur liquide 4 la Weser par la Grosse Aue. 
Entre Oldenbourg et Bréme, les Marschen s’insinuent dans la gatine 
et les trainées palustres. 

La Weser se meut dans un milieu qui ne péche point par l'unifor- 
mité. Mais le canevas hydrographique ne trahit rien de cette com- 
plexité. Il reproduit les linéaments classiques des réseaux nord- 
allemands. C’est toujours le couple fluvial qui s’ente sur le maitre 
trone : ici, lAller-Leine, réplique de la Havel-Spree, Wartha-Netze, 
Bug-Narew; la nature se répéte avec une infatigable complaisance 
et une sensible pauvreté d’invention; c’est un travail, non d’artiste 
décorateur, mais d’ingénieur géoméire. 

Le domaine de la Weser se constitue donc suivant les formes et 
rites ordinaires. La Weser a parcouru plus des deux tiers de sa 


4. Les divisions naturelles en sont étudiées par W. Neppericu, Wirtschaftsgeo- 
graphische Verhdltnisse... im Ostfilischen Higel- und Tieflande (Forsch. z. D. 
Landes- u. Volksk., Bd. XIV, Heft 3, 1902). 

2. B. Aversacu, La Colonisation des tourbiéres du Nord-Ouest de l’Allemagne 
(Annales de Géographie, III, 1893-1894, p. 230). — Voir Annales de Géographie, 
XII* Bibliographie 1902 (15 septembre 1903), n° 343. 

3. J. Martin, Ueber den Einfluss der Eiszeit auf die Enstehung der Bodenarlen 
und des Reliefs unserer Heimat (Schr. Oldenburger Ver. f. Altert. u. Landesgesch., 
XVII, 1898). - 
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carriére et drainé 22300 kmq., quand, avec l’arrivée de l’Aller, elle 
s’annexe un lot de 15 600 kmgq. C’est, en plus petit format, le schéme 
des bassins de l'Est: incorporation tardive d’une province & demi indé- 
pendante, projetée dans le plat pays, et servant de cadre a des indivi- 
dualités historiques ou politiques de deuxiéme grandeur : Hanovre, 
Posnanie, Masovie et Russie Rouge. 

Mais le territoire de la Weser est plus harmonieusement dessiné 
que ceux de l’Elbe, de l’Oder ou de la Vistule. La gibbosité énorme 
de latranche orientale y est moins prononcée; en effet, une des 
branches méres, la Werra, oblique assez fortement vers le SE pour 
que ses sources correspondent a peu prés dans le sens méridien a 
celles de l’Aller. L’équilibre de la structure et des contours rachéte et 
corrige l’exiguité de la surface inscrite. 


II 


Les bouches béantes de l’Ems, de la Jade, de la Weser aspirent les 
bouffées humides de la mer du Nord, et il semblerait que les vapeurs 
qui s’y engouffrent remontent les couloirs fluviaux et se déversent 
copieusement sur tout le bassin. La carte pluviométrique déjoue cette 
conjecture; elle est pale, et quelques districts sont affectés d’une 
véritabie chlorose. 

La mer du Nord est une voisine peu communicative. L’Eole qui y 
régne n’entr’ouvre que parcimonieusement ses outres : dans la rose 
des vents, le cadran NW est irés faiblement représenté. A Elsfleth, 
en aval de Bréme, 4 Kassel, dans l’intérieur des terres, 4 Inselsberg, 
sur un cap de la Forét de Thuringe, les courants du NW n’apportent 
qu’environ 70 & 80 mm. de pluie dans l’année. Les plus actifs rabat- 
teurs sont ceux de l’Atlantique : a Bréme, sur 100 directions, les vents 
SW et W soufflent 45 fois, ceux du NW 13 fois seulement; 4 Wilhelms- 
haven 37 fois contre 9; partout les premiers prennent le dessus’. 
L’Atlantique est le foyer d’émission des buées tiédes et des nuées qui 
actionnent l’appareil circulatoire de la Weser. Les versants de la 
Forét de Thuringe et du Harz qui recgoivent la premiére fouettée sont 
beaucoup plus arrosés que la facade tournée vers l’Elbe?. 


FORET DE THURINGE 


Versant NE Versant NE 
(Weser) (Elbe) 
Altitude Précipit. moyenne Altitude, Précipit. moyenne 
m. mm. m. mm. 
273 604 275 540 
410 922 512 685 


4. Tabellenband, Meteor., n° 29, p. 52-33. 
2. Vol. I, p. 68. Voir : F. Scuutz, Die jahrlichen Niederschlagsmengen Thiringens 


und des Harzes und ihre Verteilung auf die einzelnen Jahreszeit M 
(Mitt. Ver. Erdk. Halle, 1898). ate Ae 
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HARZ 
Versant N Versant E 
(Weser). (Elbe), 
245 7155 243 586 
566 MAAS 463 169 


Le Brocken, 4 la téte chauve toujours en moiteur sous la brume, 
est baigné, bon an mal an, par une lame de 1,80 A 1",90 d’épais- 
seur; du socle ot il culmine, les eaux ruissellent : car il tombe a 
Klausthal 1™,20 4 1,40 de pluie. L’aile de la Forét de Thuringe qui 
pénétre dans le bassin n’est pas moins pourvue : 1™,20 & 1™,30; le 
talus du rebord du golfe westphalien, ot |’Kder s’alimente, le coin de 
la Rhén ot plongent les radicelles de la Fulda, attirent une précipi- 
tation de 17,10 4 1,20. 

Ce sont 1a les piliers qui s’enlévent vigoureusement sur la carte. 
A leur ombre les teintes se dégradent, mais les courbes s’enchevétrent, 
traduisant dans leurs sinuosités l’allure tourmentée du relief; tout 
ressaut du terrain s’accuse par une cote pluviométrique renforcée. 
Mais au dehors de l’enceinte montagneuse, |’arrosage céleste est trés 
médiocre, 80 cm. dans les parages privilégiés. Les vallées maitresses, 
Fulda, Werra, se déroulent dans des bandes particuliérement séches, 
mais jalonnées par des sources nourriciéres occultes. Dans la dépres- 
sion ou frayent l’Aller et la Leine, et ou passera le futur canal ceniral, 
le sol est 4 peine humecté par 50 cm. a l’année. 

Dans l’ensemble, l’humidité diminue 4 mesure qu’on s’enfonce 
dans le continent; mais les accidents topographiques dérangent cette 
progression. 

La répartition saisonniére se marque par la prédominance des 
pluies d’été (juin-aodt)‘; le mois de juillet, dans toutes les provinces 
naturelles entre lesquelles l’aire de la Weser se partage,en montagne 
comme en plaine, est le plus favorisé. Manne providentielle pour 
ranimer les riviéres défaillantes? La conclusion serait fausse, comme 
on le verra :les cours d’eau sont anémiques en été. Par bonheur, les 
sommets du Harz et de la Forét de Thuringe sont trempés pendant 
Varriére-saison, et le taux de janvier égale presque le maximum esti- 
val : ’amplitude entre les extrémes ressort pour le premier de ces 
massifs a 6, 3 p. 100; pour l’autre, 4 10,3. Dans les vallées, l’écart est 
plus considérable; mais le fait est de moindre portée. 

La sécheresse relative du printemps n’a rien d’inquiétant; car, 
comme la masse liquide, deux fois plus abondante en hiver que 
pendant les chaleurs, se solidifie en neige, il s’accumule la une 
réserve qui supplée a l’indigence de l’eau météorique. 

La méme ou il ne pleut pas beaucoup, il pleut souvent : dans le 


4. Vol. I, p. 80. — Des calculs de Scauzz, il résulte que le revers'le mbins bien 
exposé recoit son plus gros contingent de mai en juillet. 
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bas pays, 10 a 16 jours par mois, 13 & 17 jours dans la montagne, en 
moyenne 180 jours par an; sur le Brocken, 200 jours sont attristés 
par des ondées ou des bruines'. Rares sont les trombes orageuses, 
pendant les mois chauds, ou les cataractes extraordinaires qui, a 
entrée de l’hiver jettent sur le sol plus de 10cm. en 24 heures’. 

Si l’on enregistre avec des instruments de précision les mani- 
festations passagéres de la pluie, il est un élément plus stable 
pourtant et plus palpable dont le réle se laisse plus difficilement 
mesurer; M' Ratzel avait signaié l’importance de la neige dans les 
montagnes de la Moyenne Allemagne*, mais les observations sont 
encore précaires : dans le bassin de la Weser un petit nombre seule- 
ment de stations les recueillent. Dans le Harz, 4 Klausthal, plus du 
quart (27 p. 100) de la masse liquide se cristallise, et la proportion en 
plaine doit étre évaluée entre 6 et 10 p. 100 *. Expression plus nette, 
en montagne il neige environ 70 jours par an, chiffre moyen, car 
pendant ’hiver 1887-1888 on a compté 105 jours a Klausthal, et 43 
seulement pendant Vhiver 1857-1858. Chose curieuse : la chute de 
neige y est le plus intense en mars, a la veille de la fonte, et dans le 
bas pays elle est encore abondante jusqu’a la fin de ce méme mois. 
Les cimes ne sont délivrées de leur chape blanche qu’en juillet-aott; 
il floconne encore en juin, et déja en septembre. L’épaisseur de la 
couche s’accroit avec laltitude; on a constaté jusqu’a 2 m. sur le 
Brocken, 1",50 au moins sur les points culminants. 

La valeur hydrique de la neige a été calculée dans 5 stations *; elle 
varie avec la hauteur, l’exposition, la température.On évalue la réserve 
des faites 4 une tranche d’eau de 30 cm. et celle des vallées a 15 cm., 
réserve qui est entamée sans doute par l’évaporation et les pertes 
souterraines °. 


BERTRAND AUERBACH, 


Professeur de Géographie 
a l'Université de Nancy. 


(A suivre.) 


4. Voir: L. Kocn, Resultate meteorologischer Beobachtungen im Winter 1895-96 
auf dem Brockengipfel und zu Klausthal (Das Wetter, XIII, 1896, p. 81-82). — 
H. Stave, Winterbilder vom Brocken (Mitt. Ver. Erdk. Halle, 1900, p. 72-83). 

2. Tabellenband, Meteor., n° 15, p. 43. Le relevé des périodes de sécheresse et 
d’humidité (5 jours et plus) n’a été dressé que pour la station de Gitersloh, qui 
appartient au bassin de l’Ems. (Idid., n° 18, p. 44.) Rarement il a plu au dela de 
11 jours de suite. 

3. Fr. Ratzer, Die Schneedecke besonders in deutschen Gebirgen (Forsch. 3. 
D. Landes- u. Volksk., Bd. 1V, Heft 3, 1889). 

4. Tabellenband, Meteor., n° 20, p. 45. 

3. Ibid., n° 23, Gottingen, Klausthal, Oldenburg pour le bassin dela Weser. | 

6. R. Sininc, Temperatur- und Feuchtigkeitsbeobachtungen iber und auf der 
Schneedecke des Brockengipfels (Met. Zeitschr., XII, 1895, p. 54-61). 
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LA REGION DE TUNIS 


(PnoToGRaPulEs, PL. 7 et 8) 


A VE de la haute terre qui doit son existence aux plissements de 
l’Atlas, la Tunisie se présente — comme le Portugal a 1’W de I’'Ibérie 
— sous la forme générale d’un rectangle allongé du N au S. Ce rec- 
tangle n’est pas trés régulier, & vrai dire, puisqu’il s’enfle au Levant 
entre Sousse et Sfax et qu’il est assez profondément entamé par une 
vaste échancrure du cété du canal de Sicile. Dans le prolongement de 
la chaine de Zeugitane, 14 ot précisément l’on s’attendrait plutét a 
rencontrer une protubérance, le golfe de Tunis se creuse entre le cap 
Bon a l’Orient et le ras‘ Sidi Ali el Mekki a ]’Occident. 

En arriére du ras Sidi Ali el Mekki, le caidat de Bizerte, ancien 
Satfoura des auteurs arabes, s’étend jusqu’au Dj. Kechabta et au dela 
de Bizerte jusqu’a la Mogodie. Ce pays, d’une altitude inférieure 4 
celle du reste de la cote Nord (530 m. au maximum?), est déja moins 
pluvieux, et la population, outre la péche,le commerce maritime et 
les céréales, n’y dédaigne pas les cultures arbustives et maratchéres 
(460000 oliviers). 

De son cété, le cap Bon est la pointe septentrionale d’une pénin- 
sule communément appelée par les indigénes Djazira* et qui est bien 
la presqu’fle par excellence, la seule qui puisse compter dans toute 
lAfrique du Nord. La Djazira est divisée par une ligne Korbous- 
Kourba en deux zones distinctes qui correspondent, l’une au socle a 
demi continental, l’autre 4 l’avancée maritime, et dont les facultés 
agricoles sont dissemblables, la tranche d’eau recue annuellement 
n’étant pas la méme. Un peu plus élevée et tendue sans aucun écran 
intermédiaire sur le passage des vents de NW, la fraction péninsulaire 

'(Dakhlat el Maaouine et Takelsa) s’enorgueillit de récoltes relative- 
ment constantes de bié et d’orge et n’a que 145000 oliviers. A l’W, au 
contraire, il pleut moins et ce sont ies cultures arbustives et fruitiéres 
qui l’emportent. Dans la région de Nabeul, célébre au surplus par ses 
vergers, on recense 248000 oliviers. Dans la plaine alluvionnaire de 
Grombalia, ot le rendement des céréales est aléatoire, la principale 
richesse consiste en oliviers (1465000 pieds), appartenant presque 
tous 4 des indigénes, et en vignobles de création européenne. 


4. Ras signifie ; pointe, téte, cap. 
2. Au Dj. Kechabta. 
3. C’est-a-dire presqu’ile. Dans le langage courant, on prononce Dzira. 


ANN. DE GkOG. — XIII®° ANNEE. 40 
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Entre le Satfoura et la Djazira s’ouvre, sur le fond du golfe, une 
autre région,  climat et 4 productions analogues, mais qui posséde en 
plus l’inappréciable avantage d’étre au débouché naturel des districts 
les plus arrosés et les plus prospéres de la Tunisie. C’est 1a que se 
sont baties les capitales successives du Tell : Utique, Carthage, Tunis. 

Cette troisiéme région n’a guére été l’objet d’observations géogra- 
phiques, bien qu'elle soit d’un accés et d’un parcours faciles. C’est 
elle que nous allons essayer de décrire sous le nom de région de 
Tunis. Elle comprend approximativement tout ce qui s’étend dans 
un rayon de six asept lieues autour de la grande ville. La limite qu’on 
pourrait lui assigner épouserait donc, au N, les collines ou s’arréte 
la plaine de la Medjerda inférieure, au SE, les Dj. bou Kornine, Rsas et 
bou Hadjeba, 4 |’W et au §S, le pied d’une série de hauteurs qui 
s’échelonnent entre Tébourba et la chaine de Zeugitane : Dj. Maha- 
rine, Dj. Mengoub, Dj. Barrou, Dj. Oust. Mais ce tracé ne doit étre 
considéré que comme ayant la valeur d’une indication générale. Une 
région comme celle-ci, ou s’opére le contact entre les meilleures pro- 
vinces de l’intérieur et les pays d’outre-mer, échappe toujours par 
quelque point 4 une classification trop étroite. 


I. — RELIEF DU SOL. 


La région circonscrite de la sorte est, dans son ensemble, la plus 
basse peut-étre de tout le Tell. Au N et au, elle renferme les plaines 
terminales des deux plus importantes riviéres telliennes, la Medjerda 
et 1’O. Miliane. Au centre, ot des collines apparaissent, elle est moins 
plate, mais la plus remarquable de ces derniéres, le Dj. Ahmar, situé 
au NW de Tunis, n’atteint que 323 m. La structure n’a rien de parti- 
culiérement original. Entre les deux plaines alluviales qui viennent 
d’étre citées, on rencontre de petits démes plus ou moins simples, 
séparés par des cuvettes synclinales. Les terrains crétacés qui 
constituent le noyau de ces démes affleurent vers le sommet, tandis 
que sur les flancs s’appuient des formations tertiaires. Les cuvettes 
sont remplies de dépdts quaternaires. Quelle que soit la nature de 
leur sol, domes et cuvettes sont souvent empatés d’une carapace de 
calcaire travertineux. 

Les plaines de 1’O. Miliane et de la Medjerda sont assez vastes. C’est 
ainsi que celle ou s’achéve le cours du second de ces fleuves est 
évaluée a 75000 ha., superficie qui est une exception dans le Tell et 
fait plut6t songer aux grandes surfaces planes d’un seul tenant, si 
fréquentes au sein de la Steppe. Mais le restant de la région se com- 
pose de cases de dimensions médiocres et rappellerait de prés cer- 
tains districts de la Tunisie centrale, si son élévation n’était beaucoup 
moindre. 
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Bizerte===. 
(*) 


S 


Dj. KechabtaS 


LEGENDE 
Agueduc 
Route 
Chemin de fer: 
Okiviers 
Echelle 1 :580.000 
tion. 


Fig. 1. — Carte de la région de Tunis. 
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A examen, ces compartiments peu étendus,et qui semblent un 
bloc confus, se classent aisément. Un premier groupe de hauteurs se 
dresse aux abords de la capitale. Des bombements sénoniens, plus ou 
moins démantelés, dont l’ensemble peut recevoir le nom de déme de 
Bir Kassa, ont donné naissance, au S de Tunis, & des mamelons 
(106 m.) qui s’arrondissent entre |’El Bahira*‘ et la Sebkha Sedjoumi. 
Les grés miocénes de Mégrine et de Rhadés (56 m.) marquent la chute 
de ce déme sur la vallée de 10. Miliane®. Au N, les monticules pré- 
cités se poursuivent au dela de la ville par les collines du Dj. Naheli 
(236 m.) qui accompagnent, a courte distance a 1’E, le Dj. Ahmar ®. 

Le groupe des collines de Tunis est entouré de dépressions 4 ’E 
(El Bahira, plaine de L’Ariana-Soukra, Sebkha bou Rouan) et 4 l’'W 
(Sebkha Sedjoumi, plaine de La Manouba). Les cuvettes de 1’E arrivent 
jusqu’a la mer, sauf 4 Carthage ot s’érige un témoin de grés miocénes 
(429 m.), dont les rapports exacts avec les buttes de Mégrine et de 
Rhadés ou méme avec le Dj. Kourbeus sont encore a fixer. Les dépres- 
sions de l’W sont dominées du cété de lintérieur par des collines de 
conglomérats et de poudingues pliocénes (Dj. Ain Khima (196 m.) ou 
de marnes et de calcaires appartenant au Sénonien (Okbet el Ousif 
206 m.). Ce Crétacé supérieur représente la descente vers le lac Sed- 
joumi‘ d’un dome fortement démantelé, dont le noyau subsiste dans 
le piton du Merqueb (131 m.). A l’occident de cette rangée d’ondula- 
tions la plaine recommence, successivement élargie ou resserrée entre 
la série de collines dont il vient d’étre question et les pentes extrémes 
des Djebels Maharine, Mengoub et Barrou. Cette nouvelle dépression 
est sillonnée par 1’0. Chafrou qui se jette dans la Medjerda prés de 
Djedeida, tandis qu’en amont il pousse certains ravins presque jusqu’a 
VO. Miliane. 

Dans son parcours inférieur, 1’0. Miliane coule dans un synclinal 


4. El Bahira, c’est-a-dire la petite mer. Les Arabes désignent ainsi la lagune 
de Tunis. 

2. Notre connaissance de la géologie de cette région est peu avancée. L’on ne 
dispose encore aujourd’hui que de la partie correspondante de la Carte géologique 
provisoire de la Régence de Tunis établie par F. AusERT en 1892 et qui est a une 
échelle trop réduite (4: 800000) pour servir de base & une étude détaillée. Le texte 
qui l’accompagne (Explication de la carte géologique provisvire de la Tunisie, 
Paris, s. d.) n’est pas sans fournir d’utiles renseignements, mais ne présente 
aucune description orotectonique d’ensemble. 

3. Les marnes bariolées gypsiféres du Dj. Ahmar, attribuées par AUBERT au 
Crétacé moyen sont, en réalité, triasiques. Cette constatation n’est pas sans 
intérét pour la géographie générale de la Régence. Il faut, en effet, ranger égale- 
ment dans le Trias toute une série de reliefs qui jalonnent le cours de la Medjerda 
depuis l'0. Tessa (Hammam Biadha, les collines qui vont du Dj. Gorda & Pont- 
de-Trajan, le Dj. Zebs entre Testour et Slouguia, le Dj. Lansarine au NW de 
Tébourba). La vallée de la Medjerda, comme celle du Mellégue, a donc profité d’un 
systéme de cassures, car tout ce Trias est en relation avec des failles. 

4. Voir dans Avpgrt, Explication..., la coupe montrant Vinclinaison réguliére 
des terrains depuis le Merqueb jusqu’au Sedjoumi. 
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miocéne remblayé par du Quaternaire et compris entre les démes de 
Bir Kassa et du Merqueb au NW et les monts de Zeugitane au SE. 
L’épanouissement de sa vallée aprés Khalidia porte le seul nom de pays 
qui existe aux environs de Tunis : le Mornag. Quant a la plaine de la 
Medjerda, elle aussi est composée de Quaternaire récent, mais on y 
remarque ga et la quelques buttes d’age plus ancien, pareilles a des 
ilots (Koudiat et Touba, Galaat el Andless, Chaouat, Dj. Maiana). Au 
début du Pléistocéne, ufie fraction de la région de Tunis était vraisem- 
blablement un archipel dont les différents canaux peu profonds ont été 
progressivement colmatés par les apports de 1’0. Miliane et dela Med- 
jerda, ainsi que par ceux des eaux sauvages dévalant des reliefs insu- 
laires ou littoraux. Ces derniers paraissent avoir joué le principal réle 
dans le comblement, encore inachevé, des dépressions de |’El Bahira et 
des Sebkhas bou Rouan et Sedjoumi. L’avancée des terres au sein du 
lac de Tunis prés de Mégrine n’est pas un delta de riviére, mais bien 
un simple cone de déjection, dt 4 la désagrégation du tertre miocéne 
par les pluies d’orage. L’O. Miliane a cependant été le facteur principal 
de l’édification de l’isthme de La Goulette. De méme,c’est la Medjerda 
qui a créé la région ou se déroule son cours terminal. De tout l’ancien 
golfe, seule la lagune de Porto Farina a été jusqu’ici épargnée par un 
alluvionnement dont l’intensité évoque le souvenir du P6é ou du Fleuve 
Rouge. La Medjerda mérite d’étre comparée 4 ces fleuves travailleurs 
encore 4 un autre titre, car ses berges, légérement exhaussées, surtout 
vers l’embouchure au-dessus du sol environnant, s’allongent au tra- 
vers de la plaine comme une sorte de remblai 4 axe concave’. 

En définitive, il existe autour de la capitale un groupe de collines 
centrales, bordé de plaines a4 1’E et au N, et enveloppé al’ W et versle S 
d’une triple ceinture concentrique : deux bandes de plaines enfermant 
entre elles une ligne de hauteurs. Les plaines, occupées par des céréales 
ou des jachéres avec ca et 1a quelques jardins, des vignobles et des oli- 
vettes, s’ouvrent librement les unes sur les autres par d’autres plaines 
ou par le bord de la mer. Entre elles, les hauteurs doucement mame- 
lonnées, couvertes seulement d’une basse brousse qui ne dépasse pas 


1. La basse Medjerda a changé plusieurs fois de chenal. Déviant toujours vers 
I'W, elle a abandonné successivement trois lits encore visibles entre le massif de 
Tunis et le cours actuel. Celui-ci tend aussi & se déplacer dans la méme direction, 
comme l’y invite d’ailleurs la pente du terrain. Deux boucles ont déja été délais- 
sées au profit d’un tracé rectiligne plus occidental et, dans ces derniers temps, la 
Medjerda s’est ouvert en aval d’Utique un nouveau lit sur la rive gauche. Des 
travaux considérables ont été nécessaires pour la rejeter vers son cours antérieur. 
Cette question n’a, jusqu’ici, préoccupé que les archéologues. Voir : Tissot, Géo- 
graphie comparée de la Province romaine d'Afrique, I (Paris, 1884), p. 57 et suiv. 
et La Biancuére, Bull. Archéol., 1887, p. 441-442. Les anciens lits figurent sur la 
plupart des cartes de Tunisie. L’Atlas Archéologique de la Tunisie, de Basgton, 
Caonat et Reinacu (Paris, 1892 et suiv.) indique en outre (feuilles de L’Ariana et de 
Porto Farina) le rivage & l’époque antique. 
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un demi-métre (romarin, diss, sparte, quelque alfa, bruyéres, genéts 
et lentisques rabougris) ou bien de vignes sur les coteaux ou d’oli- 
viers dans les vallons, ne constituent pas des bastions compacts et con- 
tinus. C’est ainsi que les collines qui dépendent du déme du Merqueb 
se laissent franchir sans difficulté. De leur cété, les coilines de Bir 
Kassa, le Dj. Naheli et le Dj. Ahmar sont respectivement séparés par 
des vallonnements que des routes ont utilisés, et au point de jonction 
desquels se trouve précisément Tunis. On ne se heurte done nulle 
part a des barriéres, et ce caractére, ajouté a la faible altitude générale, 
n’est pas sans imprimer 4 tous les compartiments comme un air de 
famille qu’on ne rencontre pas dans la Tunisie centrale, aux environs 
de Mactar ou de Thala. Ajoutons que les Djebels bou Kornine, Rsas, 
Sidi Zid et Zaghouan ne sont ni assez hauts (respectivement 576 m., 
795 m., 751 m., 1298 m.), ni assez étroitement serrés entre eux pour 
former un obstacle comparable 4 celui que dressent plus au S le 
)j. Djoukar, le massif du Bargou, le Dj. Serdj et le massif de Mactar. 
Des cols larges et bas (Khanguet el Hadjadj, Foum el Kharrouba), 
un véritable couloir (le couloir de Zaghouan) percent en effet la 
portion septentrionale de la chaine de Zeugitane, et mettent Tunis 
2n communication commode avec le Sahel (Sousse) et avec la Steppe 
Kairouan)., 

Position au débouché naturel du Tell et pénétrabilité du cété du 
Sud, voila les deux traits essentiels qui se dégagent dés a4 présent et 
qu’accentuent l’altitude médiocre et l’absence de compartiments dis- 
tincts. Le jeu isolé de l'un ou l’autre de ces facteurs dominants et, 
selon les cas, leur action combinée ou opposée s’exercent avec force 
sur la plupart des phénoménes géographiques de la région. 


WI. — cLiat. 


Dans le Nord comme dans le Centre de la Régence les courants 
aériens qui méritent de retenir l’attention sont les vents de NW et de 
S qui sont par excellence, l’un le vent pluvieux, l’autre le vent sec et 
desséchant (sirocco des Européens, chehili des indigénes). Mais tandis 
‘que vers le massif de Mactar chacun de ces vents se déploie habituelle- 
ment sur un. domaine assez bien défini et assez constant, ici le champ 
ot leur influence alterne est beaucoup plus vaste. Par les bréches qui 
séparenties Dj. bou Kornine, Rsas, Sidi Zid et Zaghouan, les vents d’ W et 
NW atteignent la céte orientale, les vents G’E, S et SEse répandent dans 
les aires de drainage de 1’0. Miliane inférieur et de la basse Medjerda. 
Cette intrusion des vents méridionaux dans cette partie du Tell est des 
plus importantes, car c’est elle qui imprime au climat, et par suite a 
Vhydrographie et aux productions du sol, leur caractére particulier. 
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Pluie. — Voici le relevé des précipitations enregistrées & Tunis de 
1885 a 1903 : 


mm. mm. mm. iam. mm. 
4885. . 443 4889. . 544 4893. . 329 SO eeirir! 190%. . 544 
1886. . 468 4890. . 650 1894. . 366 1898. . 359 1902. . 338 
4887. . 450 4891. . 573 4895. . 405 4899, . 392 4903. . 408 


41888. . 383 4892. . 659 4896. . 464 1900. . 453 


ad 


Dans ce tableau, la premiére chose qui frappe, c’est la pauvreté des 
totaux annuels ', quise maintiennent au-dessous de ceux qu’on observe 
dans le Tell Supérieur®. Sur 19 années, il en est 7, soit & peu prés le 
tiers, qui n’atteignent pas les 400 mm., faute desquels on s’accorde de 
plus en plus a reconnaitre qu'il y a steppe. C’est qu’en effet la fré- 
quence du vent de S rend ’hégémonie du vent de NW moins absolue 
que dans les autres cantons telliens. En outre ce vent de NW_n/’arrive 
a la Medjerda qu’aprés s’étre dépouillé d’une notabie fraction de son 
humidité sur les hauteurs qui sont au N du fleuve, et le relief atténué 
des environs de la capitale est impuissant a rénover des facultés plu- 
viales amoindries et 4 provoquer des condensations plus satisfaisantes. 
Quelque pluie tombe aussi par le vent de NE qui souffle sans obstacles 
jusqu’a notre région, mais c’est 14 un appoint presque insignifiant. Le 
montant des précipitations est en somme en raison directe du plus 
ou moins de prépondérance du vent de NW. Les perturbations que 
subit cette derniére se répercutent sur les quantités de pluie, qui vont 
jusqu’a différer du simple au double d’une année 4 l’autre’, ou 
qui se groupent parfois en petites périodes successives d’années séches 
et d’années pluvieuses, comme cela ressort du tableau ci-dessus. 

La répartition mensuelle est également soumise a des oscillations, 
mais & travers les variations une régle se dégage. On a un régime rela- 
tivement régulier de pluies d’automne et de printemps avec un été 
dépourvu de précipitations. C’est le type méditerranéen classique, et 
ce type se réalise assez souvent 4 Tunis dans toute sa pureté surtout 
en ce qui regarde la sécheresse des étés, qui est beaucoup plus nette 
que dans le Tell Supérieur. En 1898, du 8 mai au 8 octobre, c’est-a- 
dire pendant cing mois, Tunis ne recut que 1 mm. de pluie, le 2 juin. 


4. Ces chiffres représentent sensiblement la moyenne de la région, car s’il pleut 
davantage sur le Dj. Ahmar et vers Djedeida ou Crétéville, la cuvette du Sedjoumi 
est, au contraire, moins bien traitée que Tunis. Le minimum absolu enregistré & 
Tunis a été 314 mm. en 1878. 

2. Pour se rendre un compte plus exact des différences entre les deux régions, 
voir notre article : Le Massif de Mactar, Tunisie centrale (Annales de Géugraphie, X, 
4904, p. 346-369 ; phot. pl. 33-36). | 

3. Len est de méme a Alger: du 4° juillet 1855 au 30 juin 1856, il est tomibé 
548 mm. d’eau, contre 1049 mm. dans les douze mois suivants. (PHILIPPE GAUCKLER, 
La pluie @ Alger, dans Annales de Géographie, XII, 1903, p. 327.) 
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Température’. — Les hivers ne sont jamais trés rigoureux a 
Tunis. Le minimum extréme — 3°,8?a été constaté pendant l’hiver 
4890-941 qui fut pour toute la Tunisie un hiver anormal. Voici deux 
types, d’hiver opposés : 1893-94, type d’hiver froid, et 1897-98, type 
d’hiver doux : 


1893-1894 1897-1898 
SS — —  — 
Minimum Moyenne Minimum Moyenne 
absolu. des minima. absolu. des minima. 
Décembre ... + 0°,5 + 5°,3 + 4° + 8°,7 
Janvier... , . — 0°,5 + 2°,6 + 5° + 7°,6 
Février.. . . . + 1°,5 + 2°,8 + 2° + 6°,4 


La neige est une exception. Son apparition 4 Tunis, le 19 janvier 
18913, fut un événement aux yeux des indigénes pour beaucoup des- 
quels le spectacle était tout nouveau. Il y avait en effet @ cette date 
trente-sept ans (février 1854)* qu’un pareil phénoméne n’avait eu 
lieu. La neige s’est encore montrée depuis, en 1895°. 

Les étés comportent de hautes températures qui ne s’abaissent 
guére au-dessous des résultats de 1895 et qui vont jusqu’a des chiffres 
comme ceux de 1896. 


1895 138v0 
EEE Ee ee WS 
Maximum Moyenne Maximum Moyenne 
absolu. des maxima. absolu. des maxima. 
JUIN specs aoe 23°,4 Be 29051) 
Juillet; 3). 39° 30° 44e 30°,2 
Aout) ct 36°,8 Spb 50°56 39°, 7 
Septembre. . . 32° 24°,8 40° 34°,0 


L’été est donc de quatre mois et se termine avec la période des 
pluies. Quand celle-ci retarde, les chaleurs continuent souvent pendant 
octobre pour ne fléchir qu’au début de novembre, alors qu’a Mactar 
l’automne commence en septembre et parfois méme 4 la fin d’aoitt. 
La moyenne des maxima d’octobre descend rarement a Tunis au- 
dessous de 25°’ et se maintient parfois & 30° comme en octobre 1894, 
ot Von eut 4 souffrir,a la date du 18,un maximum absolu de 39°. 
Ajoutons que pendant la seconde moitié de la saison chaude les vents 
de NE et d’E sont trés fréquents. Ce sont des yents humides qui tout. 


4. Tous les chiffres relatifs au climat sont tirés des publications du Service 
Météorologique Tunisien. Les observations ont lieu & Tunis 4 43 m. d'altitude. 
Dans la ville basse les températures sont un peu supérieures. 

2. Le 20 janvier 1891. Ce méme jour on observa — 9° & Mactar (alt. 924 m.). 

3. A La Goulette, on eut de la neige le 19 et le 20, & Crétéville les 9,48, 19 et 20. 

¢. D’aprés Fennint, cité par Exvisée Recius (L’Afrique septentrionale, p. 179), la 
beige aurait duré un jour entier, en février 1854. 

3. La pluie froide du 30 janvier était mélée de gréle et de neige, et le 34 de gros 
flocons tourbillonnant dans l’air couvrirent un instant la ville d’un véritable 
manteau blanc. (Dépéche Tunisienne, n° du 31 jany. et du 1° fév, 1895.) 

(j, Masx.soum extréme observe. 

7, Toutetsss a 1892 la moyenne des maxima d'octobre ne fut que de 20°,3. 
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en abaissant un peu la température la rendent plus accablante. A 
Sousse, a Sfax et & Gabés, la méme chose se produit avec encore plus 
d’intensité et de durée, puisque les vents d’E y sont prépondérants 
dune fagon absolue pendant |’été et jusqu’en plein automne et que la 
réaction du vent d’W est bien moindre. Sur tout ce littoral, la consi- 
dération primordiale pour la santé humaine n’est pas le plus ou 
moins de degrés centigrades accusés par le thermométre, mais bien 
le plus ou moins d’humidité de l’atmosphére. A cet égard Tunis 
annonce déja le Sahel. 

En toute saison, des anomalies thermiques se manifestent comme 
conséquence du sirocco : 29° le 30 novembre 1898, 28°le 16 décembre 
1894, 26° le 13 janvier et le 20 février 1892, 40° le 12 avril 1901. Dans 
la soirée du 27 aodt 1902, vers huit heures et demie, une bourrasque 
subite de sirocco fit monter le thermométre a 40°,5. : 

Au bord de la mer, la température est plus clémente, et pendant la 
saison estivale les Tunisois y affluent. Les plaines intérieures ont au 
contraire un climat excessif tant en hiver (— 4°,8 4 Crétéville le 
20 janvier 1891, — 7° a Djedeida‘ en janvier 1902) qu’en été ow elles 
supportent parfois des températures plus hautes qu’a Tunis méme 
(52° a Crétéville le 1° aoft 1892*) par suite sans doute de la sécheresse 
plus grande de l’atmosphére. 

En résumé, la région de Tunis est dans le domaine des vents 
telliens, mais la pénétration des vents de la Steppe est beaucoup plus 
sensible que vers Mactar. Les quantités d’eau recues sont faibles, 
lévaporation intense, les écarts de température considérables. Sauf 
a la fin de été et sur une étroite bande littorale, la mer n’exerce 
aucune action sérieuse sur le climat, qui est franchement continental. 
C’est en définitlive un Tell qui penche déja vers la Steppe : la transi- 
tion avec ]’Enfida et la région de Sousse s’opére par le couloir de 
Grombalia, ot la proximité plus immédiate de la deuxiéme grande 
zone tunisienne exaspére davantage quelques-uns des phénoménes 
précédents. 

Un pareil climat pose au premier rang des préoccupations de la 
vie le probléme de !’eau, tant pour |’alimentatjon animale ou humaine 
que pour les cultures 4.entreprendre. Les sources sont rares et se 
réduisent pour la plupart a de simples suintements impuissants a 
créer des cours d’eau. On ne peut citer comme riviére indigéne que 
1’0. Chafrou, et encore celui-ci, composé d’ailleurs en temps ordinaire 
de troncons isolés, emprunte-t-il une partie de ses aliments aux 
pluies tombées sur les Djebels Barrou, Mengoub et Maharine. Les 
vallons des collines n’ont de ruisseaux que lors des orages et ces rai- 

4, Indication donnée par M: Lgser, professeur d’horticulture & Djedeida. 


2. En 1892, le maximum absolu observé dans les diverses stations météorolo- 
giques de la Régence fut 52°,7 4 Foum Tatahouine. 
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nures ne se continuent guére plus loin que le pied des reliefs. En 
effet, une fois en plaine, les eaux stagnent dans quelque dépression 
(Mornaguia, lac Sedjoumi, Choutrana), ou bien s’infiltrent dans le sol 
ou elles disparaissent. Les cultures ont & compter, non seulement 
avec le peu d’abondance des précipitations, notamment en été, mais 
aussi avec le sirocco, et comme celui-ci est relativement supportable 
pour les plantes qui plongent leurs racines dans un terrain frais, la 
résistance 4 l'action délétére de ce vent est encore une question d’eau. 
La sécheresse estivale est plutét favorable aux céréales, car elle laisse 
toute la pluie aux époques de l’année ot elle est le plus utile. Malheu- 
reusement les précipitations ne sont pas sans faire défaut quelque- 
fois 8 des moments essentiels de la croissance du blé ou de lorge. 
C’est pourquoi de tout temps homme a dt s’ingénier a utiliser de 
son mieux les ressources liquides du pays et méme se décider a aller 
chercher au loin les eaux disponibles de régions voisines. Et comme 
malgré ses efforts il ne pouvait parer partout 4 l’indigence hydrique 
de la contrée, il a di réserver une grande place aux cultures arbus- 
tives (olivier, vigne), plus 4 méme de résister que les céréales aux 
sécheresses intempestives et au sirocco. Mais avant de voir comment 
les habitants ont su réagir contre le milieu ou s’en accommoder, il 
faut nous arréter sur un phénoméne qui détermine la physionomie 
spéciale de ce territoire au moins autant que le climat. Nous voulons 
parler de la localisation habituelle des chefs-lieux de la Régence dans 
cette région. C'est en effet ce qui a permis au pays que nous étudions 
ici d’atteindre un développement économique remarquable, malgré 
des conditions météorologiques plutot médiocres. En outre, la grande 
ville, siége des autorités suprémes et centre d’accumulation de capi- 
taux, a donné plus de facilités pour engager contre les fatalités cli- 
matiques une lutte victorieuse. 


III. — LA GRANDE VILLE. 


Les grandes villes du Nord furent tour 4 tour Carthage et Tunis. 
Toutes deux ont par rapport 4 l’intérieur une situation identique. A 
mi-chemin des vallées de la Medjerda et de 1’O. Miliane, sur la route 
directe qui méne du Kef a la mer, 4 proximité des couloirs de la chaine 
de Zeugitane, ]’une ou l’autrea concentré successivement les produits 
et les hommes du Tell et attiré aussi en partie ceux du Sahel et de la 
Steppe. Réciproquement l’une ou l'autre a déversé sur le Tell et aussi 
sur le reste de la Tunisie les marchandises et les émigrants d’outre- 
mer. Comme autrefois Carthage, Tunis est la premiare place commer- 
ciale de la Régence, et c’est 14 qu’a débarqué l’immense majorité des 
colons européens pour se répandre ensuite dans le pays. Ce rdéle de 
ville d’échanges, Carthage l’a joué mieux que Tunis, puisqu’elle était 
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port de mer, alors que Tunis, bati au fond d’une lagune sans profon- 
deur, a dQ jusqu’a la création du chenal et du port (1893) se servir 
d une ville intermédiaire, La Goulette, dont !’existence est due 4 cette 
fonction méme. Ce sont des motifs d’ordre militaire qui ont entrainé 
historiquement labandon de Carthage pour sa rivale. Jadis simple 
baie de la Méditerranée, la Sebkha bou Rouan s’avancait par surcroit 
bien davantage vers 1’E] Bahira. L’assiette de Carthage était ainsi quasi 
insulaire, alors qué Tunis avait une position presque continentale. 
Pour Tunis, a l’abri des insultes immeédiates d’une flotte, o’était la terre 
qui se montrait grosse de dangers; pour Carthage, prémunie contre 
une convulsion berbére, le péril & redouter surgissait de la mer. La 
est l’explication de la fortune diverse des deux cités. Carthage demeura 
la premiere ville de l'Afrique Occidentale, tant que cette contrée fut 
aux Mains d’une puissance maitresse de la Méditerranée, qu’il s’agit 
d’un gouvernement local (les Carthaginois, Genséric) ou d’Etats étran- 
gers ayant leur base d’action outre-mer (Rome, Byzance). Elle céda la 
place 4 Kairouan d’abord, puis 4 Tunis avec la conquéte musulmane, 
quand l’ennemi principal devint le chrétien de Constantinople, de 
Sicile, de France ou d’Espagne. La raison qui a condamné Carthage 
au profit de Tunis, il y a plus de mille ans, subsiste toujours. Pour 
la Tunisie devenue francaise et fortement appuyée sur l’armée d’Al- 
gérie, le danger vient encore de la mer. 

L’emplacement de Tunis remplit d’ailleurs les conditions néces- 
saires 4 la vie d’une grande cité. Entre les collines de Bir Kassa et 
celles de Ras Tabia la ville arabe s’étage sur un plan incliné qui des- 
cend en pente assez douce vers El Bahira, alors qu’il s’arréte d’une 
facon abrupte dans la direction opposée et culmine au-dessus de la 
cuvette du lac Sedjoumi (phot. pl. 7). En haut, se détache la Kasba, 
visible de Melassine comme du cété de la mer. Aux abords de la capi- 
tale ou dans son enceinte méme se rencontrent 4 foison la pierre a 
batir et la pierre 4 chaux (collines de Bir Kassa), le sable (lit de 1’0- 
Miliane)‘, l’argile pour faire des briques, des tuiles et des vases (Me- 
lassine, colline du Belvédére, Tunis?). On trouve sur les lieux de l’eau 
potable 4 une profondeur moyenne ®. En contre-bas de la ville indigéne, 
entre elle et l’El Bahira, le sol est 2 peu prés exclusivement composé 
de terres rapportées, de décombres et de détritus de tout genre, 
dépéts urbains ayant lentement gagné sur le lac a travers les siécles. 
L’endroit se prétait admirablement aux créations modernes, 4 cause 

4. Vers les Nassen et Khalidia. 

2. Decherat el Melassine, signifie « village des potiers ». A Tunis, un banc 
d’argile est encore exploité au centre de la cité indigéne, 1a ou se trouve le Souk 
el Guellaline, souk des fabricants de jarres, des potiers. 


3. Ajoutons qu’a la Sebkha bou Rouan, qui s’asséche en été, on exploite le sel 
et que PEI Bahira, trés poissonneuse, contribue a l’alimentation des habitants de 


Tunis., ; 
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de l’existence d’un vaste espace plat et de la possibilité de creuser 
dans la lagune un port et un chenal mettant Tunis en communication 
avec la mer. Déja avant 1881 quelques maisons franques s’étaient in- 
stallées dans ces parages et c’est la que s’établit depuis la ville euro- 
péenne. Mais la différence de température entre la ville haute et la 
ville basse, l’exposition de cette derniére aux effluves désagréables de 
PE] Bahira, le prix des fondations dans un sol vaseux qui nécessite 
Yemploi de précautions appropriées et notamment l’usage de pilotis, 
ont un peu enrayé ce mouvement. Depuis quelques années la ten- 
dance a gagner vers l’W s’accentue, et comme pour des raisons de pit- 
toresque la ville indigéne est jugée intangible, la ville européenne 
s’étire 4 Voccident en deux lignes allongées qui ne tarderont pas a 
enserrer cette sorte de butoir. Si Tunis n’a pas la vue directe de cette 
mer & la privation de laquelle les Carthaginois du milieu du 1° siécle 
avant J.-C. préférérent la résistance 4 outrance et la mort, du moins 
le spectacle dont on jouit de la Kasba ou du Belvédére n’est pas sans 
grandeur. Grace a la silhouette caractéristique du Bou Kornine qui se 
profile dans le fond du paysage comme une sorte de Vésuve, l’El 
Bahira évoque un instant le souvenir du golfe de Naples. Mais sous 
les flots bleus ot se mire le vol des flamants roses aboutissent les 
égouts de la capitale, et quand le vent ou |’évaporation mettent 4 nu 
le rivage ‘, il s’exhale des boues apparues une odeur insupportable. 
Décor magique recouvrant toutes les impuretés et toutes les miséres, 
El Bahira n’est-elle pas l'image de l’Orient? 

Avec ses 175 000 habitants Tunis est la troisiéme cité du continent 
africain, aprés le Caire et Alexandrie et avant Alger. Sur ses environs 
immédiats le caractére de banlieue de grande ville est fortement 
imprimé. Le long de la mer, ow la chaleur est moins forte en été, 
s’échelonnent des groupes de villas, des bourgades qui sont avant 
tout des lieux d’estivage et des stations balnéaires fréquentées par les 
-Tunisois (La Marsa, Sidi bou Said, Le Kram, Khéreddine, La Goulette, 
Maxula, Hammam Lif) et ot résident déja quelques personnes ayant 
cependant 4 Tunis leurs occupations journaliéres. Aux portes mémes 
de Tunis, ce sont d’autres villas, des jardins, des enclos consacrés a la 
culture fruitiére et maraichére. Des voies de communication multiples 
(chemins de fer, tramways électriques, routes nombreuses) réunissent 
Tunis a ses alentours, qui forment ainsi avec la capitale une zone ou 
se pressent les maisons et la population, et qui est a cet égard en 
parfait contraste avec le reste de la région®. Bornons-nous pour le 


: i. De grands progrés ont déja été réalisés 4 cet égard depuis l’occupation, mais 
Jceuvre n’est pas terminée. 


2. Le Caire 570000 hab. (1897), Alexandrie 320000 (4897), Alger 96542 (1904) et 
avec Mustapha et St-Eugéne, 136000 hab., Johannesburg 102000 (4896). 

3. Cette opposition entre la zone riveraine de la Méditerranée et I’intérieur 
existe aussi dans les Sahels de Sousse et de Sfax. 
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moment a noter cette opposition dont nous avons signalé un des élé- 
ments, la puissance d’attraction de la mer. Nous allons discerner les 
autres en examinant comment les habitants ont tiré parti du sol de la 
contrée. 


1V. — UTILISATION DE L’EAU ET CULTURES. 


Les eaux de la région de Tunis sont de deux sortes et d’une double 
provenance. Les unes forment dans les plaines d’alluvion des nappes 
souterraines qui résultent des précipitations tombées sur la contrée. 
Des puits les raménent au jour. Les autres coulent a l’air libre et sont 
originaires d’une vaste étendue d’arriére-pays. La région de Tunis en 
effet n’est pas seulement le débouché des produits du Tell, mais encore 
celui de ses deux principales riviéres, la Medjerda et 10. Miliane. 
L’avantage de la position corrige ici le climat. Mais les eaux des puits 
et surtout celles des riviéres ne sont pas toujours potables. Aussi des 
aqueducs s’allongent-ils comme des tentacules bien au dela des limites 
de notre région pour saisir des eaux de source qu’ils conduisent vers 
les villes ou bourgades de la céte. 

L’0. Miliane et la Medjerda. — A son entrée dans la région qui 
nous occupe, 1’0. Miliane a déja une longueur a vol d’oiseau de 70 km. 
Son vrai nom est O. Meliane, meliane signifie en arabe : plein, rempli. 
Cette appellation a elle seule indique une richesse hydrique indé- 
niable par comparaison avec les oueds locaux. Elle ne doit pas cepen- 
dant étre prise entiérement au pied de la lettre. En effet, au cceur de 
1été, lO. Miliane ne conserve pas toujours un filet d’eau courante et 
n’offre parfois qu’une succession de flaques plus ou moins vastes 
et plus ou moins profondes. Il en est de méme de son affluent 1’0. el 
Hamma. 

La vraie riviére pleine, c’est la Medjerda, qui roule toujours un 
volume d’eau appréciable. Bien mieux, chaque année, lors des pluies 
hivernales, le fleuve sort de son lit. La crue est-elle faible, les terres 
basses de l’embouchure sont seules envahies. Est-elle moyenne, elle 
aide les petits oueds venus du Dj. Kechabta & remplir la Garaat el 
Mabtouha'. Si elle est forte, le fleuve déborde dés Tébourba et 
féconde la forét d’oliviers en la submergeant. Parfois méme, gagnant 
davantage vers le N, il isole de la terre ferme le Dj. Maiana et 
s’étale presque au pied de Bordj Hadida et du Chaouat avant de 
rejoindre a l’E son tracé habituel. Quand la crue est exception- 
nelle, la Medjerda décharge aussi son trop-plein dans les deux garaat 
de la rive droite (Garaat bou Ammar et Sidi bou Hanéche) en emprun- 


4. Les garaat sont des bas-fonds sans écoulement dans lesquels se forment, 
lors des grosses pluies, des lacs temporaires. Aprés l’évaporation de cette eau, 
les garaat conservent une forte dose d’humidité qui les rend propices a des 
cultures d’été : mais, sorgho, etc. 
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tant pour parvenir jusqu’a elles le canal de ses trois lits antérieurs. 
Trés humide pendant la saison pluvieuse, la plaine de la Medjerda 
inférieure est en été brilante et desséchée. C’est a la fois une région 
fertile et peu saine. La ou s’est épanchée |’inondation, le sirocco est 
sans effet sur les céréales, mais les mares qui subsistent par endroits, 
surtout vers l’embouchure, sont des plus propices aux larves de 
’Anophales claviger, le moustique propagateur de la fiévre. Tout le 
pays entre Utique et la mer et jusqu’a Ras el Djebel est un foyer de 
malaria‘ qui ne le céde en rien aux grandes zones d’infection palustre 
d'Italie. 

En dehors des inondations éventuelles, les riverains du fleuve, in- 
digénes ou européens, puisent 4 toute époque l’eau dela Medjerda, 
les uns au moyen d’outres en peau de bouc, les autres par des tur- 
bines (Djedeida) ou des pompes (Sidi Tabet), ce qui permet de produire 
des fourrages et des légumes et d’augmenter le rendement des céréa- 
les, des oliviers (2000 arbres irrigués 4 Djedeida) et de la vigne. On avait 
fait mieux jadis. A 3 km. en aval de Tébourba, le pont-barrage du 
Bathan ? (phot. pl. 8), continué en quelque sorte par une digue sur la 
rive gauche, retenait en les élevant une partie des eaux dela Medjerda. 
Un systéme de canaux, encore parfaitement visible *, distribuait en 
toute saison le précieux liquide 4 toutes les parcelles de lolivette 
de Tébourba et aussi sur la rive droite au dela du Dj. Nefissa, 4 une 
petite plaine qui sera de nouveau rattachée géographiquement a la 
basse plaine de la Medjerda le jour ou ces travaux hydrauliques recom- 
menceront 4 fonctionner. 

Entre ia Medjerda et 1’0. Miliane, le lac Sedjoumi, cuvette salée 
sans écoulement vers la mer et qui s’‘emplit ou se vide selon l’alter- 
nance des pluies hivernales et des chaleurs de l’été, pourrait devenir 
une autre garaat. Le dessalement de ce bassin, ou sans profit pour 
personne se concentrent, en s’y chargeant de particules haloides, les 
eaux recues par les collines environnantes, et son appropriation a 
Yagriculture sont 4 désirer, mais l’ceuvre est considérable. Elle a déja 
été tentée sans succés, vers la fin du ministére de Mustapha Khazna- 
dar *.Surla rive méridionale de la sebkha, un petit fossé qu’on pourrait 

4. En 1900, le tiers des habitants du village d’El Aoudja est mort de la malaria 
(196 sur 600). Voir : D' Conrortota, Quelgues observations sur la malaria dans la 
région dEl Aoudja (Bull. Hopital civil Francais, 1901, n°* 5, 6, 7, 8). 

2. D'origine romaine probable, cet ouvrage a été restauré par des. ingénieurs 
hollandais a l’époque de Yousef Dey (xvit° siécle), vraisemblablement sous Vinspi- 
ration des Andalous fixés depuis peu A Tébourba et désireux de reproduire dans 
leur nouvelle patrie les systémes d’irrigation qui leur avaient si bien réussi en 
Espagne. 

3. Carte de Tunisie & 1: 50000 (feuilles de Tébourba et de Tunis 
toute cette question: Fieury pu Sgxt, Le pont-barrage du Batha 


irrigables de Tébourba (Bull.. Assoc. des Colons Fran 
bourba, 1902, p. 145-154, et 1903, p. 73-84). 


4. Mustapha Khaznadar fut premier ministre de 41837 & 1873. ll se fit donner 
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prendre pour le cours d’un émissaire est le canal de vidange qui fut 
creusé & cette époque. 

Les nappes souterraines. — Dans toutela région de] Atlas, les plaines, 
généralement peu favorisées au point de vue pluvial 4 cause de leur 
situation déprimée, absorbent et gardent en revanche dans leurs pro- 
fondeurs les eaux des alentours dont elles sont le réceptacle forcé. Les 
plaines des environs de Tunis n’échappent pas a cette loi. Mais l’eau 
n’est pas uniformément répartie dans le sous-sol. A cété d’endroits qui 
possédent de riches provisions de liquide tout prés de la surface, 
d’autres sont plus ou moins déshérités. Les mieux pourvus 4 cet égard 
sont troués de puits multiples, a aide desquels homme se livre aux 
cultures maraichéres. A la plaine irriguée par les épanchements 
fluviaux s’ajoutent ainsi deux autres catégories : la plaine arrosée par 
des puits et la plaine ot les plantes n’ont 4 attendre d’eau que du ciel 
ou de la puissance de pénétration de leurs racines. 

Les principales régions de puits des environs de Tunis sont Le 
Bardo-Manouba, La Soukra, L’Ariana. A La Soukra, le terrain est sa- 
bleux et l’eau se ramasse en des drains de construction romaine, dont 
la voiite est crevée ca et 1a. Les puits aboutissent précisément a ces 
ouvertures. Dans tous ces districts, eau est remontée a la lumiére au 
moyen de la.traction animale, employée par les indigénes, ou d’aéro- 
moteurs métalliques, installés par les Européens. Elle nourrit tout un 
monde d’herbes potagéres et d’arbres fruitiers (beaucoup d’orangers 
et de mandariniers), répartis en enclos peu étendus. Chaque jardin ou 
verger contient la maison du propriétaire toute blanche au milieu de 
la verdure. Dans la région du Bardo-Manouba, un certain nombre de 
ces habitations sont des villas de citadins ou des propriétés beylicales 
(palais de La Manouba, de Kassar Said, du Bardo). En cela se marque 
Vinfluence de la proximité de la capitale. Celle-ci a stimulé le déve- 
loppement des régions de puits prochaines par le marché qu'elle 
offrait a leurs productions, légumes et fruits, et par la possibilité pour 
ses habitants d’aller sous des ombrages propices et voisins se reposer 
des chaleurs et des soucis de la vie urbaine. 

Les conduites d’eau. — L’action bienfaisante de la grande ville se 
manifeste encore pour les campagnes d’une autre maniére. Outre la 
Medjerda et 1’0. Miliane il est un troisiéme fleuve qui ‘coule toujours 
mais dont l’eau limpide et pure n’est jamais visitée par les rayons du 
soleil. Son cours ne s’embarrasse pas des obstacles naturels. Il tra- 
verse indifféremment les plaines ou les collines et franchit méme les 
oueds. I] nait 4 Zaghouan 460 km. de Tunis en ligne droite, mais il se 
replie en nombreux détours avant d’atteindre la capitale. Dans la 
par le bey Sadok la concession du lac Sedjoumi et aussi de tout le terrain qui 


serait situé a droite et a gauche sur une certaine distance du canal de décharge. 
‘C’est ce dernier avantage que visait surtout le Khaznadar. 
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plaine de Smindja il recoit un affluent venu du Dj. Djoukar, dans celle 
de Bou Rbia il accueille les eaux de ]’Ain Siguel (Dj. bou Hadjeba). Ce 
fleuve tout récent, puisqu’il ne date que de 1861, conquiert progressi- 
vement de nouveaux affluents et pousse sans cesse plus loin la téte de 
son réseau. C’est ainsi que la branche du Djoukar est en train de se 
grossir des eaux du Bargou. S’il ne se jette pas a la mer comme la 
‘Medjerda, du moins, comme elle le fait en temps de crue, il se divise 
vers l’aval en plusieurs lits qui aboutissent aux diverses localités a 
desservir. Les campagnes de larégion ne sont pas sans profiter de cette 
adduction, car les nappes souterraines et les riviéres n’ont guére que 
des eaux saumatres, utilisées il est vrai par les indigénes et le bétail, 
mais qui ne sauraient convenir aux Européens. Aussi, tout le long des 
canalisations, des prises d’eau ou des fontaines fonctionnent de dis- 
tance en distance. Ce fleuve artificiel, qui se contente modestement 
d’une simple gaine de pierre ou de ciment enfoncée sous terre en si- 
phon ou affleurant 4 flanc de coteau, passerait presque inapercu s'il 
n’était jalonné par une série de fermes européennes qui s’y alimen- 
tent ‘!. Des ruines d’aqueducs gigantesques l’accompagnent ca et 1a et 
rappellent qu’a l’époque romaine il eut un prédécesseur que suscita 
le génie d’Hadrien et qu’anéantit l’invasion arabe?. 

Aéromoteurs modernes, fins et élancés, dressant leurs roues de fer 
vers le ciel, vestiges massifs d’aqueducs anciens profilant sur l’ho- 
rizon a la traversée d’une plaine les courbes arrondies des arches suc- 
cessives, sont deux des éléments caractéristiques du paysage des 
environs de Tunis. Ils témoignent 4 la fois de l’avarice de la nature et 
des efforts de ’homme pour y remédier’, mais, malgré tout, les 
cultures inondées ou irriguées sont, en somme, des exceptions limi- 
tées 4 la basse plaine de la Medjerda et & quelques cantons peu 
étendus. En dehors de ces endroits privilégiés, les céréales sont dans 
la dépendance des pluies, trop souvent précaires. Aussi l"homme a-t-il 
tourné également son activité vers les cultures arbustives, qui s’accom- 
modent des coteaux comme de la plaine, et dont les produits trou- 
vaient d’ailleurs 4 la grande ville un placement assuré. 

Olivier. — L’olivier est de beaucoup l’arbre le plus répandu dans 
une région ow les seuls arbres qui existent ont été plantés de main 
d’homme’. Un recensement tout récent a accusé pour le pays que 


1. Les localités non desservies par les canalisations et qui ne possédent. pas de 
nappe d’eau potable (L’Ariana, Carthage haute) sont entravées dans leur essor. 

2. Signalons que sous les Hafsides un aqueduc fut construit pour mener a la 
Kasba de Tunis les eaux de l’Ain Mettouia (Dj. Ahmar). Cet ouvrage, guoique 
inutilisé depuis longtemps, subsiste encore en grande partie. C’est lui qu’on appelle 
improprement l’aqueduc « espagnol » du Bardo. 

3. Dans aucun nom d’endroit habité ne figure le mot ain (source), tandis qu’on 
Fencontre ceux de bir (puits) et de sedbala (fontaine en pierre ou en maconnerie) 

4. Des coupes abusives trés anciennes, pratiquées dans le but d’approvisionner 


LA REGION DE TUNIS. 161 


nous €tudions 956 000 oliviers '. C’est moins qu’on ne croyait, mais ce 
chiffre est déja respectable si l'on réfléchit que, Satfoura et Djazira mis 
a part, les autres districts du Tell ne comptent & eux tous que 
250 000 oliviers, distribués par bouquets sur une immense surface. 
Une pareille augmentation des oliviers aux abords de la cdte est le 
résultat direct de la sécheresse plus grande du climat. C’est 4 Tébourba 
que le voyageur venu de l’intérieur se heurte a la premiére olivette 
importante, en méme temps qu’il arrive au seuil de la zone d’inonda- 
tion de la Medjerda. Une plantation de 200 000 de ces arbres, appuyée 
sur les 12 000 oliviers de Djedeida, lui annonce qu'il entre dans une 
contrée nouvelle ow il va avoir comme un avant-godt du Sahel. Un 
second groupe d’oliviers se masse autour de Tunis : 330000 arbres 
peuplent les pentes inférieures du flanc Ouest du Dj. Ahmar et les 
coteaux de Ras Tabia et descendent a l’Occident jusqu’é La Manouba 
et a l’Orient sur la plaine de L’Ariana, flanqués de ce coté par les 
14 000 oliviers de La Soukra. Cette vaste olivette est reliée en quelque 
sorte au Satfoura par les 38000 arbres de La Sebbala et de Sidi 
Amor, et par les 8700 de Galaat el Andless. A La Mohammédia et & 
Khalidia, deux petits groupes isolés montrent chacun 8 000 oliviers. 
De Khalidia, en suivant 1’0. Miliane, on débouche dans le Mornag, qui 
abrite la troisiéme grande olivette de la région de Tunis (250 000 arbres), 
et ce groupe, déja si important par lui-méme, est prolongé vers le 
Nord par les 55 000 oliviers qui escaladent la oolline de Rhadés ou bien 
s'insinuent entre les collines du déme de Bir Kassa. 

Aujourd’hui, comme au temps de Léon |’Africain?, ces plantations 
fournissent 4 Tunis Vhuile, le bois a brdler et le charbon. Mais Voli- 
vier n’a pas, dans cette région, le réle prépondérant qu’il joue dans le 
Sahel de Sfax, ni méme la place considérable qui lui revient dans le 
Sahel de Sousse, ces deux terres classiques de l’olivier. C’est qu’ici la 
pluie, plus abondante, pousse 4 moins négliger les céréales, surtout si 
des labours de printemps facilitent l’infiltration des eaux dans le sol. 
Beaucoup d’indigénes ne paraissent guére apprécier dans une olivette 


la capitale, ont da entrainer le déboisement des collines. Le climat ne saurait étre 
mis en cause, car un peu partout, le long des routes ou des voies ferrées, pros- 
pérent les essences les plus diverses : miriers, acacias, pins d’Alep, casuarinas,etc. 

4. Pour tout le contréle de Tunis 1043000 oliviers. Nous voila loin des 
2590000 oliviers faussement indiqués pour cette circonscription dans Direction DES 
RENSBIGNEMENTS ET DES CONTROLES CIVILS (Statistique générale de la Tunisie 1881- 
1892, Tunis, 1893). Cette estimation exagérée a été depuis reproduite par tous les 
auteurs. ; vY 

2. « Autour de la cité, environ cing ou six mile, y a plusieurs territoires 
d’olives, lesquels rendent I’huile en si grande abondance qu’elle en est toute fournie 
et en reste encore beaucoup que l’on transporte en Egypte. Le bois des dliviers 
est émployé partie & faire charbon et partie & chaufer ». (Léon L’Araicain, Descrip- 
tion de l'Afrique, traduct. de J. Temeorat, édition Scuerer, Paris, 1896-98, T. III, 
p. 142-143.) 
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que les cultures intercalaires qu’ils peuvent y entreprendre. Dans ces 
conditions, les olivettes sont plutét négligées. Mal soignées, trop 
denses (150 arbres a l’ha. dans le Mornag)', elles sont d’un faible rap- 
port*, Le nombre des oliviers a méme diminué depuis quelque temps 
soit parce qu’on les a arrachés*® en vue d’éclaircir les plantations 
trop touffues, soit parce que beaucoup de vieux arbres ont été dé- 
bités comme hois de chauffage et remplacés sur quelques points, a 
Ras Tabia par exemple, par de la vigne. 

Vigne. — Celle-ci a toutes les préférences des Européens. Sur 
138411 hectares que comptait en 1902 le vignoble de la Régence, 6 723, 
c’est-a-dire la moitié, se recensaient dans la région de Tunis (Fran- 
cais, 4078 ha. ; étrangers, 2544; indigénes, 101). La vigne est a la fois 
la base de la moyenne et de la grande propriété francaise et celle de 
la petite colonisation sicilienne *. Son importance commence & se ira- 
duire dans la toponymie®. Culture essentiellement européenne, la 
vigne s oppose a olivier, qui est ici une culture presque entiérement 
indigéne*®, et, comme nous venons de le voir, elle progresse par 
endroits 4 son détriment. Ses feuilles d’un vert éclatant parent d’éme- 
raude les penchanis des collines ot elles se détachent sur la couleur 
plus sombre des essences de la brousse ou sur le gris cendré des oli- 
viers. Ailleurs l’alternance des vignobles et des moissons change en 
été certains cantons en mosaiques a carrés verts et jaunes. 


V. — POPULATIONS. 


Répartition générale. — Maintenant que nous avons exposé de 
quelle facon a été tranché le probléme de |’eau et des cultures, nous 
allons voir comment les solutions adoptées réagissent sur l’>homme et 
en particulier sur la répartition de la population. A vrai dire, nous 


4. Et aussi dans l’olivette de Soliman (plaine de Grombalia). C’est une densité 
huit fois plus grande qu’a Sfax. 

2. Les arbres valent en moyenne six fois moins qu’é Sfax. 

3. Ces arrachages ne se sont pas étendus & moins de 20000 pieds. 

4. Dix domaines francais ont plus de 100 ha. plantés en vigne (Schuiggui 376 ha., 
Crétéville 250 ha., etc.), trois ont de 904 100, vingt-neuf ont de 20 & 90. La moyenne 
et la grande propriété absorbent ainsi 3104 ha. et ne laissent que 974 ha. 
aux petits propriétaires. Le contraire se produit pour les étrangers. Seuls, 
trois domaines italiens ont plus de 100 ha. de vigne (Bordj el Amri, 150 ha. 5 
un domaine anglais compte 60 ha., cing autres domaines étrangers ont 
des vignobles de 20 4 50 ha., soit pour la moyenne et la grande propriété 596 ha. 
Il reste donc 1948 ha. de vigne pour la petite propriété. La moyenne des viticul- 
teurs francais posséde une dizaine d’hectares, la moyenne des viticulteurs siciliens 
3 8 4 ha, — En marge de notre région le domaine de Potinville a un vignoble de 
500 ha. 

5. Sur la voie ferrée du Mornag, la station avant Crétéville s’appelle: les 
Caves. 

6. A Tébourba, le quart 4 peu prés de l’olivette appartient & des Frangais, mais 
c’est 1a quelque chose d’exceptionnel dans la région de Tunis. 
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avons déja indiqué V’allure générale du ‘phénoméne, & savoir le 
contraste entre la zone riveraine de la mer et l’intérieur. La premiére, 
constituée par la capitale et ses annexes et par les régions de puits, 
est trés peuplée et riche en villages et en maisons éparses. La petite 
propriété y est développée. A La Manouba et autour de L’Ariana, beau- 
coup de familles indigénes ont leur verger, leur parcelle de blé ou 
d’orge, leur cheptel et quelques oliviers arrosés et fumés avec soin. 
La colonisation a donné une vive impulsion & toute cette zone, dont 
elle a accentué les caractéres préexistants (création du Kram, de Khé- 
reddine, de Maxula; construction sur la colline de Carthage d’édifices 
religieux, noyau d’une agglomération future; rénovation d’Hammam 
Lif, du Bardo, de La Manouba, de La Soukra). Il en a été de méme pour 
Ja plaine de la Medjerda inférieure, si différente de ]’arriére-pays, et 
qui abritait déja auparavant une population sédentaire assez dense. 
Dans cette plaine, bourgades anciennes et fermes récentes ont leur 
emplacement commandé par la nécessité d’échapper aux inondations 
du fleuve. Aussi sont-elles assises, soit sur les berges mémes de la 
Medjerda a cause de leur hauteur relative (Tébourba, Djedeida, Galaat 
el Andless), soit autour de la plaine, au contact des reliefs qui la 
ceignent (Porto Farina, El Aoudja, Schuiggui, La Sebbala, Sidi Tabet). 

La colonisation a, au contraire, modifié profondément la zone 
intérieure qui était en 1881 presque vide d’hommes et de maisons. 
A peine y rencontrait-on un hameau a Sidi Ali el Hattab, un village en 
décadence 4 La Mohammédia et quelques demeures en pierre. Les pro- 
priétaires d’oliviers, insoucieux de leur bien, vivaient dans quelque 
centre plus ou moins éloigné, voire 4 Tunis. Quant aux terres 4 blé ou 
a orge, elles faisaient partie d’immenses domaines appartenant a des 
citadins qui pratiquaient l’absentéisme et n’entretenaient sur leurs 
henchirs' que des khammés? plus ou moins misérables, ayant pour 
tout logement des tentes 1’été, et V’hiver des tentes ou des gourbis, 
parfois groupés en mechtats* 4 peu prés fixes. Cet ancien état de 
choses est encore visible aujourd’hui entre La Manouba et Djedeyda. 
Ailleurs il a disparu au fur et 4 mesure du défrichement et de la mise 
en valeur du territoire. La vigne, dont le Mornag comptait déja 450 ha. 
en 1886, a été l’agent le plus actif de cette renaissance. Grace aux 
conduites d’eau de source, artéres vitales du pays, ou 4 des forages, 
les fermes aux toits 4 double rampant et a tuiles rouges ont commencé 
a animer ces espaces déserts. Elles frappent aujourd’hui en grand 
nombre l’eil du voyageur. Au milieu de chaque vignoble se dresse la 


4, Grande propriété. 
2. Colons partiaires qui ne recoivent, comme le nom I’indique, que le cinquiéme 


de la récolte. 
3. Mechtat vient de chéat qui signifie « hiver ». Ce sont les groupements de 


gourbis ou l’on vit pendant la période des pluies. 
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deineure du propriétaire ou du gérant, entourée presque toujours de 
bouquets d’erbres (eucalyptus, etc.). La ou plusieurs petits vignobles 
se touchent, il en résulte des embryons de village (les Nassen, Sed- 
joumi). De méme, dans les gros domaines, d’autres maisons sont baties 
aux abords de celle du maitre (Mrira, Schuiggui, Crétéville). Le pre- 
mier type donne des hameaux siciliens, le second des villages francais. 
Ainsi les campagnes ont cessé d’étre des solitudes. Dans la région de 
Tunis, la proportion des Européens aux indigénes parait étre plus 
élevée que dans la ville méme; les cing septiémes des terres ont passé 
entre leurs mains. 

Une telle extension de la colonisation n’a rien qui puisse sur- 
prendre, Tunis étant le port de débarquement de la plupart des immi- 
grants. Mais le rayonnement des Européens a été favorisé par deux 
circonstances. Les citadins, propriétaires de presque tout le sol dispo- 
nible, ont procédé a des ventes, afin de satisfaire les besoins ou les 
appétits introduits ou excités en eux par la civilisation, et la masse 
des prolétaires campagnards, inorganisée et sans solidarité entre ses 
membres hétérogénes, s’est laissé aisément pénétrer. La diversité 
des éléments qu’on y rencontre est, en effet, énorme, et mérite d’étre 
envisagée attentivement. 

Population indigéne. — La population indigéne de la région peut 
étre évaluée comme il suit : 


Ville de Tunis. Région de Tunis(capitale non comprise). 
Tunisois Musulmans. .. 52006 
de naissance. (| Juifs. ..... 38000 
Tunisiens musul- ee 
oe ae AE Ong Tunisiens ee Sr we mae 
eer Tunisiens juifs.. 1250 ST Al tp eR ree ote es = 
Immigrés. Jun. riens 
mmigres Algériens. . . . 10000 ALS OTION SS poten cic) ag soc bin me OU 
Tripolitains. . . 2500 26000 
Marocains .. . 4250 
420000 


A Tunis, comme dans toutes les villes de la Régence, la population 
indigéne comporte trois catégories : 1° les citadins musulmans 
(Beldia), dont beaucoup ont du sang européen dans les veines ; 2° les 
Juifs, dont le nombre fait de Tunis le troisiéme centre israélite de la 
Méditerranée, apres Salonique et Constantinople‘; 3° les étrangers et 
les provinciaux, confondus sous le vocable de Barrania?. Les Barra- 
nia tunisiens sont, pour les deux tiers, des fils de l’Extréme Sud 


4. A Salonique, les Juifs seraient 60000 environ sur une population totale de 
150000 hab. (Dictionnaire Vivien pe St-Mantin). A Constantinople, un recense- 
ment (?) exécuté en 1885 aurait trouvé 45000 Juifs sur 875000 hab. ( 
Yearbook, 1902.) 

2. C'est-a-dire « les gens du dehors, les étrangers ». 


Sta tesma n’s 


LA REGION DE TUNIS. 163 


continental (oasis de Gabés, Jeffara, Dj. Demmer, Nefzaoua), ou de 
l'tle de Djerba. Les uns font les gros métiers manuels, les derniers 
s’adonnent spécialement 4 la brocante et au commerce. Presque tous 
regagnent leur patrie quand ils ont amassé un petit pécule. Sont éga- 
lement des Sahariens la plupart des étrangers musulmans : Tripo- 
litains, Marocains du Sous ou des oasis, Algériens méme, comme 
lindique le nom de cing des six fractions en lesquelles ceux-ci sont 
distribués : Soufia, Tougourtia, Ouarglia, Mzabites, Touatia, Zouaoua 
(Kabyles). 

Hors des cités, on rencontre généralement en Tunisie des tribus 
qui forment des unités réelles, en dépit des éléments ethniques hété- 
rogénes dont elles peuvent étre pénétrées et, la ot il n’y a pas de 
tribus proprement dites (autour de Téboursouk et 4 VE du Kef, par 
exemple), les fractions ont du moins une individualité assez nette. 
Tout autre est le cas de la région de Tunis, et cette exception s’étend 
aussi au Satfoura et a la Djazira. Tout ce Nord-Est de la Régence est 
occupé par des peuplades sans homogénéité ni cohérence, véritable 
poussiére de tribus déposée petit a petit, au hasard, au cours des 
derniers siécles. Le tableau ci-aprés, dressé par nombre de familles! 
et par groupes ethniques ou lieux d’origine, permet d’apprécier la 
bigarrure de la population tunisienne musulmane dans le district que 
nous étudions, et l’importance respective des éléments en présence. 

Ce tableau est des plus instructifs?, puisqu’il ne révéle qu’un total 
de 407 familles d’origine tellienne. Sans doute, on pourrait grossir ce 
nombre, en y ajoutant les familles venues d Hammamet et de Nabeul, 
ces deux bourgades étant dans le Tell. Mais la. Steppe est toute voi- 
sine, et c’est avec les Souahlia* que les Hammamia et les Nablia ont le 
plus de ressemblance. La contribution du reste du Tell au peuplement 
de la région de Tunis a donc été trés faible. Sur, 14 indigénes, 
2 viennent du littoral oriental, 3 de la Steppe centrale, 1 est un Saha- 
rien ou un nomade sans attache fixe, 6 sont d’origine étrangére, 2 seu- 
lement-sont de provenance tellienne. Si nous examinons maintenant 
les étrangers, nons constatons que les Zouaoua et les Andalous, émi- 
grés de pays comparables au Tell tunisien, sont moins d’un tiers de 


1. Famille doit s’entendre ici au sens patriarcal du mot. 

2, Nous nous sommes servi d’une enquéte menée en 1895 par le Contréleur 
civil de Tunis. Les habitants de la périphérie montagneuse au S de la Medjerda 
figurent au tableau ci-contre (colonnes du Mornag, de la Mohammeédia et de la 
Mornaguia), le départ ayant été impossible 4 faire. Parmi les Trabelsia du Mornag, 
76 familles viennent du Fezzan. 2 : 

On pouvait déja avoir une idée trés juste de la confusion ethnique de la région 
en consultant : PROTECTORAT FRANCAIS. SECRETARIAT GENERAL DU. GOUVERNEMENT TUNI- 
sign. Nomenclature et répartition des Tribus de Tunisie (Chalon-sur-Sadne, 1900), 
p. 259-282. ; 

3. C’est-a-dire les gens du Sahel. 
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ce groupe, alors que les deux autres tiers sont des Trabelsia (Tripoli- 
tains) c’est-a-dire des Sahariens. Ces Tripolitains, répandus partout 
et prépondérants en maint canton, notamment au Mornag, sont 4 eux 
seuls plus du quart de la population tout entiére. Quant aux Marocains, 
il y a parmi eux beaucoup de gens du Sud de l’empire chérifien. Aprés 
les Tripolitains, les Zlass sont ]’élément le plus notable (330 familles, 
dont 200 massées dans le cheikhat de la Mornaguia). Il convient de 
réemarquer, pour terminer cette revue, l’absence quasi compléte 
d’indigénes de la Steppe sud-occidentale et du Djérid. 

En somme, Tunis, principal centre entre Alger et le Caire,et.les 
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campagnes de Tunis, ont été le rendez-vous d’une population des 
plus bariolées. Aucune tribu n’ayant pu en faire son domaine propre, 
presque toutes y ont envoyé des représentants. Mais l’attraction s’est 
exercée avec le plus de force sur celles qui étaient installées dans la 
zone plus ou moins riveraine de la Méditerranée, depuis le Cap Bon 
jusqu’a la Grande Syrte. En effet, prestige ou plaisirs de la capitale 
mis & part, quelles raisons puissantes pouvaient avoir les Telliens 
pour émigrer vers la banlieue de Tunis? Leur sol n’était-il pas aussi 
fertile, sinon meilleur? Tout autres étaient natureilement Vétat et les 
besoins des peuplades de la Steppe et du Sahara, et si les Hamama 
trop nomades et ies Djeridiens trop riches, situés d’ailleurs en dehors 
de la route du littoral qui permettait de gagner. graduellement Tunis 
par étapes fructueuses dans les cités du Sahel, se tenaient 4 l’écart, un 
mouvement d’aller et retour s’établissait & l'Est, et parmi ces travail- 
leurs, venus temporairement chercher fortune dans les métiers urbains 
ou les occupations agricoles, toujours quelques-uns, oublieux de la 
tente ou du gourbi natal, se fixaient 4 l’endroit d’ou ils tiraient leur 
nourriture. Ces échanges incessants d’hommes et de salaires qui 
résultent directement des conditions géographiques expliquent la 
dépendance historique de Gabés, de la Jeffara, du Dj. Demmer et des 
pays tripolitains a l’égard de Tunis. Tout en s’étant ralentis de nos 
jours, ces rapports n’ont pas cessé, comme en fait foi la compo- 
sition des Barrania de la capitale. Les nomades offrent toujours leurs 
bras, aux alentours de Tunis, 4 l’époque de la moisson ou bien a celle 
de la cueillette des olives, et les noirs du Fezzan' sont des ouvriers 
agricoles estimés dans les exploitations frangaises. Au x° siécle, le - 
deuxiéme Fatimite fondait prés de Tunis un village dans ]’intention 
d’y recevoir des montagnards de |’Extréme Sud arrivés sans ressource 
a la grand’yille?, Actuellement, quelques gros propriétaires, lointains 
imitateurs d’Aboul Cassem ben Obéidallah, élévent sur leurs terres 
des fondouks ou des hameaux destinés 4 abriter les négres tripolitains 
employés a leur service (Sidi Tabet, Potinville). 
Ainsi, par l’origine de sa population indigéne comme par ses carac- 
téres physiques, la région de Tunis se rapproche de la Steppe, et en 
somme, si tant de Trabelsia et de Zlass s’y sont établis, c’est peut-étre 
non seulement a cause de la route facile et du gain rémunérateur, mais 
encore parce que le climat n’était pas, dans ses grandes lignes, essen- 
tiellement différent de celui de leur patrie. 
- Population européenne. — L’attraction de la capitale et de ses alen- 


4. Un certain nombre de ces Fezzanais sont, en réulité, des Soudanais. Voir sur 
les Soudanais de Tunis et des environs quelques détails dans Ex Hacaaicat : 
Voyage au pays des Senoussia, traduct. V.Serues et M. Lasnam (Paris, 1903), p. 227-230; 

2. Ex Bexar, Description de l’Afrique Septentrionale, traduct. de Suan (Paris, 


4859), p. 142. 
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tours n’est pas moindre sur les Européens que sur les indigénes. Les 
immigrants d’outre-mer s’y fixent pour la plupart', si bien que la 
région de Tunis renferme plus de la moitié des Européens de la 
Régence : 68000 sur 111 000 (1901). Le tableau suivant montre mieux 
que de longues explications l’importance numérique et économique 
réciproque des divers éléments de la population européenne. Pour 
faciliter la comparaison, nous y avons ajouté quelques données rela- 
tives 4 la population indigéne. 


Importance économique. 
oo] 


Valeur Nombre Ae 
du capital d'hectares teeta S 
immobilier possédés Reste 
a Tunis dans toute de la région Tunisie 
en fr.*. la région. | Tunis. de Tunis. Total. entiére. 
< Francais. . ‘34859000 4441500 9617 2550 421604 24200 
s Italiens.. . 46759000 46500 | 35000 10000 450005 71 600 
ty Maltais.. . 7944000 8995 8000 500 8500 420006 
sa | Rarp. divers... 2487000 2000 » 2000 32006 
: 641749000 4133225 | 55000 43000 68 000 441000 


 ¢ { Musulmans. 41567000 80 750 
WE ecsntea 16245000 | peoee laassont ee 


Pour la plupaft originaires de Sicile et plus précisément de la frac- 
tion occidentale de cette ile, les Italiens sont ouvriers urbains ou agri- 
coles ou petits propriétaires. A leur téte est un état-major d’Israélites 
(2200 4mes)’, gens de négoce et d’affaires, cantonnés 4 Tunis. Les 
Frangais sont fonctionnaires, gros colons ou commergaats, et rachétent 
Vinfériorité du nombre par la qualité ou le rang social. 

Groupements ethniques ou nationaux. — Une région comme celle 
que nous venons de décrire, ot le milieu géographique est loin de 


4. Depuis quelque temps Bizerte est devenu a cet égard un centré de forte 
attraction. 

2. Voir: La valeur des immeubles 4 Tunis, sa répartition, le capital immobilier 
(1903) (Journal Offictel Tunisien, 1903,p 439-440). 

3. Evaluations de la Direction de l’Agriculture et du Commerce. 

4. Dénombrement de la population frangaise en Tunisie au15 décembre 1904 (Bull. 
Direction Agric. et Comm., avril 4902). 

5. L’autorité francaise n’a établi aucun dénombrement de la population étran- 
gére par localité ou région. D’aprés CarLettI, ancien vice-consul d’[talie & Tunis, 
les Italiens auraient été en 1900 & peu prés 45000 dans la région de Tunis. (La 
Tee e V’emigrazione italiana, dans Bollettino dell’ Emigrazione.n°2, Rome, 1903, 
p. 8 et 9.) 

6. Rapport au Président de la République sur la siluation de la Tunisie en 
1901. (Paris, 1902), p. 3. Ces chiffres doivent étre accrus d'un dixiéme pour tenir 
compte des enfants nés postérieurement & I’établissement de la fiche adminis- 
trative des parents et qui ne sont, en général, l’objet d’aucune nouvelle déclara- 
tion. Dans ces derniers temps, les Maltais diminuent annuellement de quelques 
dizaines et devant la concurrence sicilienne tendent & revenir a leur chiffre de 
4894 (11700). Il est donc erroné d’évaluer leur nombre actuel a. 20000, comme le 
fait H. Pensa (L’Avenir de la Tunisie, Paris, 1903, p. 32 et 33). 

7. Et non 10 000 comme I’écrit Cantettt, rapport cité, p. 9, note 2. 
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porter 4 l’isolement comme dans le Tell Supérieur, paraitrait devoir 
étre un creuset de fusion et d’assimilation au premier chef. I] n’en est 
pourtant rien. 

Musulmans et Juifs, Siciliens et Francais se sentent différents par 
la religion, la nationalité et la langue, par la facon de penser et de 
vivre, et si les nécessités pratiques de l’existence les ont contraints a 
des accommodements, ils gardent cependant leur individualité jusque 
dans l’habitat. Il y a juxtaposition bien plutét que mélange. A Tunis, 
nen seulement il y a céte a céte une ville indigéne et une ville euro- 
péenne, mais encore tout un quartier de la premiére, la harat', ne ren- 
ferme que des Juifs, et la seconde comprend vers le port une agglo- 
mération a laquelle l’usage a appliqué le nom significatif de petite 
Sicile?. Depuis quelque temps, Juifs et Siciliens, 4 l’étroit dans leurs 
quartiers respectifs, envahissent les uns la cité francaise & mesure 
qu’ils prennent une teinte de civilisation, les autres la cité arabe. Néan- 
moins, méme dans cet exode, chacun de ces groupes conserve sa ten- 
dance a s’isoler. Certaines rues du Tunis moderne sont devenues des 
« harats » nouvelles ; la portion de l’ancien Tunis sise prés de la place de 
la Bourse est une deuxiéme « petite Sicile ». Hors de la capitale, il en est 
de méme. Carthage, épiscopale et francaise, s’éléve entre Sidi bou Said, 
musulmane, et La Goulette, italienne et juive, 4 laquelle fait place, au 
dela du canal, Maxula, centre francais situé au pied du village arabe 
de Rhadeés. En été, les musulmans de la capitale vont aux bains de mer 
a Sidi bou Said et 4 La Marsa; les Italiens et les Juifs 4 La Goulette, dont 
la population est doublée pendant cette saison; les Francais se rendent 
& Maxula et 4 Hammam Lif. Entre le Dj. Naheli et la mer, L’Ariana est 
plutét indigéne, La Soukra plutét européenne. Sur la route de Tunis au 
Kef, entre Bordj el Amri sicilien et Sidi Ali el Hattab musulman, les 
familles de Saint-Cyprien sont francaises. La vigne fournit des indica- 
tions précieuses en ce qui concerne la répartition des éléments euro- 
péens hors de Tunis. A l’E et au NE, ainsi que vers La Manouba, 
vignobles francais et vignobles italiens se contre-balancent. Au con- 
traire, dans la plaine de la Medjerda et vers le S (Bir Kassa, Nassen, 
Rhadés, Mornag, Rhedir Soltane), presque toute la vigne est entre des 
mains francaises (respectivement 982 ha. contre 280 et 1 910 contre 166). 
Mais sur la route du Kef (Sedjoumi, Dj. Merqueb, plaine de Sidi Ali el 
Hattab), 1 299 ha. de vigne appartiennent a des Siciliens, 563 seulement 
a nos compatriotes. 

Quant aux éléments musulmans des campagnes, on peut s’étonner 


4. Rue, quartier, s’applique en Tunisie comme synonyme de Ghetto! 

2. Il existe dans les principaux centres de Tunisie des quartiers de ce genre qui 
semblent & tous égards des hameaux de Sicile transportés de- toutes piéces en 
Afrique. On peut rapprocher ces petites Siciles des quartiers francais que forment 
les Canadiens Francais dans les villes des Etats-Unis du Nord. 
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que cet amas de matiére ethnique diffuse, composée de khammeés et 
de journaliers, n’ait pas fini par s’agglomérer en une ou plusieurs 
tribus, comme la chose s’est produite ailleurs en Tunisie. Mais des 
causes multiples ont ici, comme dans le pays de Bizerte et la Djazira, 
facilité la persistance des petites unités et empéché la formation d’une 
individualité plus considérable. La région de Tunis étant sans limites 
bien nettes, il n’y avait pas la de cadre fixe qui pdt imposer une fusion 
générale, 4 laquelle ne se prétait d’ailleurs pas la population de cita- 
dins ou de villageois du littoral. Ajoutons que certains groupements 
ethniques ont trouvé une garantie dans leur fidélité 4 l’égard d’accou- 
tumances antérieures. C’est ainsi que quelques-uns ont gardé l’habi- 
tude atavique de s’assembler en villages : Galaat el Andless (Andalous, 
Ourghamma), Tébourba (Andalous, Ousseltia). Les Hammamia et les 
Nablia, que leur goit du jardinage a presque exclusivement distribués 
dans la région maritime, sont surtout concentrés a La Manouba. 


Il n’est pas difficile maintenant de déterminer quelle place occupent 
les environs de Tunis dans l’ensemble des cantons tunisiens. Par la 
faiblesse du relief, la pauvreté hydrique intrinséque, l’abondance des 
oliviers, par le contact qui s’opére entre les arrivages de |’étranger et 
Vintérieur, par la population assez dense de sédentaires groupés 
auprés de la mer, cette région est, en somme, un Sahel analogue & ceux 
qui se succédent sur la céte orientale de la Régence depuis Hammamet 
jusqu’a la Tripolitaine. Mais c’est un Sahel tellien.La pluie le visite 
assez souvent pour que la culture des céréales y soit en honneur, ef 
l'arriére-pays, plus riche en eau et en productions que celui des Sahels 
de la Steppe ou du désert, lui fournit plus abondamment le liquide 
nourricier et la matiére d’échanges profitables. Au surplus, la présence 
de la capitale achéve de mettre hors de pair cette fraction de la boz- 
dure sahélienne,en y attirant un afflux de forces vives qui rendent 


plus actives et plus efficaces la lutte contre le climat et la mise en 
valeur du sol. 


Cu. MONcHICOUR:, — 


Sous-chef du Bureau du Contréle Civil 
& la Résidence Générale de France a Tunis. 
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LA SECONDE EDITION DE LA POLITISCHE GEOGRAPHIE 


- 


DE M™ FR. RATZEL! 


Le sous-titre que Mt Razer a donné a cette refonte de son livre définit 
dés Pabord sa conception de la géographie politique : c’est « la géographie 
des Etats, du commerce et de la guerre ». Sur le caractére de |’Etat, fragment 
d’humanité dont le sol est le support organique, sur le désir d’expansion et 
de conquéte qui est sa volonté méme de vivre, sur la valeur de sa position, 
de Vespace, des accidents du terrain *, nous retrouvons les mémes idées peu 
modifiées, 4 peine accentuées ca et 14 par une formule ou éclairées, sinon 
toujours fortifiées, par quelques faits nouveaux. L’ethnographie a élé mise 
plus largement a4 contribution et plusieurs des théories de ce livre, vrai 
manuel d’impérialisme, trouvaient leur illustration naturelle dans les évé- 
nements accomplis depuis 1897. 

Sur la guerre, quelques indications nouvelles témoignent de l’intérét que 
M" Ratzex attache de plus en plus a la géographie militaire. Le but de la 
guerre, nous dit-il°, a varié avec importance attachée a la possession du 
sol. La peuplade primitive se propose uniquement I’anéantissement ou le 
pillage de l’ennemi : le pays une fois dévasté, elle l’abandonne. Puis vient 
Vidée que la prise de possession du sol permet une exploitation plus sire du 
vaincu par le vainqueur; dés lors, toute lutte est « une lutte pour le sol », 
sauf quelques guerres économiques qui, prétend l’auteur, ne présentent 
pas le méme acharnement‘. La conduite d’une armée suppose un sens géo- 
graphique trés net: une chaine de montagnes, un fleuve ont une valeur 
d’appui et d’obstacle qu'il faut saisir, comme il faut discerner les voies 
qui unissent une province frontiére au reste du territoire 5. 

La géographie du commerce, qui fait l’objet des principales additions, 
se rattache étroitement, pour M" Rarzegt, a celle de la guerre ®. C’est qu’en 
effet activité commerciale est encore une forme de I’ « expansion humaine », 
du « mouvement historique »; elle aussi, suivant une forte expression, elle 
« dompte Vespace’ ». Par l’échange, elle atténue les différences régionales * 


1. Fr. Ratzet, Politische Geographie oder die Geographie der Staaten, des Verkehres und des. 
Krieges. Miiaochen und Berlin, R. Oldenbourg, 1903. In-8, xv11+838 p., 40 fig. croquis. 18 M. — 
Voir, pour la premiére édition (1897): P. VinaL bE LA Buacak, La géographie politique, a pro- 
pos des écrits de M. Friperic Ratzex (Annales de Géographie, VII, 1898, p. 97-111). 

2. Il est singulier que, dans une étude anssi détaillée des influences naturelles, 5 pages & 
peine soient consacrées & la végétation (p. 826-830). ; 

3. P. 94. 

4. Voir contra, p. 527. 

5. P. 470-473 : Verkehr und Strategie. 

6. P. vi. 

7. Le chapitre qui l’étudie est intitulé : Der Verkehr als Raumbewiltiger. : 

8. Ce point de vue est un peu exclusif, et le commerce accentue parfois ces différences. A 
mesure que les denrées se sont transformées de valeurs d’usage en valeurs d’échange, plusieurs 
régions ont été obligécs de se spécialiser sclon les conditions naturelles et suivant les besoins 
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dans la mesure oa se développent les routes commerciales. Sur l’évolution 
de ces routes, M" Ratze. ajoute de curieux détails‘. Elles se forment par la 
coordination des éléments d’un réseau uniquement composé, a Vorigine, de 
relations locales. Les détours sont d’abord nombreux; nombreux aussi les 
« pays-entrepéts » comme la Syrie, la Flandre, ot, pour ne point prolonger 
outre mesure le voyage, on livre les marchandises 4 un intermédiaire. Mais 
ces courants commerciaux tendent maintenant a suivre les voies les plus 
courtes; les intermédiaires disparaissent et les entrepdts mondiaux voient 
diminuer leur clientéle, comme jadis Bruges ou Venise. M* Ratzet ne croit 
pas & la durée d’un déplacement artificiel de ces routes par un monopole 
ou un tarif. — L’histoire des transports? commence aux sentiers sinueux 
de la brousse, conservés sans amélioration dans les petits Etats ol régne un 
esprit local hostile 4 l’étranger; elle nous montre l’origine des routes dans 
Yeffort de centralisation et de conquéte des grandes nations; puis elle étudie 
les réseaux de voies ferrées et leur forme parfois suggestive. De nouveaux 
développements? sont consacrés aux porteurs, dont la suppression de |’es- 
clavage diminue le nombre, aux animaux de trait (le beuf, qui a précédé 
le cheval dans les pays de la Méditerranée, le chien, le renne), a la voiture 
dont l’aire d’extension, si restreinte, prouve |’invention récente. — Dans le 
chapitre sur la mer, nous retrouvons approfondie l'étude technique de la 
navigation, des routes imposées aux voiliers par les vents et les courants, 
de l’augmentation des vapeurs en nombre et en tonnage*. — M® RatzEL 
clét le chapitre sur le trafic par l’analyse des rapports entre le commerce et 
VEtat®. Les marchands sont a l’avant-garde de l’expansion politique; ils 
en précisent le but; ils la rendent plus durable, car, aprés l’attache du 
paysan a la terre, celle du négociant est la plus difficile 4 rompre. Le com- 
merce peut agir sur la forme de |’Etat, comme dans le royaume de Kong, 
étroite bande le long d’une route; sur son autonomie, comme & Tombouctou, 
jadis indépendante comme marché international; sur ses désirs d’annexions 
surtout; enfin, il peut transformer |’Etat méme en un négociant dont la 
psychologie est assez finement observée. 

Résumer l’ceuvre de M? RatzeL, comme nous I’avons fait pour ses doc- 
trines récentes, c’est presque le trahir. Les théories qu’il expose le plus lon- 
guement sont trop générales pour le petit nombre de faits invoqués, parfois 
méme elles sont issues tout entiéres d'une simple analyse de concepts. On 
regrette ce sens de la diversité des choses, cette conscience de la vie dans 
Vinfinie richesse de ses formes qui est comme l’Ame et le charme de la 
recherche géographique. Mais les qualités qui ont fait de M? Ratzet un chef 
d’école se révélent & qui, rejetant cette métaphysique, remonte jusqu‘au 
trésor d’observations de détail qu’elle dissimule. On admire alors la variété 
de sa ‘culture et, |’6tendue de son information, moins historique ou écono- 
mique qu’ethnographique. Et les sociologues, qui n’ont pas ménagé leurs 


du marché. Le commerce a souvent supprimé les inégalités dans la répartition des richesses et 
renforcé les diversités dans la production. 
1. P. 455-470. 
2. P. 480-485. 
. 3. P. 485-490. 
4. P. 697-708. 
5. P. 499-531. 
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critiques 4 ses conceptions!, auraient pu signaler et utiliser ses études sur 
les primitifs: ses indications sur la constitution des Etats africains ou asia- 
tiques, sur leur conception de la patrie, de Ja propriété suggérent l’idée d’une 
interprétation plus concrete, plus économique de certains fuits sociaux. 


Jutes Sion. 


TULEAR AU POINT DE VUE ECONOMIQUE 


Tuléar est située sur la céte Sud-ouest de Madagascar par 23°21/22” de 
latitude et 44°19'11” de longitude. 

Au milieu du siécle dernier, c’était le centre d’un groupement impur- 
tant d’indigénes, car plusieurs maisons de commerce de l’ile de la Réunion 
y avaient établi leurs comptoirs d’échange; mais au bout de quelques 
années, ces traitants, lassés des exactions et des perpétuelles demandes de 
cadeaux des petits rois voisins et des pillages auxquels leurs magasins étaient 
trop fréquemment soumis, abandonnérent la place pour se réfugier sur 
Vilot de Nosy Vé, situé non loin de la céte mahafaly, un peu au Sud de la 
baie de Saint-Augustin; ils y étaient 4 l’abri des bandes de malfaiteurs qui 
infestaient la grande terre, mais ils y manquaient d’eau douce et de bois. 

Aussi, en 1897, Tuléar n’était-il plus qu’un petit village de pécheurs 
sakalava qui se livraient 4 leur industrie dans les palétuviers de l’embou- 
chure du Fihérénana et sur les récifs de coraux qui bordent la céte. Seuls, 
deux ou trois Européens, des missionnaires, l’habitaient encore; les autres, 
fonctionnaires ou colons, avaient élu domicile dans la résidence des trafi- 
quants créoles. 

Au commencement de 1898, notre prise de possession de Madagascar 
ayant été effective dans le centre de l’ile et marquée par des actes qui ne 
laissaient aucun doute sur nos intentions d’étre les maitres, la crainte com- 
menca a naitre dans l’esprit des indigénes, méme de ceux qui ne connais- 
saient notre force que par oui-dire. Sur les cétes, la sécurité devint assez 
réelle pour que le résident de France se décidat 4 quitter Nosy Vé et a trans- 
porter le siége de l’administration 4 Tuléar. Tous les Européens et les créoles 
‘l’y suivirent, et en quelques mois Nosy Vé fut désert. Par contre, Tuléar 
acquit de ce fait une grande importance; depuis, il n’a cessé de se déve- 
lopper et aujourd’hui c’est une ville considérable, servant de centre 
commercial a toute la région. 

La prospérité de Tuléar tient 4 deux causes principales : son port et sa 
position au confluent de deux grandes vallées, celle du Fihérénana et celle 
de l’Onilahy, toutes deux habitées par des populations agricoles assez denses. 

Sur toute I’étendue de céte qui s’étend du cap Saint-André a Fort- 
Dauphin, la rade de Tuléar est la seule ot les navires puissent se réfugier 
en cas de gros temps; ils y trouvent une tenue suffisante; le point d’ancrage 
est en effet protégé de la haute mer par deux récifs de coraux qui ne laissent 
entre eux presque aucune solution de continuité. Les passes sont au nombre 


1. E. Durkuetm, Compte rendu de la Politische Geographie dans L'Année sociologique, 20 année, 
1897-1898, p. 521-532. ‘ 
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de deux : l'une, au Nord, qui sert aux navires venant des autres ports 
septentrionanx de la céte occidentale de Madagascar ou du large, est actuel- 
lement balisée et sera prochainement éclairée de maniére a faciliter l’entrée 
pendant la nuit ;l’autre, au Sud, est plus étroite, elle n’est guére utilisée que 
par les goélettes de faible tonnage qui font le cabotage avec le port de Saint- 
Augustin, les établissements des traitants et les postes militaires de la céte 
mahafaly. La plage de Tuléar est en pente douce; la mer découvre fort loin 
une large bande de sable; c’était le plus grand inconvénient de ce port et 
une géne pour le chargement des marchandises, car il fallait que les petites 
goélettes qui servent au transbordement accostent le navire au moment de 
la pleine eau, pour venir ensuite s’échouer 4 marée basse afin d’étre déchar- 
gées a pied sec. Maintenant, cette complication n’existe plus, par suite de la 
construction d’un wharf en maconnerie qui, s’il n’est pas encore tout a fait 
terminé a l’heure actuelle, est du moins suffisamment avancé pour permettre 
facilement les opérations entre la terre et les grands bateaux dont le tirant 
d’eau est trop considérable pour quils puissent accoster. 

La ville de Tuléar n’occupe pas exactement l’emplacement de l’ancien 
village sakalava, dont nous parlions au début, qui porte actuellement le nom 
d’Anosy et dont la position au milieu des marécages de l’embouchure du 
Fihérénana était fiévreuse et malsaine; elle est située plus au fond de la baie, 
derriére les dunes de sable qui bordent la mer, dunes qui jadis étaient mou- 
vantes et se déplacaient au gré du vent, mais qui maintenant sont fixées soit 
par la végétation, soit par les travaux mémes de la ville, routes, trottoirs, clé- 
tures des maisons. La résidence du chef de la province et quelques maisons 
de commercants ont seules la vue du large; elles sont d’ailleurs constam- 
ment exposées a un vent violent. Le reste des habitations est situé a l’abri 
dans un joli vallon parsemé de grands tamariniers et qu’arrose maintenant 
un beau canal d’eau douce. Ce canal est une dérivation du Fihérénana faite 
& environ 12 kilométres de Tuléar, car quoique l’embouchure de ce fleuve 
soit & une trés petite distance de la ville, dans sa partie inférieure il est 
souvent a sec ou saumatre, son lit étant encombré de palétuviers et de bancs 
de sable au milieu desquels il se perd. — 

Le climat de Tuléar est salubre; les moyennes dela température entre 
40 heures du matin et 5 heures du soir varient, pendant la saison chaude, 
entre 25° et 30°, et pendant la saison fraiche entre 12° et 15°. A 

L’évaluation du nombre des habitants de la ville de Tuléar est difficile & 
faire, car ce nombre est trés variable ; les jours de marché, et a l’arrivée 
du, courrier de France, l’affluence est considérable; de méme aprés les 
récoltes de riz, de mais ou de pois du Cap, les affaires et le plaisir y attirent 
les indigénes de toutes parts. 

La population de la province de Tuléar, dont les limites approximatives 
peuvent se déterminer : au N par le Mangoka, & l’E par une ligne traversant 
le plateau de I’Horombé, au S par |’Onilahy, et &1’W par le canal de Mozam- 
bique, peut s’estimer 4 150000 Ames environ, appartenant A trois races 
principales : les Sakalava, les Bara et les Tanosy. On peut y ajouter un 
certain nombre de Mahafaly dans le Sud; sur ia céte, des Makoas, pour la 
plupart anciens esclaves amenés de la céte d’Afrique ou métis d'esclaves et 
de Malgaches, enfin des Hova et des Betsileo venus, soit lors de 1a domina- 
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tion hova, soit depuis notre occupation, qui se livrent au métier de mar- 
chands colporteurs. 

Tous ces indigénes ont aujourd’hui accepté notre domination, et la sécu- 
rité est absolue dans toute la province; mais, comme le dit un rapport offi- 
ciel, il faut lutter encore contre leur paresse et leur défiance. 

Les Européens installés a Tuléar ou dans les environs étaient, a la fin de 
Vannée 1902, au nombre de 175, dont 110 Frangais. Il y avait aussi a cette 
époque 4143 Indiens, presque tous commercants. 

Les habitants de la province de Tuléar sunt des pasteurs et des agricul- 
teurs, sauf les Sakalava de la céte, qui appartiennent & une famille spéciale 
dénommée Vezo et qui se livrent 4 la péche sur les bancs de coraux et les 
récifs que la mer découvre 4 marée basse. Chez les Masikoro, ou gens de 
Yintérieur, les beeufs sont assez abondants ; ils sont la principale et presque 
la seule richesse du pays, surtout depuis que l’esclavage est aboli; c’est 
pour tout Malgache un titre de gloire que de posséder de grands troupeaux. 
Avant notre occupation les seigneurs du pays se plaisaient & amasser beau- 
coup de bétail afin qu'il fat possible 4 leurs parents, au moment de leur 
mort, de sacrifier des centaines de boeufs et d’orner leurs tombeaux des 
cranes de ces animaux. Maintenant ils sont plus pratiques, et, tentés par les 
marchandises européennes qu’apportent les traitants, ils consentent a les 
vendre. 

Le nombre des beeufs existant dans la province dépasse 200000. Ils sont 
Yobjet du plus important commerce d’exportation de la région. La reconsti- 
tution des troupeaux de ]’Afrique du Sud, aprés la-guerre du Transvaal, a 
provoqué a ce sujet un grand mouvement commercial entre Madagascar et 
les ports du Natal et de la céte portugaise. Or Tuléar, par sa proximité, par 
son port excellent, par sa situation entre les vallées du Fihérénana et de 
YOnilahy, doit plus que toute autre localité de ile proficer de ce transit. 
Il est par conséquent appelé 4 se développer d’une maniére constante et a 
prendre une place prépondérante dans l’exode des produits de l’élevage 
malgache. 

Jusqu’ici aucun essai rationnel n’a été tenté pour améliorer la race du 
bétail ; les colons européens ont agi comme les indigénes; et cependant il y 
aurait 14 de grands progrés 4 réaliser, car il n’est pas douteux qu’en sélec- 
tionnant Jes reproducteurs, on n’obtienne des animaux plus beaux, par 
conséquent plus rémunérateurs, 

Une région qui administrativement est extérieure 4 la province de Tuléar 
est celle de l’Extréme Sud de I’tle, qu’habitent les Mahafaly et les Antandroy. 
Ce sont des peuplades avec lesquelles nous sommes tout récemment entrés 
en contact et dont I’élevage est l’unique occupation. On estime le nombre des 
beeufs que ces indigenes possédent & plus de 500000, et c’est encore par le 
port de Tuléar que se fera l’exportation de ce bétail. 

. Avant la conquéte, l’agriculture était peu en honneur dans la région de 
Tuléar; seuls les Masikoro et les Tanosy s’y adonnaient un peu. Depuis, 
quelques villages de Vezo se sont mis 4 travailler la terre, et les Bara- 
Imamono, comme les Tanosy, qui ne cultivaient que ce qui était nécessaire 
4 leurs besoins, ont commencé a créer de vastes rizi¢res. Pendant l’année 
1902, les terrains productifs ont doublé de superficie. 
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Les cultures auxquelles les indigenes s’adonnent de préférence sont, 
par ordre d’importance: le manioc, le mais, le pois du Cap, le riz, les 
patates, les haricots, le mil et la canne 4 sucre. 

Il faut attirer l’attention sur les pois du Cap, qui ont été introduits dans 
le Sud de Madagascar, il y a plus d’un demi-siécle, et dont la culture est 
localisée sur les rives de l’Onilahy et du Mangoka; leur exportation es 
limitée aux deux iles de la Réunion et de Maurice, ou ils sont utilisés surtout 
pour l’alimentation des travailleurs, des soldats et des lycéens. Les pois du 
Cap qui, en dépit de leur nom, sont de simples haricots aplatis de grande 
taille, donnent lieu 4 des transactions importantes 4 l’époque de leur matu- 
rité, en septembre, et c’est par milliers de sacs qu’on les embarque a desti- 
nation de Vile de la Réunion. 

On exporte aussi chaque année, pour la méme ile, un grand nombre de 
grosses tortues de terre dont la chair, en réalité fort bonne, est trés appré- 
ciée par les créoles. Ces tortues, qui habitent toute la région australe de 
Madagascar ou elles vivent des fruits et des feuilles des figuiers de Barbarie, 
sont appelées 4 disparaitre dans peu de temps, car leur croissance est trés 
lente et leur prise facile. 

Il y a une quarantaine d’années, on a inauguré sur les cétes de Mada- 
gascar, nolamment dans le Sud, l'industrie des trépangs, espéce d’holothurie 
qui est comestible. Les holothuries, appelées vulgairement cornichons de 
mer, sont des animaux marins qui donnent lieu, de temps immémorial, a 
un commerce fimportant en Chine, ot on leur attribue les mémes vertus 
qu’aux nids d’hirondelles et aux ailerons de requin, dont ils ont la consis- 
tance mucilagineuse. La récolte de ces animaux, que les indigénes vont 
chercher sur les nombreux bancs de coraux qui contournent toute la céte 
Sud, produit d’ordinaire plus de 100000 kgr. de trépangs secs; elle ne se 
fait guére que tous les huit ou neuf ans, parce qu’il faut laisser aux jeunes 
individus le temps de devenir adultes. 

Jusqu’en 1890, l’orseille, ce lichen dont les teinturiers ont, pendant si 
longtemps, tiré une belle couleur pourpre, a été aussi l’un des principaux 
produits exportés du Sud-Ouest et du Sud de Madagascar; mais depuis cette 
époque, l’emploi général dans la teinture des couleurs d’aniline a-tué ce 
commerce, qui est aujourd’hui presque absolument nul. 

Le caoutchouc, dont l’exploitation 4 Madagascar remonte 41870, était, il 
y a quelques années, avec les beeufs, une des principales branches du com- 
merce de Tuléar. Les indigénes l’apportaient dans leurs pirogues du pays 
mahafaly, au Sud de l’Onilahy, sous forme de boules ayant l’aspect d’une 
pelote de laine a tricoter et pesant environ un demi-kilogramme. II est 
tiré d’une euphorbiacée arborescente appelée Intisy. Pour en récolter le suc 
ou latex, les indigénes creusent une petite fosse au pied de !’arbre, sur le 
tronc duquel ils pratiquent du haut en bas de nombreuses incisions avec 
une hachette, et ils attendent que le liquide, s’étant écoulé le long de 
l’écorce, se rassemble dans le trou od il se fige; souvent ils y mélent de la 
terre, et méme de petites pierres, afin d’en augmenter le poids. C’est méme 
a ces fraudes que ce caoutchouc doit son discrédit actuel sur les marchés 
d'Europe, car s'il était pur, ce serait l’un des meilleurs connus; c’est en effet 
le seul ou presque le seul qui se coagule a l’air libre sans ]’addition d’au- 


TULEAR AU POINT DE VUE ECONOMIOUE. 17 


cun acide ou sel. Il est 4 espérer cependant qu’a mesure que notre in- 
fluence se fera mieux sentir dans ces régions, l’exploitation honnéte et 
méthodique de l’Intisy redeviendra une source de richesse pour cet 
Extréme Sud de Madagascar, si déshérité au point de vue agricole. 

Parmi les autres exploitations auxquelles l’avenir parait réserver un 
grand développement, il faut citer la péche des huitres a nacre et a perles 
et des éponges, et l'industrie du poisson; en plusieurs points de la céte, en 
particulicr 4 Ja baie de Lamboharana, il serait possible d’installer des 
pécheries et de saler ou de faire sécher le poisson qui, dans ces parages, est 
d'une abondance extréme. 

On voit, par ce rapide apercu, quel bel avenir est réservé a la région de 
Tuléar et le réle important que ce port est appelé & jouer comme centre 
commercial du Sud-Ouest et du Sud de Madagascar. Par l’ensemble de ses 
ressources, par sa situation économique comme par son climat, la. région 
de Tuléar est une des plus belles de Vile, et une de celles ou la colonisation 
européenne semble devoir se porter de préférence. I] serait seulement a 
souhaiter qu’en plus du courrier mensucl qui dessert la céte Ouest et dont 
Tuléar est le point de rebroussement, une ligne de paquebots mette ce 
port en communication réguliére avec |’Afrique, d’une part, et avec Fort- 
Dauphin sur la céte orientale de Madagascar, d’autre part. La réalisation 
de ce projet qui est, dit-on, a Vétude depuis longtemps, donnerait un 
grand essor 4 toutes les forces vives de cette région, qui ne demandent 
qu’a prendre part a la lutte et 4 la concurrence, mais qui en sont empéchées 
par l’insuffisance des communications et des moyens d’échange. 


G. GRANDIDIER. 
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- CHRONIQUE GEOGRAPHIQUE 


NECROLOGIE 


Sophus Ruge. — Le 23 décembre 1903 est mort a Klotzsche, prés de 
Dresde, Soraus Ruce, professeur de géographie 4 la« Technische Hochschule » 
de Dresde. La seconde édition revue et augmentée de la Geschichte der Erd- 
kunde... de Pescugz, qu’il publia en 1877, avait fait connaitre son nom de tous 
les géographes. Une ceuvre plus personnelle, la Geschichte des Zeitalters des 
Entdeckungen, parue en 1881-1883 dans la collection Oncken, consacra sa 
réputation d’historien de la géographie. Il était né, en 1831, 4 Dorum, prés de 
Geestemiinde, en Hanovre. Depuis 1872 ow il fut appelé 4 la « Technische 
Hochschule » de Dresde, jusqu’en 1903, ot il publiait encore une étude sur les 
découvertes des Portugais en Afrique, il est peu d’années ot il n’ait fait 
paraitre quelque contribution importante 4 l’histoire de la Géographie. Il 
était devenu le critique attitré de tous les travaux relatifs a cette science dans 
les Petermanns Mitteilungen et le Jahrbuch de H. Wacnrr. C’était un homme 
d’un jugement trés sir, toujours prét 4 rendre service a ceux qui faisaient 
appel a son érudition’. EevG. 


ASIE 


Voyages dans ia Chine méridionale. Expéditions Gervais-Cour- 
tellemont, Grilliéres, Francois. — L’intérét qui s’attache aux relationsdu 
Tonkin avec les diverses provinces de la Chine méridionale a suscité plu- 
sieurs voyages, destinés notamment a mettre 4 l’épreuve la navigation de 
divers fleuves. Ces enquétes, de but surtout économique, semblent par sur- 
croit devoir étre fort profitables 4 la géographie de ces vastes contrées, mé- 
diocrement peuplées, peu connues et trés difficiles d'accés. Le plus impor- 
tant de beaucoup, parmi ces voyages, nous parait étre celui du lieutenant 
G. Gricuiéres. I] avait 4 la fois pour objet de renseigner les Frangais qui 
voudraient tenter des entreprises commerciales ou industrielles au Yun-nan, 
et de recennaitre les vallées que pourra suivre un jour le chemin de fer de 
Yun-nan-sen au Yang-tseu. A ce dernier point de vue, il a mis a l’épreuve 
le Pou-tou-ho, qu’il a levé & 4 : 50000, et qui ne pourra rendre aucun ser- 
vice comme chemin vers le grand fleuve ; cette riviére est bordée de chemins 
teHement épouvantables que le voyageur a eu une peine inouie pour les 
suivre & pied, et qu'il dut perdre une journée entiére pour gagner deux ow 
trois kilométres sur la rive, Le Niou-lan-kiang, affluent plus oriental et de 
cours beaucoup moins direct, mais sensiblement plus long, parait au con- 
traire « utilisable en vue du tracé d’une voie ferrée sur Soui-fou prolon- 
geant celle de Hanoi & Yun-nan-sen ». M? Grituitres l’a remonté jusqu’a sa 


1, Sur louvre de S. Rue, voir l'article de V. Hantzsca dans la Geographisehe Zeitschrift, 
X, 1904, p. 65-74, 
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source, qui se trouve en face de Yang-ling comme Ie portaient les cartes'. 

Ce tracé signalé par M' Gaituizres emprunte, notons-le en passant, beau- 
coup d'intérét au fait qu’on s’est récemment décidé 4 modifier le tracé du 
chemin de fer de Laokay 4 Yun-nan-sen. Le projet primitif prévoyait la 
montée de la ligne sur le plateau du Yun-nan par la vallée du Sin-tchien-ho. 
Cette vallée, abrupte et resserrée, avait obligé les auteurs du projet a 
admettre des déclivités anormales de 33 mm. et des courbes de 50 m. De 
nouvelles études ont prouvé qu'une autre vallée plus 4 !’E, celle du Nam- 
ti, permettrait d’accéder au plateau au moyen de déclivités de 25 mm. et 
de courbes de 100 m. Mais cette modification en a entrainé une autre tras 
importante : désormais la voie empruntera un tracé nouveau sensiblement 
plus 4 YE, par Ami-tcheou, et rejoindra Yun-nan-sen a la fin de son par- 
cours par une brusque inflexion vers l’W. Si la vallée du Niou-lan- 
kiang, indiquée par M* Gritiizres, est adoptée pour Je futur chemin de fer 
du Sseu-tch’ ouan, il sera facile d’embrancher la ligne sur le prolonge- 
ment direct du chemin de fer venant d’Ami-tcheou. 

Ces reconnaissances n’ont été que le début du voyage de M° GrILuizREs. 
Dans l’été 1903, de mai a septembre, il a accompli une trés importante 
exploration dans le pays des Sifan ou Tibet oriental. Par une route nouvelle, 
quil a soigneusement relevée, il se rendit de Yun-nan-sen & Tsen-kou 
(Tsz’ku de la carte Stieler?) sur le Lan-ts’ang-kiang ou haut Mékong, par 
Wou-ting, Yong-pei, Li-kiang et Wouei-si. Il eut ainsi l’occasion de couper 
plusieurs fois la profonde vallée du Yang-tseu. Son intention était de relever 
les parties encore inconnues de Ja Salouen, notamment le Tan-tsa-long. I! 
dut revenir, par des fondriéres de 8 4 10 km. de long, sous une pluie con- 
stante et sans le moindre abri, 4 Tsen-kou, d’od il fit le chemin du retour 
par Ta-li, V’eng-yue et la Birmanie. Il avait réussi a relever 100 km. du 
cours inconnu de la Salouen, tout le massif de 80 & 480 km. qui sépare 
la Salouen du Tan-tsa-long et une bonne partie de ce dernier cours d’eau. 
Entre les collections variées qu’i! rapportait, il avait recueilli un petit voca- 
bulaire tibétain, lissou et loutse, qui permettra de suivre, au moyen des 
idiomes, la marche des peuples du pays vers le Laos, le Tonkin et la Chine?. 

Mr Gervais-CouRTELLEMONT*, au cours d’une enquéte économique qui |’a 
mené aussi au Yun-nan et aux contins du Tibet, a précisé un détail du cours 
supérieur du Yang-tseu. Il s’agit d’une boucle d’environ 75 km. de longueur 
sur 25 de largeur environ que décrit le fleuve 4 partir de Li-kiang, dans la 
direction de Yung-ning. Cette boucle avait été signalée comme probable par 
Bonin, affirmée par Litton, consul d’Anglelerre au Yua-nan, mais contestée 
par d’autres. Elle figurait déja en pointillé sur la dernié¢re édition du Stieler. 
C’est un trait qui compléte cette singularité hydrographique que.constitue 
le cours supérieur du Yang-tseu entre Li-kiang et Soui-fou. 

Parmi les explorateurs qui ont accompli une cuvre fort utile en Chine 
méridionale, on ne peut pas non plus omettre Mt le consul A. Francois, qui 
s’est attaché a l’étude des fleuves du Kouang-si au point de vue de leur navi- 


1. Lettre du Lieutenant GritLibres a la Société de Géographie (La Géographie, VIII, n® 3, 
15 sept. 1903, p. 176). 

2. La Géographie, VIII, n® 6,15 déc. 1903, p. 412-413. 

3. Ibid., p. 413. 
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gabilité. C'est ainsi qu’en 1898 il avait dressé la carte du Si-kiang de Wou- 
tcheou A Nan-ning, ainsi que celles du Long-kiang, du Song-ki-kong et du 
Song-bang-giang, riviéres fort importantes au point de vue francais, en tant 
que limitrophes du Tonkin. 

En 1899, il a mis a l’épreuve, en ce qui regarde leur importance commer- 
ciale, le Hong-chouei-kiang et la riviére de Lieou-tcheou-fou. Bien que les 
événements de 1900 aient anéanti ses notes, i] a pu retrouver morceau par 
morceau ses cartes déchirées, et publier le résultat de ses travaux‘. Sans 
entrer dans l’examen de ces notes trés détaillées, mentionnons seulement 
le fait que la riviére de Lieou-tcheou, barrée de multiples rapides, est d’im- 
portance économique assez faible, ainsi qu’en témoigne linsignifiance com- 
merciale de la ville de Tsiun-tcheou, qui occupe cependant une admirable 
situation au confluent du cours d’eau avec le Si-kiang. Le Hong-chouei- 
kiang est de valeur commerciale nulle; il ne s’y fait aucune navigation; le 
lieu de son embouchure est parfaitement désert. M" Francois, qui voyageait 
sur une grande jonque de 27 m., est parvenu aprés 55 jours de navigation a 
lieou-tcheou, ville assez importante par ses relations avec Kouei-lin dans 
le Hou-nan et surtout avec le Kouei-tcheou. Le commerce y est identique a 
celui de Nan-ning : il se compose d’opium et de bois venant du Kouei-tcheou, 
4 exportation; de filés de coton, d’étoffes étrangéres et d’articles canton- 
nais, 4 l’importation. La région relativement animée de Lieou-tcheou est 
séparée du cours du Si-kiang par une contrée absoiument ruinée et sans 
habitants. M™ Francois parle de « prés de deux mois de traversée dans un 
désert presque complet ». 


AFRIQUE 


Succés de la mission Lenfant de la Bénoué au Tchad. — La mis- 
sion du capitaine Lenrant, dont nous avons annoncé les débuts 2, a obtenu un 
succés complet. Partie de Garoua le 27 aoait 1903, parvenue au Mayo-Kabi 
le 1°" septembre, elle dépassait Léré le 14. La commencait l’inconnu, c’est- 
a-dire qu’on en était réduit aux renseignements rapportés par le major 
anglais MacponaLp a la suite de sa tentative avortée de 1891, et par Mizon 
qui, la méme année, avait poussé jusqu’a ce point. MacponaLp avait voulu 
se rendre compte si la communication signalée par Vocet et Bantu, dés 
- 1854, existait réellement. Il était revenu en déclarant que le Mayo-Kabi sor- 
tait d’un lac appelé Nabarat, que sa source était insignifiante, méme lors des 
crues, et qu’une distance de 50 km. au moins séparait encore les tétes du 
Kabi du point le plus rapproché des marais de Toubouri. Il avait donc con- 
clu que la communication supposée n’existait pas*. 

Le capitaine Lenrant affirme au contraire, que le « Tchad communique 


geographiquement* »..Voici d'aprés Le Temps du 10 février 1904 le résultat 
de ses pénibles efforts’. 


TA. FRANCOIS, Le Liéou-Kiang et la riviére de King-Yuan-fou (Kouang-si) (La Géographiv, 
IX, n° 1, 15 janv. 1904, p. 7-23, 1 fig. carte-itinéraire, 1 pl. carte A 1: 200 000) 
2. Annales de Géographie, XII, Chronique du 15 novembre 1903, p. 169. 


3. C. Maunorr, Rapports annuels sur les progrés de la Géographie 1867-4892, tome III, 1855- 
4892 (Paris, 1898), p. 787. ap F _ 


4, La Géographie, IX, n° 2, 15 févricr 1904, p. 75. 


5. Sur les peines qu’a éprouvées le capitaine LENFANT dans la zone de partage, voir ses 
lettres dans La Géographie, IX, n° 2, 15 février 1904, p. 73-78. 
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A partir du Mayo-Kabi, les indications des cartes seraient sans valeur. 
La mission remonta le Kabi, qui coule dans une plaine bordée de hauteurs 
uniformes de 110 a 445 m., jusqu’a Lata, a 80 km. de Léré. C’est entre 
Lata et Gourounsi (?)! que s’opére la jonction du Toubouri avec le Kabi; mais 
cette section d’une vingtaine de kilométres seulement est infranchissable 
pour la navigation. Le Toubouri est en effet A 110 m. d’altitude au-dessus 
du Kabi. La riviére Ssortant du Toubouri rachéte cette sensible différence 
de niveau par des gorges semées de rapides: prés de Lata elle tombe brus- 
quement par trois cascades successives formant un escalier, dont la marche 
supérieure a une dizaine de métres de hauteur, la marche inférieure 50 a 
60 m. S’il y a donc liaison hydrographique ininterrompue entre la Bénoué 
et le Tchad, ilne saurait y avoir continuité de la navigation; de Lata & Gou- 
rounsi, il ya un jour de portage. C’est pour franchir ce pas difficile que 
la mission rencontra le plus d’obstacles; d’abord par la nécessité de démon- 
ter le « Benoit-Garnier », ensuite a raison de l’hostilité des tribus du Kabi. 

M’ Lenrant décrit le Toubouri, qui commence a Gourounsi et ot la navi- 
gation reprit, comme un vaste et profond marais, long de 100 km., et 
dominé par des rives de 5 m. d’altitude a peine. Comme on le savait déja 
par le capitaine Larter, il présente une série de mares et de plaines her- 
beuses, qui constitueraient « des rizi¢res splendides entre les mains des 
Peulhs ». La communication avec le Logone s’opére par une dépression de 
terrain de 243 km. et d’une vingtaine de kilométres de long, ressemblant 
a un parc étroit avec des pelouses, des arbres et des villages. Une riviére y 
coule, mal tracée a travers des herbes clairsemées, et reliant des étangs et 
des trous d’eau. La crue de ce cours d’eau, qui était a sa fin lors du passage 
de la mission, aurait atteint cette année 1™,38, et pourrait permettre aisé- 
ment le passage régulier, du 15 aodt au 1°" octobre, de vapeurs calant trois 
pieds d’eau. Pendant plus de trois mois, du 20 juillet au 25 octobre, la navi- 
gation y serait possible pour des chalands calant deux pieds. 

Le capitaine Lenrant conclut de cette expérience que par cette route il 
sera facile d’aller de Bordeaux au Tchad en soixante-dix jours ?, au lieu de 
cing mois qu’on met par le Congo et l’Oubangui. Le prix du transport de la 
tonne ne parait pas devoir dépasser 500 fr. avec 1 a 2 p. 100 de déchet, 
au lieu de 2000 fr. et de 50 4 60 p. 100 de déchet par la voie du Congo. 

Retour de la mission Aug. Chevalier. — La mission si importante 
de MM's Auc. CHEVALIER, CourtTeT, Martret, D° Decorse a |’E du Chari, vient 
de s’achever aprés deux ans et demi de travaux. Partie le 14 juillet 1904 de 
Matadi, elle se rembarquait le 20 janvier 1904, 4 ce méme port et rentrait 
en France a la fin de février. Aux nombreux renseignements que nous 
avons déja donnés’, ajoutons les suivants, empruntés 4 deux lettres de 
M® Cuevatier au D* Hamy (du 7 juillet et du 26 septembre 1903) ¢. 

Aprés avoir achevé d’étudier a fond le Baguirmi, M* Cugvatier a étendu 


1. Dans les lettres adressées a la Société de Géographie de Paris M* LenranT appelle ce 
point M’Bourao; altitude: 370 m., pied de la chute : 260. 

2. De Bordeaux & Garoua, 45 jours, de Garoua 4 Lata6 jours avec des bateaux de trois pieds, 
de Lata a Gourounsi, 1 jour de portage; de Gourounsi au Tchad 9 a 10 jours de chaland; enfin 
8 a 10 jours d’arrét en route. 

3. Annales de Géographie, XII, 1903, p. 95, 379, 470. 

4. Reproduites dans La Géographie, IX, n° 1, 15 jany. 1904, p. 35. 
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ses investigations jusqu’a la frontitre NW du Ouadai, aux abords du Fittri 
et du Bahr el Ghazal, il a visité 4 son tour la région orientale du Tchad et 
ses files. Son voyage est donc incontestablement le plusimportant qui ait ete 
accompli 4 1’E et au NE du Chari depuis le passage de NacuticaL en 1878. 
Le distingué observateur et naturaliste qu’est Mt CHEVALIER a été fort bien 
secondé, dans ces longues études, par les talents d’organisateur et l’expé- 
rience africaine de M* Courter. 

Mr Cuevavizr a contourné le lac tro, dont il a relevé les bords; c’est une 
nappe orientée NE-SW, mesurant 18 km. de long sur 9 de large au plus. Le 
Bahr Salamat, ce grand ouadi qui draine une partie du Ouadai, ne tombe 
pas, comme on le croyait, dans le lac Iro, mais passe 4 8 km. au S et regoit 
445 km. de 1a le déversoir du lacissu de son extrémité W. Le Bahr Salamat 
est un ouadi typique, constitué par un vaste lit fluvial de 200 m. de large 
et encaissé de 5 m. dans l’argile, mais ou l’on ne trouve presque toule 
Pannée qu’un chapelet de mares. Son débouché dans le Chari est 4 60 kin. 
en aval de Fort-Archambault, c’est-a-dire beaucoup plus au § que ne le 
porte la carte PELET. mM 

Au cours de cette tournée, M™ CuzvaLigr a découvert une dizaine de 
peuples absolument inconnus, appartenant 4 la famille Goulla, déja observée 
sur le lac Mamoun. Ces tribus, véritablement amphibies, vivent au milieu de 
marais inondés la moitié de l’année, ou l’on voit les hommes circuler avec 
aisance bien que |’eau monte parfois 4 la ceinture. Ces marais sont la cause 
qui a entouré la contrée de mystére et protégé ces tribus des razzias des 
Arabes; ceux-ci ne peuvent guére venir razzier qu’autour du lac Iro, acces- 
sible dy cété de VE par une voie exempte de marais. 

Mr Cueva.ier a visité ensuite le Dekakiré, ancien lac desséché ot vivent 
encore, sur des pitons granitiques inaccessibles, des sauvages Noubas dont 
les cases sont parmi les plus exigués qu’on connaisse. Il vit Tchechna, la 
nouvelle capitale du Baguirmi, qui a remplacé l’ancienne Massenya entiére- 
ment détruite. Tchechna, oi habite Gaourang, a 10000 hab. et est située sur 
le Ba M’bassa qui sert de défluent au Chari dans ses grandes crues. 

La fin du voyage a élé consacrée, au N du 12¢ paralléle, A la contrée 
des mimosées épineuses et des nomades pasteurs. M™ CaEvatier est entré en 
contact avec plusieurs tribus d’Arabes récemment soumises, avec une frac- 
tion de Ouadaiens, enfin avec les Kredas berbéres du Bahr el Ghazal. Il a 
pu obtenir ainsi des renseignements sur les parties les moins connues du 
Sauara, entre Tripoli d’une part, le Ouadai et le Darfour d’autre part. Il s'y 
trouverait réellement des gisements de sel et de natron et des nitrates. 
D’ailleurs, sur l’avenir de ces régions arides M* CHEVALIER est fort pessimiste : 
longtemps la France devra s’y borner, selon lui, a un réle civilisateur. Il 
croit que la sécheresse est allée s’y aggravant ; d’anciennes lagunes que 
remplissait le Chari-lors des crues, ne seraient plus jamais submergées 
aujourd’hui; des pays jadis habités sont entisrement abandonnés, et par 
contre les tiles du Tchad, la seule région fertile 4 ’heure actuelle, paraissent 
avoir été découvertes récemment. Abou-guer est le seul point qui montre 
encore l’ancienne prospérité du Baguirmi. 

D’aprés une note de M™ Pierre Mitte, qui compléte les lettres de 


1. Le Temps, 23 février 1904 
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Mr Cneva.ier, plus bas, entre le 9¢ et le 10¢ paralléle, AW de Fort-Archam- 
bault, se trouve au contraire une région fertile, dont la capitale esi 
Palem-Goundi, riche en mil eten coton, et analogue au quadrilatére Djenné- 
San-Segou dans le delta intérieur du Niger. Ce territoire privilégié est 
habité par les tribus Saras signalées pour la premiére fois par C. MaIstaE; 
je Dt Decors les a tout particulitrement étudiées. Si la voie de la Bénoné 
rend les services que la découverte du capitaine Lenranr donne le droit d’en 
attendre désormais, le coton que produit cette contrée pourrait é@tre 
exporté. D’aprés M? Cuevatier cette portion du bassin du Chari est la 
seule, avec les rives et les iles du Tchad, qui présente un intérét écono- 
mique. Quant aux rares produits européens vendus dans Je Ouadai et le 
Baguirmi, ils sont anglais et viennent, soit de Khartoum, soit du Niger 
anglais par Yola. 

Le probiéme de la faune du Tanganika. — D’aprés une note a l’Aca- 
démie des Sciences‘, Mt Cu. Attuaup vient de découvrir dans le Victoria 
Nyanza des Méduses de la méme espéce que celle du Tanganika. C’est 14 un 
menu fait en apparence; il se pourrait cependant qu’il opérat une révolution 
dans la maniére d’envisager ce que l’on appelle le « probléme du Tanga- 
nika », diseuté avec passion depuis plusieurs années entre divers natura- 
listes, notamment J. E. S. Moore et J. Cornet. Désormais en effet ce pro- 
bléme s’étend au Victoria Nyanza, et rien ne prouve qu'il ne s’élargira pas 
encore davantage. La situation privilégiée du Tanganika, qu’on croyait seul 
posséder une faune de faciés marin, a en effet disparu. Moone avait conclu 
de cette particularité que le Tanganika avait communiqué jadis avec Ja mer 
qui remplissait la cuvette du Congo, a l’exclusion des autres grands lacs. 
Il faudrait donc maintenant étendre cette mer au domaine du lac Victoria. 
Et rien ne dit que des découvertes analogues ne se produiront pas dans les 
lacs Albert et Albert-Edouard. La théorie du Reliktensee semble donc forte- 
ment compromise. Mt Cornet? propose une nouvelle explication de la faune 
halolimnique (et non pas marine, selon lui) des deux grands lacs africains. 
Pour lui, ces lacs ont dO étre naguére sans écoulement et par suite salés; 
ils étaient alors peuplés par une faune enti¢rement d’eau salée, ou halolim- 
nique. La création récente d’émissaires (la Loukouga, le Nil Somerset et le 
Nil Victoria) aurait eu pour effet d’adoucir les eaux de ces lacs, surtout dans 
les niveaux superficiels. Une faune nouvelle, composée d’espéces d'eau 
douce, aurait peu a peu envahi les eaux littorales et supérieures et chassé 
vers les profondeurs les anciens mollusques halolimniques. « Nous avons 
Ja conviction, dit M* Cornet, que les eaux des parties profondes du lac 
renferment encore une forte proportion de sel. Il serait intéressant que des 
recherches fussent faites en ce sens, par les procédés usités en océano- 
graphie. » 

1. Ca. Gravixe, Sur la Méduse du Victoria Nyanza (C. R. Acad. Sce., CKXXVIL, 23 nov. 1903, 
pair probléme de la faune du Tanganika, se reporter & la X/° Bibliographie 1904, 
n* 751 B. Voir augsi la Chronique des Annales, VIII, 1899, p. 189, et IX, 1900, p. 474. 


3. J. Cornet, Le Victoria-Nyanza est-il un Reliktensee? (Mouv. Géog., 21* année, 7 fév. 
et 14 fév. 1904). 
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AMERIQUE 


Le canal des isthmes ameéricains. Traités Hay-Pauncefote 
(18 novembre 1902) et Hay-Herran (13 mars 1908). Le bill Spooner 
(29 juin 1902). — Aprés trois années d’une histoire extrémement com- 
pliquée, riche en péripétics et en revirements déconcertants, la question 
du canal des isthmes américains semble enfin parvenue 4 sa solution défini- 
tive, et la mise en train des travaux ne saurait plus guére tarder. ll est donc 
temps d’en reprendre l’examen ici !. 

eux grands changements semblent définitivement acquis depuis 1904 : 
d’abord la domination certaine des Etats-Unis, a l’exclusion de toute autre 
puissance étrangére, sur le futur canal; ensuite le triomphe du projet de 
Panama sur celui de Nicaragua. 

Depuis leur victoire sur l'Espagne, les Etats-Unis ne se sont jamais laissé 
détourner de leur intention formelle d’étre les maitres du canal interocéa- 
nique. Le projet de traité du 5 février 1900, que nous avons signalé, et qui 
tendait 4 abroger le traité CLayron-Butwer de 1850, en maintenant le 
principe de la stricte neutralité de toute voie de communication, chemin 
de fer ou canal, & travers l’isthme, ce projet, disons-nous, n’a pas été 
accepté par le Sénat américain. Le traité définitif entre l’Angleterre et 
l'Union américaine n’a été signé que le 18 novembre 1902 (convention Hay- 
PaunceroTe). Il annule complétement le vieux traité Cuayton-BuLwer, et 
supprime de fait la neutralité du canal. Les phrases : « Aucune fortification 
commandant le canal ne doit étre élevée... » et « ... Le canal sera libre en 
temps de paix comme en temps de guerre... » ont été rayées du second 
traité Hay-Pauncerorte, ratifié par le Sénat américain. L’Angleterre n’a pas 
réussi 4 obtenir un semblant de garantie de neutralité des puissances en 
faveur du canal; elle n’a pu que faire admettre cette réserve que les « con- 
ditions de tarif seraient justes et équitables 2 ». 

Au début de 1902, 4 la suite des deux rapports préliminaire et définitif 
de la Commission officielle américaine des canaux isthmiques, qui avaient 
conclu en faveur du projet de Nicaragua, la partie semblait irrémédiable- 
ment perdue pour |’entreprise de Panama, alors représentée par la « Com- 
pagnie nouvelle du Canal de Panama ». Un vote de la Chambre des repré- 
sentants, du 9 janvier 1902, en faveur du tracé par le Nicaragua, parut 
confirmer cette impression. 

Mais un vrai coup de théatre se produisit lorsque la Compagnie se fut 
décidée 4 offrir abandon de ses droits sur le canal pour une somme de 40 
millions de dollars (200 millions de fr.). La Compagnie n’avait pas cessé en 
effet, depuis 1894, de maintenir les travaux de Panama en bon état d’entre- 
tien, de continuer les études et les terrassements. Le canal de Panama 
représentait une @uvre déja avancée, au sujet de laquelle les dures expé- 
riences du passt permettaient de formuler des prévisions relativement sires, 
‘dont les difficultés techniques étaient connues avec précision, sans parler 


1. Voir la Chronique des Annales, VIII, 1899, p. 95; IX, 1900, p. 188-190; X, 1901, p- 190-192. 

2. Paoi LereBure, A la conquéte d'un isthme (Ann, des Sc. pol., XVI, 1902, p. 627 et suiv.). 
— Voir aussi: Prerrs Biarp, Le Canal interocéanique et son régime juridique > Etude de Droit 
International, Paris, Impr. Georges Petit, 1902. In-8, 165 p. 
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des nombreux avantages de situation, de climat, d’exploitation économique 
et nautique que présentait a priori ce tracé sur celui du Nicaragua. L’c ‘Tr 
de vente de la Compagnie amena donc un brusque revirement, qui n’était 
peul-étre pas entiérement imprévu, dans |’attitude du monde politique et 
du gouvernement américains. Le résultat de cette volte-face fut le bill 
Spooner (29 juin 1902). La construction d’un canal isthmique sous le contrdle 
politique de l’Union et ayx frais de l’Etat américain faisait l’objet d’une loi. 
Le président Roosgvecr était autorisé 4 acquérir pour 200 millions les droits 
de la « Compagnie nouvelle de Panama »; il devait en méme temps obtenir 
de la Colombie un traité favorable aux prétentions américaines, notamment 
stipulant abandon en toute propriété d’une bande de 6 milles de largeur 
le long du canal. S’il ne pouvait traiter sur ces bases, il était tenu d’en 
revenir au tracé du Nicaragua. 

Lentente avec la Compagnie francaise se fit aisément, mais la cold bie 
ne put se résoudre a l’abandon d’une partie de sa souveraineté. Aprés\de 
laborieuses négociations, un projet de traité avait été signé & Washingt 
(traité Hay-Herran, 22 janvier-13 mars 1903) et provisoirement accepté par 
le président colombien Marroguin. Voici quelles en étaient les clauses : 
moyennant une somme fixe une fois payée de 19000000 dollars et une 
annuité perpétuelle de 250000, les Etats-Unis devaient acquérir une bande 
de territoire large de 6 milles, le long du futur canal, sous la forme d’un 
bail de cent années, renouvelable au gré des Etats-Unis. Les Américains 
auraient le droit d’y entretenir des troupes, au cas oti la Colombie serait 
impuissante a en assurer la protection. Le territoire voisin du canal devait 
rester neutre, sous la suzeraineté de la Colombie; l’emploi du canal devait 
étre libre; aucune concession, aucun dépét de charbon ne devait étre 
accordé 4 quelque puissance que ce fit dans Ja zone neutre. Les ports de 
Colon et de Panama étaient déclarés ports francs. La juridiction des eaux 
du canal et la perception des droits de port étaient laissées aux Etats-Unis. 
— Le parlement colombien se montra irréductible et refusa de ratifier ce 
traité. Les délais de ratification expirérent (septembre 1903), et l’on put 
croire que la situation de l’entreprise de. Panama était encore une fois 
désespérée, étant données les prescriptions formelles du bill Spooner. Alors 
se produisit une nouvelle péripétie : la sécession d’une partie du territoire 
colombien et la formation de la République de Panama. 

La République de Panama. Le traité Hay-Bunau-Varilla (18 nov. 
1903). — La population du territoire de Panama était trop intéressée a la 
construction d’un canal pour qu’elle s’associat a l’opposition du reste de la 
Colombie. D’ailleurs la région de Panama a toujours eu des destinées indé- 
pendantes du continent voisin, avec lequel elle ne peut guére entretenir que 
des relations maritimes, et son rattachement a la Colombie (1856) était un 
fait trop récent pour qu’un lien solide pdt s’établir et que l’union pat 
résister & un conflit d’intérét aussi aigu. Ainsi s’explique la facile révolu- 
tion, qui, le 3 novembre 1903, détacha le département de Panama de la 
Colombie, et donna naissance a la nouvelle République de Panama '. Le 


. Sur I’émotion que la sécession a soulevée et sur les arguments qui peuvent étre invoqués 
we attitude des Etats-Unis, on consultera avec intérét: Lu question du Panama, Paris, 
impr. du «Correo de Paris », 1903. In-8, 94 p. Série d'articles et de lettres, 
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nouvel Etat a bien des chances de durer, son existence a été formellement 
reconnue par les Etats-Unis et les puissances européennes; les Etats-Unis 
wont pas hésité a lui assurer leur appui armé. Enfin la Colombie manque 
des moyens militaires qui lui permettraient de le reconquérir. La République 
de Panama s’étend de la Sierra de Darien, limite du bassin de |’Atrato, jus- 
qn’au dela de la lagune Chiriqui et jusqu’a la baie David; elle comprend le 
pédoncule ow l’on remarque les isthmes de Panama et de San Blas, acci- 
dents qui lui donnent sa signification politique et géographique. Elle s’étend 
en longueur sur 770 km.; sa largeur varie de 53 4 175 km., sa superficie 
est. d’environ 82500 kmq. D’ailleurs, sur cette superficie relativement vaste 
les solitudes ne manquent pas. Nulle part la nature équatoriale ne déploie plus 
de Juxuriance;. toute. Ja bordure océanique n’est qu’un rempart de végétation 
serrée, une jungle inextricable. Les baies et les ports abondent, mais seuls 
Panama et Colon. ont quelque importance a cause de leur situation. On 
évaluait en 1898 la. population 4 340000; elle est extrémement métissée '. 
La région est fort arriérée et I’état de ses ressources n’efit guére justifié une 
sécession aussi précipitée, si une puissante intervention étrangére n’avait 
haté les événements. 

Un nouveau traité a été signé sans retard entre les Etats-Unis et la nou- 
velle République (traité Hay-Bunau-VaniLua, 18 nov. 1903). Il modifie natu- 
rellement la convention Hay-Herran a |’avantage de la politique américaine. 
Les Etats-Unis obtiennent a perpétuité, et non plus pour cent années, une 
bande large de 10 milles, et non plus seulement de 6 milles. Ils acquiérent 
en outre quatre files dans la rade de Panama, la possession du rivage 
compris dans Ja zone de 40 milles, le droit d’y installer des ports et dépéts 
de charbon, sans que ce droit puisse étre accordé 4 toute autre puissance. Les 
villes de Panama et de Colon restent nominalement sous la souveraineté du 
Panama; ltoutefois il est loisible aux Etats-Unis d’y opérer les modifications 
de police ou d’administration que ces villes pourraient désirer. Le canal doit 
étre neutre et ouvert au commerce de toutes les nations. Mais les Etats- 
Unis pourront le munir de fortifications le long de son tracé-et 4 ses extré- 
mités; ils pourront aussi en assurer la police par des troupes. En échange 
de ces énormes avantages, les Etats-Unis paieront une fois pour toutes 
410000000 de dollars, et annuellement 250 000 a la République de Panama. 

Le canal de Panama. Conditions techniques d’établissement et 
considérations économiques. — Aux détails que nous avons déja donnés 
sur les conditions géologiques comparées des projets de Nicaragua et de 
Panama, il est peut-étre opportun de fournir quelques renseignements précis 
sur cette grande entreprise de Panama, 4 la veille de renaitre 2, 

. A Vheure actuelle, les deux cinquitmes des excavations du Panama sont 
faits; le tracé a été débarrassé de la végétation, minutieusement levé, par- 
tiellement excavé, éprouvé par des sondages, en sorte que tous les pro- 
blames actuels de la construction sont nettement connus. La premiére Com- 


1. Renseignements puisés dans Cotonex E. Caurcu, The Republic of Pan Geog. Journ., - 
XXL, ¢ ade. 1909, p. 676-85, 1 fig. carte). ee Ee ee 
- Voir: Gzor@ WrorneR, Der Panama-Kanal (Velhagen & Klasings Monatshefte, XV11I. 
Jahrg. 1903-1904, I Bd., Heft 3, p. 257-272, 3 fig. croquis, 15 fig. phot.). Elégante veh qui per- 


met de suivre avec agrément le développement du probléme de Panama et l'état actuel de | 
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pagnie de Panama a en somme aplani & ses dépens la voie a l’entreprise 
appelée a lui succéder. On sait qu'elle a échoué devant deux difficultés prin- 
cipales : i° la nécessité de couper la Cordillére par une tranchée de 140m. 
pour l’exécution d’un canal a niveau de marée; 2° Vimpossibilité de mai- 
triser le Chagres, cours d’eau torrentiel dont le canal doit nécessairement, 
sur une grande partie de son parcours, emprunter la vallée, mais qui est 
sujet a des crues de plus de 3000 mc. Ce qui, au dire des spécialistes, a fait 
échouer le canal 4 niveau, n’est pas tant la grande tranchée que-ce dernier 
probléme. « Il ne serait peut-étre pas excessif de soutenir, dit le rapport 
technique de la « Compagnie nouvelle », que c’est 14 un obstacle insurmontable 
a une conception de ce genre!. » 

Le canal doit avoir 69 km. de long, 74 km. 400 m., si !’on ajoute au tracé 
proprement dit le chenal maritime qui duit le compléter. Le projet adopté par 
la « Compagnie nouvelle » pour l’achévement de l’entreprise envisage un canal, 
non plus 4 niveau de marée, mais 4 20,75 d’altitude, et pourvu de 8 écluses, 
longues de 225 m. Un réservoir d’alimentation serait créé, dans ce projet, 
sur le haut Chagres, a Alhajuela. Enfin un puissant barrage soutiendrait le 
niveau du lac de Bohio, sur le versant Atlantique®. Le projet de la Compa- 
gnie frangaise évalue les dépenses qui restent 4 faire sur ces bases 4 512 mil- 
lions de fr. On se contenterait provisoirement des ports de Colon et de 
Panama tels qu’ils sont. Un prochain avenir nous apprendra dans quelle 
mesure le gouvernement des Etats-Unis modificra les grandes lignes de ce 
projet. 

Ii est facile de comprendre pourquoi les Américains ont poursuivi avec 
tant d’énergie Ja conquéte de l’entreprise de Panama, en lui comparant le 
projet de Nicaragua. Celui-ci étail l’inconnu; de terribles surprises pouvaient 
se produire du fait de l’éveil d’un volcan ou d’un tremblement de terre; les 
navires devaient mettre 36 heures a passer |’isthme au lieu de 12 par Panama. 
Les frais d’entretien anouel étaient évalués au triple. Il fallait créer de toutes 
piéces des ports 4 Greytown et a Brito. Le climat est infiniment plus plu- 
vieux encore que dans l’isthme de Panama. Eofin, il aurait fallu construire 
une ligne de chemin de fer pour le service de la construction, alors qu'elle 
existe depuis un demi-siécle 4 Panama. 

Dés maintenant se multiplient les prév.ciwu: our se role économique de 
la future voie, qui ne saurait guére étre ouverte avant 1913 ou 1914, — juste 
400 ans aprés la découverte de |’Océan Pacifique par Batsoa, des hauteurs 
de Visthme de Panama. 

Les Américains jugent le canal nécessaire pour la liaison plus étroite de 
YEst avec l’Ouest des Etats-Unis. Les blés et les bois de l’Oregon et du Wash- 
ington destinés aux ports de l’Est ou a !’Europe mettent 130 jours par voi- 
liers dans la circumnavigation du cap Horn, aulieu de 30 440 qu’ils mettront 
par le canal. 

‘ Le canal des isthmes opérera une révolution dans le commerce des Etats. 
de l’Amérique du Sud en facade sur le Pacifique : Chili, Bolivie, Pérou, 
Ecuador, Colombie. Actuellement, les chargements de nitrates, ghanos, 
cuivre, argent, cacao, vont en Europe, surtout par les grands voiliers de 


1. Compagnie nouvelle du Canal de Panama. Rapport dela Commission (Cahier rose), 1899, passim. 
2. Voir : Annales de Géographie, IX, 1500, p. 412. 
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Hambourg. En échange, Valparaiso, Callao, Guayaquil, recoivent les fers, 
aciers, outils, liqueurs, vétements d’Europe. Ce commerce représentaiten 1899, 
selon Mt Evory R. Jounson, 1 770 000 tonnes. Les Etats-Unis n’ont pas réussi 
a prévaloir contre ce courant commercial ancien entre l’Europe et ces Etats. 
Mais par le canal, New York et la Nouvelle-Orléans auront un avantage de 
3000 milles environ pour communiquer avec ces ports. En peu de temps 
donc le canal parait devoir placer les Etats Sud-Américains du Pacifique 
sous la dépendance de |’Union. 

Enfin, il serait superflu d’insister sur le réle futur de la voie transocéa- 
nique au point de vue des visées impérialistes américaines dans tout le Paci- 
fique. C’est 14 le point qui tient aujourd’hui le plus 4 coeur aux Etats-Unis et 
prime les considérations commerciales elles-mémes. 

On a déja évalué, par des procédés fort rationnels, le tonnage qui aura 
chance d’emprunter le canal, en supposant que rien ne soit changé en 1914, 
dans le volume actuel de la navigation. La « Compagnie nouvelle » arrive 
au chiffre de 5001 798 tx et Mt Emory R. Jonson! & celui de 4 894 000 tx : 
évaluations assez voisines par conséquent. Il serait nécessaire d’ailleurs, 
ainsi que le démontre ce dernier auteur, que les tarifs du passage fussent 
relativement modérés, plus bas que ceux du canal de Suez, et il serait alors 
sans doute possible de compter, dés l’ouverture de |’entreprise, sur un ton- 
nage de 7 millions de tx. Le tonnage du canal de Suez n’a été, comme on 
sait, que de 44 250000 tx en 1902. 

Le chemin de fer de Tehuantepec. -— M" Daniet BetterZattire l’atten- 
tion sur la concurrence que pourra faire au canal de Panama, comme voie 
de transit, le chemin de fer de Tehuantepec. Cette ligne, qui relie Coatza- 
coalcos, sur le golfe du Mexique, a Salina Cruz, sur le Pacifique, a été com- 
mencée en 1882 et est depuis longtemps achevée. Mais malgré les dépenses 
considérables qu'elle avait imposées au gouvernemant mexicain, son exploi- 
tation n’avait donné que de mauvais résullats, parce que la ligne était mal 
construite, et surtout parce que les deux ports situés ases extrémilés étaient 
a peu prés inutilisables. Le port de Coatzacoalcos était fermé par une barre 
fluviale; celui de Salina Cruz, sur le littoral accore du Pacifique, manquait 
de quais et de brise-lames et méritait 4 peine le nom de rade foraine. Le 
Mexique, par un traité avec une compagnie anglaise, 4 la téte de laquelle 
se trouve l’ingénieur W. D. Pearson, le méme qui a transformé le port de 
Vera Cruz, vient de donner a la voie ferrée de Tehuantepec une significa- 
tion nouvelle, en la transformant complétement. Les travaux sont aujour- 
d’hui terminés. La ligne elle-méme a été faite de facon a pouvoir suffire aux 
besoins d'un transit actif et rapide; tous les ponts, naguére en bois, ont été 
reconstruits en pierre ou en acier, les courbes ont été corrigées, les terras- 
sements refaits, le matériel et les rails renouvelés. Surtout l’on a créé deux 
ports modernes aux deux extrémilés de la ligne. Coatzacoalcos a été débar- 
rassé de sa barre fluviale et posséde des fonds de 10™,50 a entrée du port. 
On a créé a Salina Cruz un brise-lames en eaux profondes, qui délimite une 
rade ét un port de 3 hectares et demi, un dock fermé et 4 200 m. de quais. 


1. Emory R. Jounson, The Panama Canal in its commercial aspects (Bull 
RN Yai ar an pects (Bull. Amer. Geoy. Soc. 


2. Rev. de Géog., 27° année, LILI, nov. 1903, p- 450. 
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Il est probable que cette voie, outillée suivant les exigences du commerce 
moderne, jouera un rdle important pour les relations entre les ports du 
golfe du Mexique, Galveston et la Nouvelle-Orléans ! avec San Francisco et 
les autres ports de la céte Ouest de l’Union. D’ici peu de temps, il ne faudra 
que sept heures pour faire franchir aux voyageurs les 310 km. que mesure 
Ja largeur de listhme, et M' Pearson compte qu’il ne faudra pas plus de 
vingt-quatre heures, tout compris, pour assurer le transit des marchandises. 
On s’intéresse particuli¢rement 4 cette voie dans le monde britannique, 
dont les capitaux ont servi 4 l’aménager, et des arrangements seraient déja 
pris pour faire de cette ligne ferrée une grande voie commerciale entre l’Eu- 
rope et lExtréme-Orient. Des services de vapeurs vont s’établir entre Liverpool 
et Coatzacoalcos, qui est déja relié télégraphiquement & la Vera Cruz, a 
Tampico, et aussi 4 Galveston et aux centres commerciaux des Etats-Unis. 
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L’expédition du baron E. de Tollaux files de la Nouvelie-Sibérie. 
— Il est & craindre que la tentative du baron pr Tout a la terre de Sannikov 
n’ait abouti & une catastrophe. D’aprés M* Denizer?, qui a résumé une 
conférence d’un des membres de l’expédition, le lieutenant Marissen, M* bE 
Tox était parti au printemps de 1902, accompagné de |’astronome Zesgac, 
pour l’ile Bennett, situé 4 150 km. environ au NE de I’fle Kotelnyi. Le « Zaria», 
navire de la mission, ne put, pendant l’été 1902, se frayer un passage dans 
la banquise pour rejoindre les explorateurs. La Société russe de géographie 
organisa alors deux expéditions de secours, que devaient diriger le lieute- 
nant Korrcuak et l’ingénieur Brousnev. On ne pouvait, ajoutait Mt Denixer, 
attendre de nouvelles de ces deux expéditions avant janvier 1904. 

Or le lieutenant Kotrcuak vient d’annoncer, par télégramme du 2/15 jan- 
vier 1904, daté d’lakoutsk, que ses recherches ont été vaines. Parti des 
abords du Sviatoi Nos le 5 mai, il avait atteint l’tle Koteloyi le 23 mai. Le 
48 juillet il s*embarqua pour l’ile Bennett, l’atteignit le 4 aodt et y trouva 
des documents laissés par M* pe Tox : celui-ci n’était resté dans l’ile que 
du 24 juillet au 26 octobre 1902. A cette date, il s’était remis en route vers 
le Sud avec ses compagnons. On fouilla le littoral de Vile, et l’on ne trouva 
pas trace de la petite équipe des explorateurs. Il fallut renoncer. aux 
investigations et le 7 décembre les deux missions de MM" Koxrcnas et 
Brousnev revenaient 4 Kazatch’é aux bouches de Ja Jana’. 

L'expédilion de M' pz Toxt avaithiverné ane premiere foissur lacéte Ouest 
du golte de Taimyr (1900-1901) et avait dans ces parages considérablement 
modifié notre connaissance de la céte et des conditions océanographiques. 
Le second hivernige s’était passé dans Ja Nerpitchia gouba, golfe de Kotel- 
nyi. La perte de M' pe ToLt, géographe et géologue des plus distingués, qui 
a beaucoup contribué a élucider la géographie de la Sibérie arctique, serait 
un véritable malheur pour la science. 


1. De Plymouth 4 San Francisco, il y a 7767 milles par Tehuantepec et 9103 par Panama; 
de New York & San Francisco 5000 et 6270; de la: Nouvelle-Orléans 4 San Francisco 3586 et 
5596 milles. : c : 

2, La Géographie, 1X, n°}, 15 janvier 1904, p. 44. 

3. Zeitschr. Ges. Erdk. Berlin, 1904, n° 1, p. 64. 
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Résultats généraux de l’expédition Otto Nordenskjéld. — Un 
résumé provisoire des résultats de l’expédition Otro NorpEnskséLp vient 
d’étre publié par le Geographical Journal‘; il permet de constater qu’elle n’a 
pas été seulement fertile en incidents dramatiques, mais qu’elle a fourni, au 
point de vue topographique, océanographique et glaciaire, une abondante 
moisson de faits nouveaux, et surtout qu’elle s'est signalée par des décou- 
vertes géologiques exceptionnelles. 

La topographie de toute la région située entre 63° et 66° lat. S, a !E de 
la Terre de Graham, a été modifiée de fond en comble, a la fois par les deux 
excursions de Mt NorDENSKJOLD aux printemps de 1902 et de 1903, par la der- 
niére croisiére de I’ « Antarctic » en décembre 1902 et par le petit groupe du 
lieutenant Duss, qui avait été détaché vers la station de Snow Hill sans par- 
yenir 4 son but, et qui dut hiverner au NE de la Terre Louis-Philippe. 
Voici quelques-uns des faits nouvellement acquis: 1° Mt NorDENSKJOLD avait 
indiqué, en 1902, sans pouvoir la démontrer, la liaison probable du canal 
d’Orléans de Dumont d’UrvittE avec le détroit de la Belgica. Le lieutenant 
Duse (26 nov.-5 déc. 1902) a confirmé cette hypothése en levant a 1 : 300000 
Ja région entre lile Astrolabe et le cap Neyt de l’expédition pz GrerLacue. 
Il n’y a donc sur le flanc Ouest de la Terre de Graham qu’un seul chenal 
trés allongé. La vieille Terre Trinity s’est évanouie. 2° M* NorpEeNsKJOLD 
a publié une carte sommaire dressée par M* Duss; elle change profon- 
dément l’idée que les anciennes cartes donnaient de la Terre de Graham. Il 
est établi d”abord, comme on le sait depuis les débuts de l’expédition, que la 
partie Ouest de la Terre Louis-Philippe ne fait qu’un avec laTerre de Graham, 
quelle s’y rattache par une bande montagneuse trés allongée. Mais notre 
connaissance des terres qui flanquent 4 !’E la Terre de Graham est aussi 
profondément modifiée. La se groupent divers archipels : d’abord celui des 
iles Joinville et Dundee, puis un nouvel archipel qui résulte du morcelle- 
ment de la partie orientale de la Terre Louis-Philippe; il est séparé de la 
Terre de Graham par un vaste chenal en demi-cercle auquel on n’a pas 
encore donné de nom, et la masse principale en est formée par une grande 
ile o se dresse le mont Haddington et que NorpenskJOLD propose d’appeler 
Pile Ross; & ce groupe appartiennent I’tle Seymour et Snow Hill; enfin un 
archipel plus méridional, qui s’étend au S de l’Admiralty Sound et de Snow 
Hill et qui comprend sans doute les iles des Phoques, Lindenberg, Jason, 
Hertha, Oceana, Christensen, Robertson, en un mot les iles situées en avant 
de la Terre du Roi Oscar. Sur cet archipel méridional, M™ NorpENsKJOLD donne 
les intéressants détails suivants : « Il n’y a pas 1a en réalité des iles, mais 
une masse de glace haute de quelques dizaines de métres, reposant sans 
doute sur le fond d’une mer trés peu protonde et dans laquelle se trouvent 
noyés des pitons, ou «nunataks», d’origine voluanique. Ce serait 14 une glace 
cétiére, un «isfot » extrémement étendu et sur lequel le voyageur a cheminé 
en traineau pendant 150 km. sans d’abord se douter de son caractére ter- 
restre, avec la croyance que cette terrasse unie et horizontale n’était que 
de la glace de mer habituelle?. » 


1. The Swedish Antarctic Expedition : 4 notes par Orro NoRDENSKIOLD et J. GUNNAR 
ANDERSSON (Geog. Journ., XXIII, février 1904, p. 207-220, 1 fig. carte). 
oe a ee Note sur la glaciation antarctique (La Géographie, IX, n° 1,15 janvier 
» Ps 5-6). 
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Les plus notables découvertes océanographiques ont été effectuées par 
V« Antarctic » dans le détroit de Bransfield. L’« Antarctic» y opéra des sondages 
trés intéressants qui ont révélé dans les fonds de ce détroit relativement 
bas (prof. max. : 1510 m.) l’existence d’eaux exceptionnellement froides, 
variant de— 1°,3 C. a —1°,63, cette derniére température étant observée au 
fond. Ce sont 1a des chiffres légérement plus bas que les chiffres minimum 
observés jusqu’a présent dans les eaux abyssales : les eaux de la mer de 
Norvége, cependant trés froides, n’ont que — 1°,4. Le fait est surtout excep- 
lionnel dans les eaux‘ antarctiques, ot les températures de fond sont 
Wenviron —0°,6. Evidemment, conclut Mt Gunnar ANnbEasson, le détroit de 
Bransfield est un bassin isolé, séparé du libre océan par des seuils sous- 
marins, qui ne permettent guére aux eaux chaudes de se renouveler. Au 
cours de cette croisiére, |’« Antarctic » a vainement recherché l’ile Middle, 
sur l’emplacement de laquelle la sonde révéla 4460 m. de fond. 

Sans insister sur les observations météorologiques qui nécessiteraient 
des explications détaillées, nous dirons seulement que la température du 
premier hiver fut extrémement basse: moy. — 12° C.; la « Belgica » n’avait 
observé que — 9°,6.Ceite rigueur du climat doit étre attribuée a la remar- 
quable prédominance des vents froids du SW qui amenérent dans le détroit 
de Bransfield et a l'Est de la Terre de Graham les amoncellements mons- 
trueux de glace oil’ « Antarctic » trouva sa perte. En conséquence, l’été 1902- 
1903 a été extrémement froid : novembre — 8°C.,décembre — 4°,8, janvier 
— 0°,9; février — 3°,5. La moyenne de |’été — 2°,06 est restée sensiblement 
au-dessous de la moyenne pourtant si basse observée par la « Belgicu » : 
—1°,5: c'est l’été le plus rigoureux qu’on ait noté jusqu’a présent sur toute 
Vétendue du globe. 

Pour importants que soient tous ces faits, la découverte de plusieurs 
gisements de fossiles les dépasse de beaucoup en intérét et en nouveauté. 
Les fragments pétrifiés de Coniféres révélés dans l’fle Seymour par le capi- 
taine Larsen en 1893 n’avaient point suffi a lever les doutes qui planaient 
sur la nature des terrains sédimentaires antarctiques; ils avaient été recueil- 
lis par des observateurs d’une expérience géologique insuffisante. M™ Otro 
NorDENSKJOLD, au contraire, est géologue de profession. Il a reconnu sous 
la série des basaltes et des tufs volcaniques, depuis longtemps signalés, 
une vaste formation de roches fossiliféres, surtout des grés, qui s’étend dans 
la plus grande partie de l’ile Ross, dans Vile Cockburn, et qui constitue 
entigrement les iles Seymour et Snow Hill. Bien que les échantillons rap- 
portés n’aient point encore été étudiés, on a constaté que les fossiles sont 
trés abondants dans cette formation, qui contient a la base des ammonites. 
Dans les niveaux supérieurs apparaissent d’autres animaux .marins, sans 
doute tertiaires. MT NonDENSKJ6LD a trouvé éyalement des plantes et des verté- 
brés. D’un autre cété, MM" Duse et Gunnar ANpeRsson ont trouvé dans les 
environs de leur baie d’hivernage (au NE de la Terre Louis-Philippe) des 
plantes fossiles bien conservées, comprenant des Coniféres, des Cycadées et 
des Fougeres. Ainsi les découvertes faites depuis longtemps au Spitsberg ont 
désormais leur contre-partie au pdle opposé'. 


1. Des fossiles marins, d’Age crétacé supérieur, rapportés de la Terre Louis-Philippe, par 
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. Premiers résultats de l’expédition antarctique écossaise Bruce. — 
Le 18 décembre 1903 est rentrée a Buenos Aires ]’expédition antarctique diri- 
gée par Mt Wittiam S. Bauce, sur le« Scotia». Elle avait quitté l’Ecosse pen- 
dant l'automne 1902, était arrivée & Port Stanley, dans les iles Malouines, 
dans les premiers jours de janvier 1903, et s’était dirigée vers la mer de 
Weddell le 26 du méme mois. Son objet était de pousser le plus loin possible 
vers le S et de se livrer 4 des observations surtout océanographiques. A ce 
point de vue, la mission a en effet considérablement accru notre connaissance 
des mers qui s’étendent au sud des South Orkneys et des South Sandwich. 
Dans une croisiére de 51 jours, pendant laquelle on longea d’abord vers |’E 
le rebord de la banquise avant de trouver une ouverture, le « Scotia » fit une 
pointe hardie vers le S aux abords du 25¢ méridien W Gr., et atteignit 
70°24'S et 17°W. Le 24 mars, l’expédition ralliait les Orkneys et prenait ses 
quartiers @hiver:dans l’tle Laurie. Son itinéraire nautique s’étendait sur 
5000 milles marins. Mt Bruce avait. reconnu ainsi l’existence d’une mer 
profonde de plus de'4500 m. en moyenne, ainsi que l’avait déja signalée 
Ross, d’aprés un sondage isolé. pris 4 quelque distance plus a ]’E. Au point 
-extréme de la croisiére on trouva 4650 m. Bien qu’on fut en plein été, on 
avait relevé pendant cette croisiére de trés basses températures de l’air, 
avec un minimum de — i4° C. On établit dans l’ile Laurie un observatoire 
météorologique et magnétique, qui commenca a fonctionner pendant I’hi- 
ver austral de 1903, et ot cing hommes de l’expédition ont été laissés, avec 
M* R.C. Mossman, pour continuer les travaux scientifiques. Le gouverne_ 
ment argentin leur a adjoint une équipe de 4 hommes. Get observatoire, 
construit avec beaucoup de solidité, rendra d’autant plus de services que, 
depuis la visite de WeppDELL en 1823, personne n’avait abordé aux South 
Orkneys. Fait notable, le « Scotia ».resta emprisonné par des, glaces solides 
pendant huit mois, bien ‘que la station d’hivernage fat située, seulement 
entre 60° et 61° lat. S.. M" Bruce pense. qu'une couche continue et ferme de 
glace a relié pendant l’hiver.la Terre de Graham avec les Orkneys, et fut 
la cause, dans ce groupe de petites fles nettement océaniques, d’un régime 
continental passager. L’expédition du « Scotia » a visité ou levé les tles Saddle, 
Laurie, Coronation; les travaux topographiques furent malheureusement 
génés par un hiver extrémement brumeux et par des sautes de température 
qui ne furent pas moindres de 22° a 34° C. dans la méme journée. L’archipel 
des Orkneys se compose d’fles trés montagneuses, au relief découpé, couvert 
‘de neige et de glaciers '. 

MaAuRICE ZIMMERMANN, 


. Professeur & la Chambre de Commerce: 
et Maitre de Conférences a l'Université de Lyon, 


Mr F. W. Stoxes ont été décrits et figurés récemment par Mt Sruart WELLER (Journal of Geo- 
logy, XI, 1903, p. 413-419, 2 pl.). = 

1. Voir le récit du voyage et l’exposé des résultats par Witu1aM 8. Bruce, Rosert 
C. Mossman, etc.: First Antarctic Voyage of the « Scotia » (Scott. Geog. May.,,XX, févr. 1904, 
p- 57-66, 1 pl. carte a 1 : 14000000; mars 1904, p. 113-133). eT we 
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LA GEOGRAPHIE MEDICALE 


A PROPOS D'UN LIVRE RECEN: 


Aprés le Manuel de Pathologie géographique et historique de Auguste 
Hirsch, aprés la Géographie médicale de A. Bordier (1884), que 
M' Clemow ne cite point, aprés la Geographical Pathology de A. Da- 
vidson (1892) et les récents traités de Pathologie exotique de Patrick 
Manson et de A. Le Dantec, voici un nouveau livre de géographie mé- 
dicale : The Geography of Disease, du D' F. G. Clemow'. 

Etait-il bien utile? Et les ouvrages de ce genre répondent-ils al’état 
actuel de la science? 

Quelque clair qu’il paraisse, ce nom de géographie médicale a ce- 
pendant besoin d’étre expliqué. Evidemment c’est l'étude de la répar- 
tition des maladies a la surface du globe. Mais on peut aborder cette 
étude avec des préoccupalions diverses. La présence de la malaria, par 
exemple, sur certaines cdtesd’Italie ou de Corse est un fait dontil faut 
tenir compte en géographie humaine. La mouche tsé-tsé, qui dans cer- 
taines parties de l'Afrique fait périr les animaux porteurs, exerce indi- 
rectement sur les transports une influence dont on apergoit les effets. 
Peu de maladies, cependant, jouent ainsi un réle vraiment géographi- 
jue; leur répartition iatéresse, en fait, moins les géographes que les 

nédecins, et ce sont eux qui ont créé le terme : géographie médicale. 


a. nank G. CLeMow, The Geography of Disease. (Cambridge Geographical Serves.) 
jambridge University Press (London, C. J. Clay et Sons), 1903, In-8, xvi + 624 p., 
4 fig. carte, 2 pl. graph., 10 pl. cartes. 15 sh. 


ANN. DE GEOG. — XI1® ANNEE. 13 


194 GEOGRAPHIE GENERALE. 


Il est des maladies qui sont ou paraissent localisées dans certaines ré- 
gions du globe. On les a étudiées a part : on a cherché @ en connaitre 
les causes, afin de pouvoir les combattre scienlifiquement. Aprés de 
longues hésitations, qu’explique assez la difficulté des problémes a ré- 
soudre, des idées nouvelles ont dirigé les recherches. On sait a quels 
rapides progrés elles ont conduit. Mais il en résulte que l’intérét des 
questions s’est déplacé : il réside beaucoup moins aujourd’hui dans 
la localisation des maladies que dans la détermination de leurs causes. 
La préoccupation géographique, de primordiale qu'elle était, est de- 
venue secondaire. Un livre de géographie médicale ne doit pius étre 
rédigé aujourd’hui sur le méme plan qu’il y a quinze ou vingt ans. La 
principale critique qu’on peut adresser au D’ Clemow est de n’avoir 
pas rompu suffisamment avec la conception traditionnelle. 


La connaissance des causes des maladies, ou nous gagnons chaque 
jour, fait varier chaque jour aussi, par la prophylaxie que cette con- 
naissance met en ceuvre, le domaine des maux divers qui affligent 
hommes et animaux. L’ergotisme et la pellagre n’ont plus guére qu’un 
intérét historique, depuis que des populations de paysans ne si’ali- 
mentent plus exclusivement de seigle et de mais. Le.béribéri dispa- 
raitra de méme par une sélection judicieuse des semences du rizet des 
procédés plus rationnels de décortication et de conservation des grains. 
La cause de ces maladies une fois connue, on voit assez que leur étio- 
logie avait des rapports. prochains avec ces céréales avariées ou para- 
sitées et des rapports trés éloignés avec la géographie. Un mais euro- 
péen parasité peut donner la pellagre dans une ile du Pacifique, et un 
riz de Cochinchine avarié peut donner le béribéri sous les climats 
polaires. 

D’autre part, pour des affections aussi ubiquitaires que les calculs, 
le cancer, la méningite cérébro-spinale, le diabéte sucré, l’érysipéle, 
Vinfluenza, la rougeole, les oreillons, la pneumonie, le rhumatisme, la 
variole, la syphilis, la fiévre typhoide, le tétanos, la tuberculose, — 
jen passe, — quel intérét peut-il y avoir a parcourir d’une facon mo- 
notone tous les pays du monde, pour y constater une plus ou moins 
grande fréquence de ces maladies ? Ces différences de fréquence tiennent 
sans doute a des conditions locales, aussi variables que les conditions 
hygiéniques elles-mémes, mais non vraiment a des conditions géo- 
graphiques. \ 

Pour un certain nombre de maladies, dont la cause nous est incon- 
nue, il y a un intérét de premier ordre, transitoire du reste,aencon- . 
naitre exactement la distribution géographique actuelle. Dans ces cas, 
la géographie médicale circonscrit les recherches et peut les guider par 
la connaissance approfondie et détaillée de tous les facteurs morbi- 
génes d’une région limitée du globe, ou la comparaison entre quelques 
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régions diverses, visitées cependant par le méme mal. Telles, la fiévre 
jaune, la dengue, dont les agents nous sont encore inconnus; tels en- 
core le pian, la verruga, le bouton d’un an, le craw-craw, la pinta, a 
domaines plus limités. 

Mais les maladies 4 cause inconnué sont une minorité et, le germe 
restant inconnu, si le mode de propagation nous est démontré, la pro- 
phylaxie n’en est pas moins active-etstre. Au lieu de ces longues énu- 
mérations de géographie médicale, il suffirait de quelques lignes dans. 
la partie des livres de pathologie consacrée & l’étiologie ou mieux, 
comme l’exemple ena été donné dans des articles de revue, de petites 
cartes schématiques qui, en quelques traits, rappelleraient les faits 
connus de distribution géographique de la maladie étudiée. 

Certes, il n’est pas indifférent de savoir que la péste est endémique 
au Yun-nan, dans la Chine méridionale, le nord de |’Hindoustan, 
qu’elle a des foyers secondaires en Transbaikalie et dans l’Ouganda, 
qu’elle est accidentelie sur les rives de la Méditerranée; mais ce qui 
est vraiment intéressant, ce sont les causes mémes de cette endémi- 
cité, de cette plus ou moins grande fréquence, de ces accidents. 
La mise en cuvre d’une prophylaxie rationnelle fait disparattre tous 
ces prétendus faits géographiques. 

_ Ce qui intéresse vraiment le médecin, ce n’est pas de savoir que la 
maladie du sommeil, par exemple, tient une grande partie des Indes 
noires, c’est la cause de cette localisation restreinte. Et je veux 
bien, je le répéte, que cette premiére notion ne soit pas négligeable ; 
aussi n’est-elle point négligée dans les livres de pathologie, a l’article 
étiologie. 


Ces exemples nous aménent & mettre en évidence des notions étio- 
logiques récentes. 

Une science nouvelle se crée par la collaboration des médecins, de: 
bactériologistes, des zoologistes. Patrick Manson et Laveran en ont éte 
les protagonistes. R. Blanchard s’en est fait l’apdtre convaincu. Depuis 
quelques années, certains insectes se sont révélés comme des agents 
inoculateurs des maladies, agents trés malfaisants, maladies trés vi- 
rulentes. Déja, depuis longtemps, les punaises avaient été accusées de 
nous inoculer, a l’occasion, le typhusrécurrent et la tuberculose, nous 
savions qu’une mouche pouvait nous inoculer le charbon, et Manson 
nous avait appris le réle des culicidés dans ces nombreuses affections 
des pays chauds connues sous le nom générique de filarioses. 

Un éléve de Manson, Ross, a découvert le rdle du moustique dans 
Vinoculation aux oiseaux d’un hématozoaire voisin de celui du palu- 
disme, des médecins ont confirmé ce mode d’inoculation a l’homme 
de l’hématozoaire de Laveran par l’unopheles maculipennis, et l’enquéte 
récente de Laveran lui a montré que le domaine de:!’anophéle couvre 
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a peu prés exactement le domaine du paludisme. I] semble bien aussi 
que, sans moustiques, nous n’aurions plus ni fiévre jaune, ni lepre. 

Or, ce sont des anopheles divers qui nous inoculent le paludisme, 
jes culex variés qui sont les agents inoculateurs des microfilaires, des 
rulex stegomya, et particuliérement le stegomya calopus, qui inoculent 
‘a fiévre jaune. Il y a actuellement plus de 300 espéces de moustiques 
connues et décrites et le nombre en augmente chaque jour; toutes 
peuvent 4 un moment donné se révéler comme des agents actifs d’ino- 
culation. En bonne logique, ce sont les habitats multiples de ces espéces 
si nombreuses qu’on devrait étudier & l’occasion du paludisme, des. 
filarioses, de la fiévre jaune. 

D’autres, sans doute, se révéleront nuisibles ; tous sont insuppor- 
tables. Au lieu de se livrer 4 ce travail gigantesque, 4 cette ingrate 
besogne, n’est-il pas plus simple de décréter la destruction en masse 
de tous les moustiques ? Le diable reconnaitra les siens. 

Autre exemple plus prés de nous encore, d’hier. La inaladie du 
sommeil était autrefois trés fréquente aux Antilles. Guérin put en 
réunir 148 cas pour sa thése, dans la seule Martinique. L’importation 
des négres d’Afrique cesse et la maladie disparait peu a peu; il nen 
existe plus de cas actuels dans les Antilles. La raison de la suppression 
de ce fait de géographie médicale, nous la savons aujourd’hui: c’est 
que la maladie, pour se propager d’animal ou de négre malade a négre 
sain, a besoin de ]’intermédiaire d’un insecte inoculateur. L’agent de 
cette maladie singuliére est maintenant connu, c’est un trypanosome 
inoculé par une mouche (g/ossina), dont trois genres sont actuellement 
décrits : morsitans ou tsé-tsé en Transvaal et Ouganda, palpalis et lon- 
gipalpis dans l'Ouest africain. 

Exemples encore : La fiévre du Texas n’est pas une fievre propre 
au Texas, mais une maladie inoculée aux bovidés par une tique, et 
Vagent pathogene est un hématozoaire dont cet ixode est l’hote inter- 
médiaire. — L’hématurie, dite d’Egyple, peut ressortir dla bilharziose 
ou a la filariose, et ces hématuries s’observent partout ou se rencon- 
trent la bilharzie et la filaire de Bancroft. — Le picd de Madura existe 
en Afrique (Abyssinie, Sénégal, Soudan, Algérie) partout ott se ren-- 
contre le champignon pathogéne. —- A rapprocher du pied de Madura 
une affection qui parut d’abord nostras et particuliére aux bovides, 
lactinomycose, et qui, depuis 1877,a fait chez VLhomme une belle for- 
tune. Son domaine, dira-t-on, s’étend tous les jours ; ne déborde-t-elle 
point d'Europe sur l'Afrique? Non; on sait mieux la reconnaitre 
simplement. 

Les « champs maudits » de la Beauce n’ont-ils pas pu passer un 
instant pour un fait de géographie médicale ? Pasteur, en montrant 
\« mode dinoculation du charbon aux animaux paturant dans ces. 
champs eut tot fait de détruire la légende. 
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Dans les zones subtropicales de l'Afrique du Nord, de 1’Asie 
mineure, de la Mésopotamie, de la Perse, de l’Hindoustan se rencontre 
fréquemment une affection singuliére, dont la pathogénie a déja fait 
verser des torrents d’encre. On lui a attribué cent noms divers: mal des 
dattes, bouton d’un an; puis des appellations géographiques, au fur et 
a mesure de découvertes que les observateurs croyaient nouvelles : 
mal des oasis (Ziban), chancre du Sahara, bouton de Biskra, bouton de 
Gafsa, de Laghouat, du Nil, du Caire, d’Alep, de Bagdad, du Liban, 
bouton de Delhi, du Pundjab, de Guzarat, du Nepaul, etc. De guerre 
lasse, on l’a appelé Gouton d’Orient. Par malheur, un médecin le dé- 
crivit naguére a Bahia et dut se trouver bien empéché de lui donner 
ce nom. 


Ce qu’il y a de plus intéressant dans les livres de géographie médi- 
cale, ce sont les cartes, et plus encore, les comparaisons que ]’on peut 
faire entre les cartes d'une méme maladie a vingt ans d’intervalle, 
telles que sur celles de Bordier et du D™ Clemow. Cette lecture est 
suggestive. Pour le choléra, pour la peste, on voit se dessiner les modi- 
fications apportées 4 la géographie médicale par les actions multiples 
de la prophylaxie moderne. Nulle part ce dessin n’est aussi marqué 
qu’en Egypte, aboutissement obligé naguére encore de toutes les 
recrudescences des ¢pidémies extréme-orientales de choléra et de 
peste. Mais si nous avions aujourd’hui, au lieu d’un simple recueil de 
faits, un atlas complet de toutes les maladies infectieuses et parasi- 
taires, il est & présumer que dans vingt ans un nouvel atlas de ces 
maladies serait méconnaissable. La raison en est dans l’action de 
Vhygicne publique, si longtemps rebelle 4 la voix des médecins, 
résolument décidée maintenant, presque sur tout le globe, la Chine 
exceptée, 4 combattre grands et petits fléaux par les moyens scienlti- 
fiques modernes. 

La prophylaxie certaine des grands fléaux, qui séculairement déci- 
ment ’humanité, est dés maintenant établie. Déja pour la tuberculose, 
on peut voir qu’elle diminue dans les lienx mémes ot elle s‘¢tait tou- 
jours montrée le plus fréquente, c’est-a-dire dans les grandes villes, 
parce que c’est dans les grandes villes, surtout allemandes et anglaises 
sans doute, mais aussi francaises, que Jes divers facteurs de la lutte 
sont le plus et le mieux mis en ceuvre. La défense de ]’Europe 
contre le choléra, contre la peste, est assurée, du moins contre les 
grandes invasions de ces maladies, et si nous avions quelque action 
sur les pouvoirs publics des pays d’origine, on pourrait espérer les 
rayer un jour de la nosologie du globe. 

La colonisation des contrées chaudes du globe est liée étroitement 
ala prophylaxie méthodique des plus meurtriéres affections : peste, 
choléra, fiévre jaune, lépre, paludisme. Il y a huit ans, nons écri- 
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vions : « La colonisation des pays d’entre tropiques sera hygiénique 
ou elle ne sera point!. » Des hommes éminents, Ballay, Doumer, 
Gallieni, se sont rencontrés pour entrer résolument dans cette voie- 
Le succés a répondu a leurs efforts. Laboratoires, instituts vaccino- 
génes, instituts Pasteur, écoles de médecine indigénes, assistance pu- 
blique, dispensaires, hépitaux d’isolement, léproseries ont surgi ou se 
sont développés merveilleusement depuis dix ans, et nous assistons, 
nous les vieux coloniaux, 4 ce consolant spectacle, que nous avious 
prévu et ardemment désiré, de l’assainissement de lieux réputés re- 
doutables. Conakry, Saigon, Hanoi — bientOt Tamatave — sont actuel- 
lement des villes saines ou en train de s’assainir, que nous avions. 
accoutumé de situer dans les plus malsaines régions du globe. 

L’hygiéne privée seule est impuissante. L’hygiéne publique non 
seulement modifie les faits de géographie médicale, mais encore elle 
peut les supprimer. Un simple regard sur quelques-unes des grandes 
endémies tropicales va nous montrer cette action puissante de la pro- 
phylaxie scientifique sur la géographie médicale. 

Le béribéri, dont létiologie a passionné et passionne encore 
quelques chercheurs, parait bien étre une intoxication analogue 4 la 
pellagre, 4 l’ergotisme, produite par l’ingestion de riz avarié ou para-- 
sité. La plupart des médecins de la Marine et des Colonies convien- 
nent de ce point. Le D' Clemow décrit encore trois centres principaux. 
d’endémie béribérique : le Japon, les Indes néerlandaises avec l’extré- 
mité voisine de la presqu’ile de Malacca, le Brésil autour de Rio, et 
des centres secondaires en Indo-Chine, au Bengale, dans 1’Etat du 
Congo et la plus grande partie du Brésil. Or, depuis 1885, le Japon est 
entré résolument dans la voie des réformes de l’alimentation de ses. 
armées, exclusivement nourries de riz jusque-la. La morbidité par 
kakké (béribéri), qui variait & cette époque entre 300 et 400 p. 1000: 
(1878-1883), est tombée a 0 dans ces derniéres années. — Le kakké 
serait donc rayé de la nosologie du Japon? — Non, sans doute; mais. 
exemple de l’armée est trop probant pour n’étre pas bientét suivi 
par toute la population. Le béribéri, on peut l’affirmer, est une maladie 
destinée a disparaitre des pays et des races qu'il parait affectionner, 
par l’amélioration des procédés de manipulation et de conservation 
du riz, comme aussi par l’addition d’azotés et de corps gras a la ration 
alimentaire trop exclusive des travailleurs indigenes. Les questions 
de géographie et de race ne sont donc qu’apparentes dans I’étiologie 
de cette singuliére affection. Le docteur Enzensperger, de l’expédition 
antarctique allemande, laissé a la station de Kerguélen, sous un climat 


presque polaire, y est mort du béribéri, simplement pour s’y étre 
alimenté de riz avarié. 


- 4. Hygiéne entre les tropiques (Lyon médical, 1896, n°* 42 et 43, p. 280). 
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La question du paludisme a été trop agitée depuis quatre ans pour 
que j’y revienne ici, et personne n’ignore la notion révolutionnaire, 
pour tout notre passé géographique et hygiénique, de l’inoculation a 
Yhomme du paludisme par le moustique anophéie. Mais la fiévre 
bilieuse hémoglobinurique (blackwater fever) est moins généralement 
connue. Tout d’abord sa distribution semble avoir des rapports étroits 
avec celle du paludisme sévére, et la majorité des médecins, en effet, 
en font une modalité- pernicieuse du paludisme. Toutefois, il est 
intéressant de constater, dans la divergence d’opinions ot sont les 
médecins sur sa véritable nature, que la bilieuse hémoglobinurique 
n’accompagne pas toujours dans sa distribution le paiudisme intense. 
L’Ouest africain, les cétes de Madagascar, les basses terres de 1’Oré- 
noqué@ sont les points du globe ot elle sévit avec le plus de cruauté, 
et ce sont bien aussi des régions particuliérement infestées de l’héma- 
tozoaire et des moustiques inoculateurs. Mais notre Guyane, les pays 
de l’Amazone, les Indes anglaises, la basse Cochinchine, les Indes 
néerlandaises sont aussi trés gravement paludéens, et cependant la 
bilieuse hémoglobinurique y est beaucoup moins fréquente, parfois 
inconnue. 

_ Cest pourquoi j’ai émis l’opinion que l’hémoglobinurie, qui s’ob- 
serve a frigore sous nos climats, n’est qu'un, épiphénoméne venant 
s’ajouter, pour des conditions de temps et de lieu 4 déterminer, & une 
fiévre paludéenne, maladie des globules du sang, favorisant leur des- 
truction et préparant ainsi 4 l’hémoglobinurie toxique. $’il était établi, 
comme il le semble pour ]’Ouest africain, que la bilieuse hémoglobi- 
nurique est plus fréquente au temps des grandes variations nycthé- 
meérales de la température et de la tension de la vapeur d’eau, ces faits 
ressortiraient surtout 4 la météorologie, puisqu’ils peuvent se rencon- 
trer dans des régions et sous des climats divers, nulle part toutefois 
aussi aisément que dans les régions tropicales et subtropicales. Aussi 
bien la bilieuse hémoglobinurique est presque inconnue sous les cli- 
mats équatoriaux, 4 température et humidité constantes, et trés palu- 
déens pour la plupart. 


La carte que M‘ Clemow a dressée du eholéra montre bien la force 
de la tradition et combien il est difficile aux idées nouvelles de remon- 
ter le courant du passé. Les médecins qui faisaient leurs études il y a 
quelque quarante ans se souviennent encore de la théorie des trois 
deltas. Elle leur présentait le delta du Gange, le delta du Mississipi 
comme des foyers originaires du choléra et de la fiévre jaune, et le 
delta du Nil, comme un foyer secondaire, mais permanent de la peste. 
De ces opinions a priori et surannées il en reste une, exprimée par la 
carte de M‘ Clemow: les fléches indicatrices de la marche du choléra 
~ &travers les mers et les continents divergent toutes d’un point unique, 
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le delta du Gange, comme si vraiment c’était 14 le foyer unique et 
primitif. 

Or, les conditions essentielles d'une épidémie de choléra ne 
différent guére de celles de toutes les maladies infectieuses. Il y faut 
des facteurs premiers : 1° le germe et ses facilités de propagation: 
2° la réceptivité du terrain. On accorde qu'il faut aussi des causes 
secondes favorisantes, conditions de temps et de lieu. Mais, devant 
une particuliére virulence du germe ou devant une plus grande récep- 
tivité du terrain, ces causes secondes ne sont pas indispensables a la 
propagation de ]’épidémie. 

On peut généraliser les exemples de cette derniére proposition. 

La fiévre-typhoide est plus fréquente dans les grandes villes a cer- 
taines époques de l’année; mais elle frappe en tous temps les jeunes 
campagnards ou provinciaux devenus occasionnellement citadins 
{soldats, étudiants). 

La fiévre jaune est une maladie dont le germe semble revivre a 
chaque saison humide et chaude; mais elle frappe en tous temps les 
nouveaux venus d'Europe et il suffit parfois de l’arrivée d’un convoi 
pour la faire reparaitre 4 l’état épidémique. 

La rougeole, la variole font rage partout en terrain vierge, et ici 
les causes secondes paraissent négligeables. 

La malaria est sans doute plus fréquente et plus grave & mesure 
quv’on descend vers |’équaveur, et plus encore, dans la saison des 
pluies de ces régions, mais nous savons maintenant la part prépondé- 
rante qui revient a l’anophéle dans la distribution du paludisme, sa 
fréquence et son intensité; les conditions géologiques du sol, ses 
dépressions agissent surtout pour constituer des eaux stagnantes favo- 
rables a Ja pullulation des moustiques. La maladie ¢ellurigue de jadis, 
ou le sol jouait le principal sinon l’unique réle, est devenue une ma- 
ladie parasitaire du sang, ot agent pathogene et l’insecte propaga- 
teur sont passés au premier rang. 

La dysenterie, maladie ubiquitaire, est aussi plus grave et plus fré- 
quente dans les pays chauds; mais on en trouve la raison plutot dans 
l'association de divers agents pathogénes (associations microbiennes) 
que dans les conditions géographiques des lieux out on l’observe plus 
communément. 

La tuberculose frappe partout. Elle « galope », il est vrai, dans les 
pays chauds et humides, chez l’Européen déja atteint au départ. Elle 
tue aussi trés rapidement le noir déraciné et porté vers le Nord. Mais 
il ne faut voir 14 qu’un effet de la plus grande réceptivité de terrains 
affaiblis dans leurs défenses naturelles par le défaut d’acclimatement. 

Le scorbut nest pas une maladie polaire; le béribéri n’est pas une 
maladie tropicale. L’une et l'autre affections reconnaissent pour cause 
essentielle une alimentation défectueuse. L’humidité du logement, 
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la promiscuité, le froid et la chaleur humide ne sont que des causes 
adjuvantes. 

Nous pourrions multiplier les exemples. Pour en revenir au cho- 
iéra, rappelons que, comme pour la fiévre typhoide, le germe enest 
véhiculé par l’eau. Les Annamites ne l’ignoraient pas qui l’appellent 
séculairement : « la maladie qui suit les riviéres ». Incontestablement 
done cette vieille conception d’un foyer endémique primitif et unique, 
d’ou le choléra rayonnerait sur le monde, est plus erronée encore que 
surannée. Que sont tous les tatonnements du passé, les notations soi- 
gneuses des lieux visités par la sinistre affection, en regard de cette 
notion capitale : le choléra n’est endémique a Calcutta que dans la 
mesure ot y persistent la saleté et l’incurie des indigénes? Avant 
1869, la mortalité cholérique annuelle et moyenne y était de 4 388. Elle 
diminue depuis, parallélement 4 |’extension des services d’eau filtrée 
au sable. Elle tombe 4 1488, de 1870 & 1884. Elle n’est plus que de 
1021, en 1892. Elle pourrait étre aujourd’hui réduite a zéro, n’étaient 
‘les incorrigibles habitudes de saleté des Indiens des basses classes. 

Qu’est-ce donc que ce terrible foyer endémique et primitif, et 
quelque peu mystérieux, qui s’évanouit devant l’hygiéne, sous la seule 
influence de lamenée d’eau potable? 


La peste etson mode de propagation vont nous fournir un nouvel et 
probant exemple du peu de place que tiennent les faits ancjens de géo- 
graphie médicale, dans ses explosions endémo-épidémiques. Le livre 
de Bordier date de 1884, du temps méme de la découverte du bacille- 
virgule de Koch, et son chapitre du choléra était déja arriéré quand 
il parut. La découverte par Yersin (1894) du cocco-bacille de la peste, 
suivie peu aprés de celle de Simond (propagation par les rats et leurs 
puces), ade méme détruit les légendes géographiques et médicales sur 
le domaine restreint de ce fléau. 

La carte de Bordier limite le domaine géographique de la peste, au 
Nord par l’isotherme de + 5°, au Sud par celui de + 25°. Elle sem- 
blaitne pas pouvoir se développer en dehors de ces tracés. Or depuis, 
R. Koch a trouvé un centre trés ancien, sans doule, mais jusque-la 
ignoré, dans l’Ouganda, et la peste a fait les nombreuses excursions 
que Yon pul a un peu sais des limites anciennemen 


Sandwich, la Romeo taconite. Brisbane, Sydney, et’ dans nos 
régions, Oporto et Glasgow ont été successivement ou -simultanément 
-atteints. cA 

De raisons géographiques 4 ces phénomenés, il n’en est point. 
Hirsch voyait trés juste, quand il protestait, il y a trente ans, contre 
la trop grande importance donnée a l'étude des saisons comme fac- 
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teurs des épidémies ou de leur développement. Nous avons nous- 
méme, il y a quinze ans, cherché vainement un rapport quelconque 
entre la météorologie et la grande épidémie de grippe-influenza. Pour 
la peste, les notions récentes nous expliquent toutes les obscurités 
d’antan, qui nous avaient obligés de noter minutieusement tous les 
points du globe successivement contaminés. 

La peste s’est montrée ubiquitaire. Nous en trouvons des foyers 
en Transbaikalie et en Ouganda, sur les hauts plateaux de la Perse, 
par 2400 m. d’altitude, et au milieu des sables de Benghazi. Tout 
était étrange jadis de ses modes de propagation. Les enquétes et les 
procédés de prophylaxie étaient des plus bizarres. Tout s’explique 
aujourd’hui que nous savons les quelques faits suivants, peu nom- 
breux, mais capitaux. 

La peste est une maladie primitive des rats transmissible a d’autres 
animaux domestiques et 4 l’homme. Le contage animé est un micro- 
organisme. Les puces des rats s’infectent sur les animaux malades et 
leur piqdre propage la peste. Les marchandises souillées des déjec- 
tions des rats contaminés peuvent propager la peste. La peste se prend 
par inoculation directe (formes bubonique, septicémique) ; par inges- 
tion d’aliments contaminés (forme intestinale, rare); par inhalation de 
poussiéres pesteuses (forme pneumonique, toujours mortelle). 

La prophylaxie de la peste réside tout entiére dans la destruction 
des rats pestiférés, dans la désinfection des marchandises et des 
locaux contaminés, dans l’isolement des sujets atteints, dans une 
sérothérapie préventive. 

En tout ceci, on reconnaitra que les faits antérieurement connus 
de la géographie médicale de la peste furent d’un mince secours, et 
limportance de leur notation, au fur et & mesure de leur apparition, 
bien éphémére. 


La lépre est, aprés la tuberculose, la maladie la plus ubiquitaire 
qui soit. Sans en connaitre la géographie, on peut sdrement dessiner 
ses domaines sur un planisphére. Partout ou vivent des populations 
entassées, sales, sans souci de I’hygiéne la plus élémentaire, partout 
se rencontrent des foyers lépreux. Plus cette population est dense 
dans une région, plus foncée est la tache lépreuse. Dans les pays 
chauds, la population se groupe le long des fleuves et sur les cétes: 
ces points sont aussi les plus noircis de lépre. 

La lepre est donc une de ces maladies de saleté destinée a dispa- 
raitre devant I’hygiéne. Bien que nous en connaissions l’agent, l’im- 
possibilité ot l’on s’est trouvé jusqu’ici d’obtenir des cultures viru- 
lentes et reproduisant la maladie expérimentale par inoculation, laisse 
encore sur la lépre planer bien des obscurités. Toutefois on peut assu- 
rer que la part de la contagion est formidable et certaine, la part de 
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Vhérédité, douteuse sinon nulle. Quant A la prophylaxie, elle est cer- 
taine aussi par l’isolement du lépreux et la désinfection des locaux 
contaminés. Rien donc n’est plus inutile qu’une géographie médi- 
cale de la lépre et l’on peut en dire autant du plus grand nombre des 
maladies ubiquitaires. 


di 

Mais, dira-t-on peut-étre, la géographie commerciale, la géographie 
économique sont instables aussi et variables comme les conditions 
du commerce, de l’industrie et de tous les autres facteurs écono- 
miques. Sont-elles pour cela sans intérét? 

Non, sans doute. Car si les facteurs de cette géographie écono- 
mique varient incessamment, l’intérét subsiste, s’il ne s’accroit de 
ces variations mémes; il ne faiblit point, il se déplace. — Pour ce 
qu’on a appelé la géographie médicale — un bien grand mot pour 
une petite chose — l’intérét disparait le plus ordinairement avec la 
connaissance des causes pathogeénes. 

Que l'on compare maintenant |’importance des notions de géogra- 
phie médicale que nous possédons sur la distribution des maladies a 
germes inconnus ou mal connus: fiévre jaune, dengue, fiévre de Malte, 
verruga, craw-craw et autres, avec les distributions géographiques 
que l’on se croit obligé de nous donner du rhumatisme, de la pneu- 
monie, du cancer, de la fiévre typhoide, de la tuberculose et autres 
maladies ubiquitaires ou générales. Ces derniéres notions géogra- 
phiques n’ont aucune importance, niau point de vue anthropologique, 
ni au point de vue pathogénique, ni au point de vue prophylactique. 

Mais les premiéres ne sont point négligeables et ne sont point 
négligées non plus des médecins. Plus Je domaine en est restreint, 
plus la notion prend de l’importance. Mais ici encore, bien que la 
cause du mal reste inconnue, il peut se présenter telle découverte 
qui en diminue beaucoup l’intérét. Telle, la fieévre jaune. 

De savoir que la fiévre jaune s’en est tenue jusqu’ici aux deux 
rives del’Atlantique intertropical, avec de rares et courtes excursions 
en dehors du tropique Nord, vers New-York et Halifax d’un cété, vers 
Lisbonne et Saint-Nazaire de l’autre; qu’elle disparait avec les 
moyennes inférieures 4+ 15°C.; qu’il est impossible enfin a un navire 
infecté de débarquer la fiévre jaune au dela du 50° de latitude, on a vu 
la longtemps, avec raison, des faits de géographie médicale de grand 
intérét. Mais si, comme il parait avéré, le moustique stegomya calopus 
est Pagent inoculateur de la fiévre jaune, s’il peut en transporter le 
germe et le garder virulent en lui pendant plusieurs semaines, de 
quel jour subit s’éclairent les obscurités antérieures ? 

La prophylaxie, d’incertaine qu’elle était avant cette notion ma- 
jeure, aiguille immédiatement dans la bonne voie; les résultats ne se 


204 GEOGRAPHIE GENERALE, 


font point attendre, et la Havane, le pays ot l’on mourait le plus de la 
fiévre jaune, est actuellement, de toutes les régions visitées par le 
fléau amaril, le pays ow l’on meurt le moins de son fait. 

Et voila encore une géographie médicale que'l’on peut modifier a 
volonté en détruisant des moustiques. 

‘Tant que nous ne connaitrons point l’agent pathogéne de la mala- 
die de Carrion, verruga, bouton des Andes, ou encore fiévre de la 
Oroya, l’intérét restera attaché a la géographie médicale si restreinte de 
cette singuliére affection. Méme, ici, l’intérét géographique actuel est 
prépondérant. N’est-il pas étrange, en effet, qu’une maladie presque 
toujours mortelle soit limitée 4 une région circonscrite par le 75° et 
le 84¢ degré de longitude W, le 9° et le 16° degré de latitude S? Mala- 
die rare, spécifique, mortelle, distribution trés limitée : l'intérét est 
évident. Mais supposons la pathogénie élucidée; alors méme que le 
fait géographique aurait contribué 4 ce résultat en restreignant les 
recherches & des conditions climatologiques, a l’habitat de certains 
insectes inoculateurs, 4 la composition de certaines eaux — et nous 
lui faisons la part belle — l’intérét de ce fait disparaitrait et n’aurait 
plus que la valeur d’un souvenir. 

De méme nous ne nous dissimulons point lintérét des faits de 
géographie médicale publiés ou 4 publier sur l’/m-Geng, maladie 
décrite en Corée, sur la févre fluviale du Japon, sur la fiévre de Nasha 
(Bengale), sur la fiévre Kala-Azar de l’Assam', sur le Ponos de l’archi- 
pel grec et quelques autres affections dont les symptémes eux-mémes 
nous sont mal connus, encore moins les agents pathogénes. 

Le réle de la géographie médicale est un réle ingrat, comme celui 
de tous les pionniers : elle défriche, elle déblaie la voie, et quand 
viennent les véritables découvertes médicales, on oublie jusqu’au 
nom des pays qui rendirent jadis le mal étudié un instant célébre. 
-Op peut s’assurer que les maladies 4 dénominations géographiques 
disparaitront de la nosologie avec la connaissance des causes de ces 
maladies. Beaucoup de ces appellations n’ont déja plus qu’un intérét 
historique. 

Quelques notions étiologiques, d’autant plus courtes qu’elles seront 
plus certaines, remplaceront idéalement de nombreuses pages de 
noms de pays ou la maladie fut observée, et cela, tout le fait espérer, 
dans un avenir prochain. En attendant, il nous suffira de petites cartes 
schématisées, faciles 4 tenir a jour, a rougir, blanchir, noircir de 
crayons divers, selon les faits nouveaux révélés au jour le jour, plus 
aisément et plus rapidement consultées qu’un copieux volume. 


4. Sila découverte de Donovan se confirme — et M™ 
de sa grande autorité — le Kala-Azar ne sera bientot plus la fiévre d’Assam, mais 


une piroplasmose inoculée par quelque taon ou autre insecte, comme la fiévre du 
Texas est une piroplasmose inoculée par des tiques aux bovidés. 


Lavenan lui donne l’appui 
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Peut-étre trouvera-t-on que c’est juger de la question un peu trop. 
en médecin ami des sciences pratiques; mais je ne vois pas bien ce 
que le géographe peut gagner & ces compilations, tandis que je vois. 
bien le temps qu’y perd le médecin sans profit réei pour la prophy-. 
laxie. 

La géographie médicale n’est pas une science. On ne peut donner 
ce nom a une collection de faits instables et contingents d’ow ne jaillit 
aucune idée générale. Si les livres de Hirsch et de Bordier nous ont 
autrefois intéressés et nous intéressent parfois encore, malgré leurs 
inexactitudes actuelles, c’est que ces auteurs y ont mis bien d’autres 
choses : de la météorologie, de l’hygiéne, de la pathologie humaine et 
comparée, del’anthropologie, de la géologie, de l’histoire, voire méme 
des idées générales. 

Le livre de Mt Clemow contient bien, a propos de chaque maladie, 
quelques notions étiologiques (pas toujours récentes), pathologiques 
et historiques; mais il semble que |’auteur ait voulu délibérément se 
renfermer dans le sujet qu’annonce son titre, et il a donné les plus 
grands développements aux faits anciens ou modernes de géographie 
médicale et 4 Ja nomenclature des facteurs qui paraissent influer sur 
cette distribution. Le livre en est alourdi et d’une lecture qui peut 
étre difficilement soutenue. Aussi bien est-ce surtout un recueil de 
renseignements. 

L’auteur de ces lignes ne doit pas étre suspect de se confiner 
étroitement dans des appréciations médicales exclusives. Il est un 
des rares médecins qui n’aient pas craint de rompre des lances en 
faveur de l’influence, réelle quoique obscure, des agents météoriques 
sur l’acclimatement des races, de la race blanche en particulier, aux 
tropiques, et sur la genése des maladies tropicales, alors que le pro- 
fesseur Stokvis (d’Amsterdam) et la majorité des auteurs des grands 
traités modernes de pathologie et d’hygiéne considéraient de plus en 
plus cette influence comme négligeable. Naguére Stokvis proposait de 
« chasser hors du domaine scientifique le fant6me aux yeux hagards. 
et aux appétits de vautour que l’on nommait l’influence meurtriére 
du climat tropical sur l’Européen », et un agrégé parisien faisait de 
l’'anémie tropicale non une anémie des tropiques, mais une anémie- 
entre les tropiques. 

Par un juste retour, ce sont précisément les savants les plus. 
réputés parmi les bactériologues, Arloing, Charrin, Netter, qui ont été 
les premiers 4 reconnaitre que le microbe pathogéne et ses toxines ne 
sont pas les seuls facteurs de la maladie. On peut dire en pastichant : 
Un peu de bactériologie éloigne de la notion nae influences cosmiques, 
beaucoup de bactériologie y raméne. 

Nier les influences météoriques sur la biochimie intime de nos 
tissus, parce qu’on n’élucide pas expérimentalement le probleme, est 
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d'une mauvaise méthode. Pour affirmer par analogie cette influence, 
nous avons les faits de pullulation des micro-organismes 4 des tempé- 
ratures optimum, les variations de pullulation de ces mémes germes 
dans des conditions diverses de température et d’humidité; nous avons 
aussi les faits plus accessibles 4 tous d’extinction de la fiévre jaune, 
du paludisme au-dessous d’isothermes déterminées, non que les mous- 
tiques manquent a ces régions, mais parce que le germe perd sa viru- 
lence; on a enfin des faits d’expérience et d’expérimentation sur 
l’influence de la lumiére, de |’électricité, de l’ozone, de la force cen- 
trifuge sur la vitalité des organismes tant supérieurs qu’inférieurs. 

Nous assistons partout au consolant spectacle de la diminution de 
la morbidité et de la mortalité des Européens transplantés dans les 
colonies chaudes du globe. Les Anglais et les Hollandais nous avaient 
montré la voie & suivre. Nous avons été longs 4 nous décider, mais, 
grace 4 des administrateurs éminents, l’impulsion est donnée. Nous 
allons a l’assainissement de nos colonies avec entrain et succés. 

Est-ce a dire que nous allons a |’acclimatement ? Nous pensons 
qu'il serait prématuré de le dire et désastreux de le croire. Cette 
croyance pourrait nous entrainer 4 braver des influences météoriques 
redoutables. Les succés obtenus, ceux plus décisifs encore que nous 
attendons, sont dus uniquement a l’hygiéne et a la prophylaxie ration- 
nelles. Le noir vit 4 l’abri de sa peau et de ses cheveux crépus; il se 
rit du soleil, et la chaleur humide est sa meilleure saison. Avant d’avoir 
acquis une part de ces défenses naturelles, nous ne pensons pas 
que les races européennes fassent souche durable entre les tropiques. 

Nous croyons donc fermement qu’il y aura toujours place pour les 
influences climatiques dans I’étiologie des maladies des diverses races 
et' que les conditions de temps et de lieux sur la genése des petites et 
des grandes maladies sont loin d’étre toujours négligeables. 

Nous avons voulu simplement montrer le peu d’utilité de ces volu- 
mineux recueils de faits de géographie médicale. Ils seraient, a notre 
avis, trés avantageusement remplacés par un atlas de simples cartes, 
telles que celles qui parent le livre du D™ Clemow, mais multipliées et 
répétées pour toutes les maladies infectieuses non ubiquitaires. Cet 
atlas vieillirait sans doute, aussi vite que les volumes de géographie 
médicale; mais quelques coups de crayon suffiraient pour le tenir a 
jour. Cet atlas aurait sa place dans toutes les bibliothéques des géo- 
logues, des géographes, des ethnologues, des biologistes et des mé- 
decins; il rendrait les plus grands services a l’enseignement. 


D' P. Just Navarre, 


Professeur d'hygiéne et de climatologic coloniales 
vrés la Chambre de Commerce de Lyon. 
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it, — GEOGRAPHIE REGIONALE 


LA WOEVRE ET LA HAYE 


ETUDE DE NOMS DE PAYS 


La partie de la Lorraine délimitée a 1’E et & l’W par les deux 
vallées de la Moselle et de la Meuse, au N et au S par les deux. 
lignes : Montmédy-Longwy, Commercy-Toul-Nancy, est d’une topo- 
graphie trés simple. L’inclinaison réguliére des couches géologiques 
vers |’W et leur inégale résistance 4 l’érosion y ont dessiné deux 
escarpements : a 1’E, les Cétes de Moselle, a1’W, les Cotes de Meuse. 
Les Cétes de Moselle résultent de la superposition des couches de cal- 
caire oolithique (Bajocien, Bathonien) aux marnes du Lias. La Moselle, 
apres avoir creusé son lit dans ces calcaires, s’en dégage en amont de 
Metz, pour les suivre a distance, jusqu’au moment ou l’escarpement 
tourne 4 1|’*V et fait face a l’Ardenne. Sur la bande calcaire, de 
largeur variable, viennent s’appuyer des couches marneuses au-des- 
sus desquelles se dresse la ligne réguliére des Cétes de Meuse, bor- 
dure orientale d’un plateau de calcaire blanc, coralligéne, ot. la Meuse 
a creusé les sinuosités de son lit et dont elle ne sort qu’a Dun. On a 
pris Vhabitude, dans les descriptions géographiques, de donner a la 
bande marneuse le nom de Woévre,et a la partie méridionale des pla- 
teaux calcaires voisins de la Moselle, parfois méme 4 toute l’étendue 
de ces plateaux, celui de Haye. Ces noms paraissent justifiés par l’usage 
et par la nomenclature. La carte porte : Forét de Haye, Rosiéres- 
en-Haye, Domévre-en-Haye, Fey-en-Haye, etc.; — Forét de Woévre, 
Ville-en-Woévre, Fresnes-en-Woévre, Broussey-en-Woévre, etc. On 
les considére comme des noms de pays s'appliquant exactement a des 
régions naturelles. 

Mais ces affirmations sont-elles d’accord avec la réalité? Est-ce bien 
la nature du sol, marneuse d’un cété, calcaire de l’autre, que les habi- 
tants désignent par lesnoms de Woévre et de Haye, et s’il en est ainsi 
actuellement, est-on fondé a croire qu'il en a toujours été de méme? 
C’est ce que je me propose d’examiner dans cette étude. Les recherches 
de ce genre n’ont pas seulement un intérét de curiosité : elles sont le 
préambule nécessaire de toute étude de géographie régionale. Se rendre 
un compte exact des termes qu’on emploie est, en tout ordre de 
recherches, un principe de méthode dont il ne faut jamais s’écarter. 
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I 


Une enquéte minutieuse sur ce qu’on appelle vraiment la Woévre’ 
dans le pays méme ménage plus d’une surprise. 

Il est tout d’abord une limite parfaitement nette : celle de l’W. 
De ce cété la Woévre se termine aux Cotes de Meuse. Non pas préci- 
sément 4 la base de l’escarpement, car les nombreux villages qui se 
pressent sur cette lisiére étroite ou jaillissent des sources abondantes 
sont, comme on dit : « sous les Cétes ». Plusieurs portent officielle- 
ment ce nom en appendice : Chatillon-sous-les-Cétes, Jouy-sous-les- 
Cétes. La topographie n’est d’ailleurs pas ici seule en cause : le pied 
de ces hauteurs est tapissé de vignes. Ces villages sont presque tous 
dans le vignoble, surtout dans la partie centrale, dite « les Grandes 
Cotes », par opposition aux « Petites Cétes » qui sont plus au QW, 
et cela suffirait 4 les faire distinguer des vrais villages de la Woévre. 

Au S, on comprend encore dans la Woévre la grande forét 
marécageuse de la Reine; mais au dela commence ce qu’on appelle 
le Toulois, ou le pays Toulois, c’est-a-dire les environs de Toul. 

Vers l’E, la limite est moins nette. Notons tout d’abord, — sans 
en vouloir tirer a priori aucune conséquence, — que de ce cété le con- 
tact est rareinent brusque entre les calcaires et les marnes. II faut exa- 
mnner ici de trés prés la nature du sol et tenir compte des change- 
ments de faciés. En partant des Cétes de Meuse, on rencontre d’abord 
les couches franchement marneuses de |’Oxfordien et du Callovien. 
Mais le Bathonien supérieur présente des différences trés importantes. 
Au N, c’est un calcaire jaune foncé, la « dalle oolithique d’Etain », 
sur laquelle cette ville est presque entiérement construite. Puis, trés 
rapidement, au S et a l’E d’Etain, le Bathonien supérieur devient 
marneux et donne des terres fortes. I] n’est pas rare d’y voir les eaux 
de pluie séjourner dans les raies des champs. De plus en plus, lors- 
qu’on va vers le S, ce faciés marneux se manifeste davantage. Il faut 
alors atteindre le Bathonien moyen pour rencontrer de véritables cal- 
caires. Parfois, le Bathonien supérieur marneux forme encore des 
ilots sur le calcaire, parfois aussi le contact est brusqué par des failles. 


Elles isolent méme, & Royaumeisx, un ilot calcaire de Bathonien moyen 
au milieu des marnes?. 


4. On prononce Ouavre. 

2. Sur les changements de faciés du Bathonien supérieur, voir R. NickLés 
Etudes géologiques sur la Woévre, I, Callovien (Bulletin Soc. Sc. Nancy, 1899). 
Le Callovien présente les mémes changements de faciés, mais en dehors de la 
région que nous étudions: calcaire dans les départements des Ardennes et des Vosges 
il est argilo-marneux dans l’intervalle. Généralisant une hypothése émise par 
Mr pe Larparent, Mt NIckEs fait observer que le faciés marneux des couches doit 
étre une conséquence de leur éloignement plus grand des régions émergées 
(Ardenne et Vosges). Mais il “est aussi en corrélation avec l’envasement général 
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. Il est trés intéressant de constater que ces différences dans la nature 
du sol se traduisent aussi exactement que possible dans le langage. 
Au S, les noms de Woévre et de Haye correspondent a la région mar- 
neuse et a la région calcaire. Nulle part l’opposition n’est plus nette 
qu’a Domévre-en-Haye. Il y a 1a une faille, dirigée NW-SE qui met en 
contact le Bathonien supérieur avec le Bathonien inférieur. Cet acci- 
dent crée une dénivellation, une petite céte, la « Cote en Haye », sur 
la pente de laquelle on cultive la vigne. Le long de cette céte, trois 
villages s’alignent : Tremblecourt, Domévre-en-Haye, Manonville. Or, 
on se rend parfaitement compte 4 Domévre que la Woévre commence 
au bas du village dans les « terres fortes », par opposition aux terres 
légéres, brilantes, calcaires de la Haye’. Mais on se gardera bien de 
mettre en Woévre Royaumeix « qui forme un ilot de terrain de Haye 
en pleine Woévre ». En partant de la Moselle, on considére comme 
étant en Haye : Jaillon, Avrainville (en partie), Tremblecourt, Do- 
meévre, Manonville, Noviant-aux-Prés, Bernécourt. A l’W de Ber- 
uécourt, une grande faille SW-NE brusque de nouveau le contact 
entre les marnes et les calcaires et détermine, comme accident topo- 
graphique, une petite cote alignée suivant la méme direction, par 
Beaumont et Rambucourt. Les habitants de ces deux communes se 
disent en Woévre, mais pour eux la Haye commence immédiatement 
a l’E de Beaumont, a la hauteur qu’ils appellent le Mont (cote 293 
de la carte 4 1 : 80000). Toutefois, on fait observer aussi que Mandres- 
aux-Quatre-Tours, tout comme Royaumeix, est sur un flot de terrain 
de Haye. Par contre, on notera que plus 4 1’E, au § de Flirey, on 
trouve en pleine Haye une région humide appelée Wassagne (Bois de 
la Voisogne de la carte), qui est en effet un lambeau de Bathonien 
supérieur demeuré sur le Bathonien moyen. 

Au N de Beaumont, la Haye commence immédiatement 4 I’E 
de Seicheprey, puis la limite passe par Lahayville et laisse 4 la Haye 
Saint-Baussant, Essey. Mais au dela de la vallée du Rupt de Mad, qui 
entaille profondément le plateau pour descendre a la Moselle, l’expres- 
sion de Haye n’est plus employée. I] semble, d’ailleurs, qu’avec la dis- 
parition de ce terme la ligne de démarcation devienne moins nette. ‘A 
’'W de Thiaucourt, on sait que Pannes n’est pas en Woévre, ni 
Beney, et i’on a bien entre ce village et Saint-Benott-en- Woévre l’im- 
pression trés nette d’un changement de pays. Mais plus au N, dés 
qu'on a dépassé a1’E Ja ligne des étangs de la Chaussée, on entre dans 
une région de bonnes terres 4 cultures, s’élevant insensiblement par 


qui, dans l’Est du bassin de Paris, a interrompu momentanément 4 cette Epoque 
le développement des récifs coralligénes. 

4, A Tremblecourt, a Domévre... on distingue sur le cadastre la plaine ou la 
Cote en Haie, les soles ou sections de terres fortes et celles de terres légéres. 
(B. Aversacn, Le Plateau lorrain, Paris, Nancy, 1893, p. 139.) 
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grandes croupes jusqu’a Saint-Julien-lés-Gorze et Chambley ou I’on 
rencontre les calcaires. Est-on en Woévre ou n’y est-on pas? L’opinion 
dominante est que la vraie Woévre est plus 4 l’W, au dela des 
étangs. On admet cependant qu’on est dans la « petite Woévre ». 
Notons ces hésitations qui trouveront plus loin leur explication. 

Plus au N, vers Hannonville-au-Passage, Brainville-en-Woévre, 
Friauville, on hésite moins : la Woévre est plus a l’W, vers Har- 
ville, Moulotte, Allamont, et l’on se fonde, pour établir la différence, 
sur ce que cette région est moins accidentée, mais surtout plus riche. 
A partir de Jeandelize, c’est la vallée de l’Orne qui forme 4 peu pres 
la limite, bien que les marnes débordent un peu sur la rive gauche; 
mais la vallée est ici la ligne essentielle, large prairie 4 peine marquée 
dans le relief, ou la petite riviére s’attarde, se divise en plusieurs 
bras, dans un enchevétrement de roseaux. Toutefois, ici encore, on 
ne fait commencer la véritable Woévre qu’un peu plus au §, a Vil- 
lers-sous-Pareid, Hennemont, Ville-en-Woévre. 

Etain est sur une avancée du calcaire au milieu des marnes. if 
n’est personne qui ne fasse la différence entre les terres légéres qu’on 
rencontre & lE., dés qu’on sort de la ville, et les sols marneux, 
beaucoup plus riches, mais humides et plus difficiles 4 travailler 
qui s’étendent 4 l’W. Pour les uns, c’est 14 que commencerait la 
Woévre; pour les autres, et c’est la presque-unanimité, la véritable 
Woévre est plus au §, et de nouveau, pour toute la région située a 
IW d’Etain, on voit reparaitre le nom de « petite Woévre ». Cette 
petite Woévre, on ne |’étend pas trés loin vers le N : elle ne dé- 
passe pas Ornel, Gincrey, Maucourt. Il est vrai qu’en lui donnant cette 
limite, on l’arréte aux confins de l’arrondissement de Montmédy, et 
il faut tenir compte de la tendance qu’ont presque toujours les habi- 
tants de nos campagnes a s’en tenir aux seules divisions qu’ils con- 
naissent bien et qui ne laissent place & aucune incertitude : les divi- 
sions administratives. Mais cette limite est aussi celle d’une vaste 
zone de foréts, s’étendant presque depuis les Cétes jusqu’a la région 
calcaire, et qui sépare nettement la petite Woévre des environs 
de Mangiennes. En poursuivant l’enquéte plus au N, on pourra 
entendre dire que Mangiennes est encore dans la Woévre; mais & Man- 
giennes méme et dans les environs, on n’est pas de cet avis. Il arrive 
tout naturellement d’ailleurs que les limites attribuées 4 un pays 
deviennent de plus en plus flottantes 8 mesure qu’on s’en éloigne 
davantage, c’est-a-dire qu’on le connait moins bien. Il n’est personne 
en tout cas qui mette dans la Woévre la grande forét de ce nom qui 
s’étend, au N des Cotes, jusqu’au voisinage de la Meuse. 

Ainsi au N comme sur une partie de sa bordure orientale la 
Woévre est précédée de régions qu’on en distingue sous le nom de 
« petites Woévres ». Il en est exactement de méme au S. Si, en 
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effet, quand on l’oppose a la Haye calcaire, on y désigne la région 
marneuse du nom de Woévre sans épithéte, elle devient a son tour 
une « petite Woévre » lorsqu’on la compare a la région qui est plus 
au N, a la« grande Woévre ». Cette petite Woévre du Sud, on 
l’étend a peu prés jusqu’a la hauteur du promontoire d’Hattonchatel. 

Il y a donc, sauf 4 l’W, autour de la Woévre véritable une 
ceinture presque continue de petites Woévres qui en sont comme la 
préface. Evidemment ellés ne doivent pas ce nom a leurs dimensions 
plus restreintes. Quand on en a détaché toutes ces annexes, la grande 
Woévre n’égale méme pas en superficie la petite Woévre du Sud. Il 
faut bien cependant qu’elle se signale par quelque caractére qu'il nous 
reste & découvrir. 

Pénétrons dans l’intérieur; partons d’Etain et dirigeons-nous vers 
le S. Nous traversons d’abord une région trés argileuse et trés boi- 
sée. Ce n’est pas encore la vraie Woévre. Celle-ci ne commence qu’a 
Ville-en-Woévre, gros village allongé sur une petite colline dont le 
sol est recouvert d’un limon mélé de petits fragments calcaires. 11 
fournit une terre facile a travailler, plus fertile que les marnes, et qui 
présente l’inappréciable avantage de filtrer les eaux, de les rassembler 
au contact des couches imperméables et de donner naissance a des 
sources abondantes. A défaut de sources, des puits peu profonds” 
permettent d’atteindre la nappe aquifére. Le contraste est frappant 
entre Ville-en-Woévre et le village de Braquis établi au N, en contre- 
bas, sur les argiles. A Braquis, on vient de forer & plus de 30 m. sans 
trouver d’eau. A Ville, sur la hauteur, elle jaillit le long de la route. 
Cette nappe limoneuse, on la retrouve un peu au S§, elle s’étend 
large, continue, autour de Fresnes-en-Woévre, de Woél; elle occupe 
toutes les parties hautes et n’est interrompue que par les petites val- 
lées peu profondes qui vont vers 1’E. Elle n’est donc pas formée 
d’alluvions modernes : la légende de la Carte géologique la considére 
comme pliocéne. Elle parait bien étre le résidu de la désagrégation 
des couches enlevées par |’érosion. En allant vers l’E, en partant de 
Woél par exemple pour se diriger vers les étangs de La Chaussée, on 
voit cette nappe disparaftre rapidement : peu a peu le sol superficiel 
redevient argileux. Les limons! n’appartiennent pas d’ailleurs exclusi- 
vement 4 la grande Woévre; on les retrouve au N et au S. Au 
N, on sait trés bien qu’il y a sur les territoires de Boinville, Mo- 
ranville, Dieppe, Maucourt, des sols « qui ressemblent & ceux de la 
grande Woévre », mais ils n’occupent plus que des surfaces res- 
treintes; ce sont des ilots de terre plus légére au milieu de terres plus 


4. Ces limons ont été indiqués par Mr Nicks sur la feuille de Metz de la Carte 
géologique détaillée. Ils ne figurent pas sur la feuille de Commercy. Leur impor- 
tance avait été signalée pas Buvienter (Slatistique géologique du département de la 
Meuse), dans un passage dont il sera question plus loin. 
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fortes. Dans la grande Woévre seulement ils s’étalent largement, 
offrant, avec plus de facilité de travail, une plus grande fertilité. On y 
laboure souvent avec deux chevaux, tandis qu’ailleurs il en faut trois 
ou quatre. Ce pays 4 limons, on le reconnait facilement sur la carte : 
il a été soigneusement défriché; les villages y sont plus rapprochés 
que dans la région des foréts et des étangs; enfin, bien qu'elle ait 
diminué, la population y est plus dense. C’est le pays privilégié entre 
la Meuse et la Moselle. Non pas que les autres parties de la Woévre 
doivent étre considérées comme pauvres, —d’ailleurs les amendements 
modernes tendent a effacer les différences qui devaient étre plus 
marquées autrefois, — mais aujourd’hui encore, de l’avis unanime, 
la Woévre des limons est plus riche, mieux cultivée, et conserve 4 
juste titre sa vieille réputation de terre 4 céréales. 

J’ai dit que la Haye confine a la Woévre, mais seulement au §, 
et qu’elle ne dépasse pas le Rupt de Mad. Elle ne se confond pas, 
d’ailleurs, 4 proprement parler, avec la Forét de Haye qui occupe, a 
’'W de Nancy, presque toute ]’étendue du plateau calcaire entre 
Toul, Pont-Saint-Vincent et Frouard. La véritable Haye est plus au 
N: la bordure du plateau qui regarde la vallée de la Moselle, en 
aval de Frouard, n’y est pas comprise, ni la partie basse des valiées 
qui l’entaillent. Elle est limitée a 1’E par la ligne de foréts que por- 
tent les calcaires bajociens, presque inutilisables pour les cultures. 
Le Bathonien contient quelques bancs marneux, donnant une terre 
plus fertile, et qui retiennent une petite quantité d’eau. C’est 1a que 
sont établis les villages, et c’est ce pays d’assez maigres cultures 
qu’on appelle la Haye. 

Au N du Rupt de Mad, les calcaires deviennent plus marneux 
et plus fertiles. Les villages situés autour de Gravelotte et de Mars-la- 
Tour sont plus riches, et il en est de méme du pays qui va s’élevant 
vers le N, dans la direction de Briey, de Longuyon et de Mont- 
médy. Ce grand plateau calcaire ne porte pas de nom. A Metz et dans 
Ja vallée de la Moselle, en aval, on l’appelle souvent le Haut pays, ou 
le Pays haut; c’est une dénomination qui s’explique par des raisons 
topographiques. Plusieurs localités de ce plateau sont encore dites 
-« en Montagne »; mais l’expression de Montagne n’est pas employée. 

 Cest & tort, enfin, qu’on désigne quelquefois dans les livres une 
partie du plateau sous le nom de Jarnisy. On a dit longtemps, et on 
dit.encore souvent : Conflans-en-Jarnisy, Doncourt-en-Jarnisy, mais 
jamais on ne se sert aujourd’hui du nom de Jarnisy pour désigner 
ute partia quelconque de la région. 


Tel est l'état présent, Visiblement, pour ceux qui emploient ces 
dénominations, la Woévre et la Haye sont des régions agricoles. Que 
ja nature de leur sol intervienne pour les différencier, il n’y a pas de 
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doute, mais dans la mesure ow elle exerce son influence sur les cultures. 
Et cela est si vrai que le nom de Woévre ne s’applique pas a toute la 
zone marneuse, mais 4 une partie seulement de cette zone, qui, par 
son étendue, en manifeste plus nettement la nature agricole. Cette 
bande marneuse se rétrécit en effet rapidement au S de Toul; elle 
finit méme par ne plus former qu’un liséré au pied des cétes calcaires 
qui prolongent les Cétes de Meuse. D’autre part, au N, les collines 
calcaires détachées du plateau qui environnent Damvillers restrei- 
gnent le domaine des marnes : les foréts laissent aussi moins de place 
aux cultures. La vallée humide de la Thinte, qui va vers le N, n’est 
qu’une vaste prairie. On ne trouve donc plus, au N comme au §, 
cette uniformité d’aspect, sur une étendue suffisante, qui caractérise 
la grande Woévre et ne se rencontre qu’a un moindre degré dans ses 
annexes, ou les foréts et les étangs occupent une partie du terrain. 
Les bois et les étangs ne semblent pas compter dans ces dénomina- 
tions, puisqu’on n’englobe méme pas dans la Woévre la grande forét 
de Woévre. C’est la seule valeur du sol qu’on considére. Pour les 
habitants de nos campagnes, la terre nourriciére garde toujours la 
premiére place dans les préoccupations. 

Mais la Haye et la Woévre furent-elles toujours ce qu’elles sont 
aujourd’hui? I] faut bien se poser cette question, lorsqu’on trouve en 
dehors de la Woévre actuelle des localités officiellement qualifiées de 
« en Woévre ». D’ot. viennent ces noms, comment les expliquer, 
sont-ils anciens ou modernes? Il resterait une incertitude sur les 
résultats de notre enquéte, si nous n’arrivions pas 4 rendre compte de 
ces anomalies. I] faut pour cela chercher des indications dans les 
documents du passé. 


II 


Les noms de Woévre et de Haye appliqués a des localités ou & 
des surfaces boisées sont trés répandus en France. 

Les différentes formes: Voivre, Vaivre, Vévre, Vesvre, Vavre, Vabre, 
Vebre figurent plus de cinquante fois dans le Dictionnaire des Postes'. 
Les dérivés Woivrotte, Vavrette etc., sont également nombreux. Les 
foréts, les bois dits de la Woévre ou de la Voivre reviennent fréquem- 
ment sur notre carte d’Etat-major, surtout dans 1’Est de la France. On 
trouve également en Belgique : Wavre au SE de Bruxelles, Wavre- 
Notre-Dame, Wavre-Sainte-Catherine, Wavre-Saint-Nicolas aux envi- 


4. Voivre, Voivres dans les départements de la Meuse, des Vosges, de la Haute- 
Marne, de l’Aube et de la Sarthe; Vaivre dans la Haute-Sadéne, le territoire de 
Belfort, le Doubs, le Jura; Vévre, Vesvre, Vesvres dans la Haute-Marne, la Céte- 
d’Or, Sadne-et-Loire, l’Allier, la Niavre ; Vavre, Vavres dans |’Ain, I’Isére, la Savoie, 
lIndre; Vabre, Vabres dans le Rhone, la Loire, le Cantal, l’Aveyron, le Tarn; 
Vebre dans ]’Ariége. 
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rons de Malines, sur l’emplacement d’une ancienne forét citée dans 
un dipléme d’Henri II (1008); en Allemagne: Wabern et Wawern dans 
Y Eifel, Wabern dans la Hesse, prés deFritzlar, Wabern dans la Haute- 
Baviére, prés de Landsberg; en Suisse : Wavre prés de Neuchatel; en 
Angleterre: Waverley, Waverton, Wavertree. Tous ces noms dérivent 
d’un méme vocable: Vabra, qui parait bien étre d’origine celtique, 
et désignait certainement un lieu boisé. L’application si fréquente de 
ce nom a des foréts le prouverait déja suffisamment, mais il existe au 
moins un texte ot l’identification de Vevra avec Boscum ne laisse 
aucun doute!. 

Nous voyons apparaitre, au vi° siécle, dans Grégoire de Tours, un 
Castrum Vabrense, dans le pagus du méme nom. I] était situé, suivant 
toute vraisemblance, sur la hauteur du Chatelet, dominant Chatillon- 
sous-les-Cétes. Dans les siécles qui suivent, jusqu’au x1°, il est souvent 
question dans les textes d’un pagus Vabrensis. Deux comtés de ce nom 
sont méme expressément cités dans l’acte de partage de 870 entre 
Charles le Chauve et Louis le Germanique. Faut-il en conclure qu’il a 
vraiment existé & cette époque une subdivision politique, un pagus, 
ayant porté le nom de Woévre ? Je ne le crois pas. Sans vouloir ajouter 
une dissertation nouvelle a celles qu’on a déja écrites sur cette ques- 
tion, j’indiquerai simplement les raisons pour lesquelles le mot pagus 
me parait devoir étre pris ici dans le sens beaucoup plus vague de 
pays de la Woévre. S’il était une circonscription politique, ce pagus 
serait en effet bien étendu. On y plave des localilés aussi éloignées 
que Mersch, au N de Luxembourg, en 853, qu'Ivois (Carignan), en 
953, que Jouy-sous-les-Cotes, 4 l"E de Commercy, en 770?. On remar- 
quera que ces positions extrémes enveloppent un territoire ayant 


1. Alodum unum Boscum svilicet Vevram vocatum.(Cartulaire de Perrecy, cité 
par L. Bertnoup et L. Marrucuot, Etude historique et étymologique des noms de 
lieux habités du département de la Céte-d’Or. 1. Période anté-romaine, Semur, 1901, 
p. 91. — Du Cancz, Glossarium mediz et infime latinitatis, cite plusieurs exemples 
de Vevra pris comme nom commun, au mot Veura. — Le nom de Woivre parait 
plutét donné, dans l'Est de la France, a des foréts au sol humide. Pourtant, le fait 
n’est pas général. Il y a des Woivres en pays calcaire. 

2. ll reste un doute sur l’identification de la localité « cognominatam Gaugiaco, 
sitam in pago Wabrinse » (Charte d’Angilran, évéque de Metz, de 770. Cartulaire 
de Gorze, édit. D HERBoMeEz, Mettensia 11, p. 33 et 390-400) avec Jouy-sous-les-Cétes. 
Wittnem (Luciliburgensia, p. 85), et Dom Cainer (Histoire de Lorraine, preuves du 
T. I, col. 285), identifiaient Gaugiacum avec Jouy-aux-Arches, sur la rive droite de 
la Moselle, en amont de Metz. Il est plus vraisemblable de voir, avec M' p’HERBOMEZ, 
dans Gaugiacum, Jouy-sous-les-Cétes. Dans la méme charte, Angilran fait dona- 
tion d’une autre localité : Faho, qui ne peut étre que Foug, situé dans le voi- 
sinage, a ]’W. de Toul. Il n’y a, d’ailleurs, aucune raison de supposer qu’on ait 
jamais étendu la Woévre au dela de la Moselle. WittHEIm et Dom Catmet mettaient 
également dans la Woévre Fleury (Floriacum), au S de Metz, sur la rive droite de 
la Seille et, par conséquent, de la Moselle. Mais ce Floriacum est un autre Fleury, 
commune de Jouaville, canton de Briey. Mt DaviLL£, dans un mémoire inédit 


sur le Pagus Scarponensis, couronné en 1900 par ]’Académie des Inscriptions, en 
a donné des preuves certaines. ; 
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appartenu aux quatre anciennes cités de Metz, de Toul, de Verdun et 
de Tréves. S’il n’est pas sans exemple qu’un pagus chevauche sur le 
territoire de deux anciennes cités, on n’en connait pas qui soit & ce 
point indépendant de ces vieilles divisions fondamentales. Plusieurs 
des localités comprises dans ce vaste triangle nous sont d’ailleurs 
connues comme ayant appartenu a d’autres pagi. Toutes les difficultés 
auxquelles on se heurte lorsqu’on veut se faire une idée nette de la 
Woévre considérée comme un véritable pagus disparaissent si ]’on en 
fait ce qu’elle fut certainement 4 lorigine, une vaste étendue boisée, 
la Vabra ou la Woévre par excellence, prolongement de l’Ardenne 
qu’on en distinguait mal, et que des défrichements séculaires n’ont 
fait qu’imparfaitement disparaitre!. 

On ne trouve plus de mention du pagus Vabrensis aprés le xi° siécle. 
Le nom de Woévre ne demeure plus attaché qu’a un certain nombre 
de localités dites « en Woévre », et 4 Pun des archidiaconés du 
diocése de Verdun qui en comprenait quatre: archidiaconés de la 
Princerie (Verdun), de !’Argonne, de la Riviére et de la Woévre. L’ar- 
chidiaconé de la Woévre s’étendait sur Ja partie orientale du diocése, 
sur la plaine, 2 ’E des Cétes, mais il comprenait aussi une partie 
des Cotes et des plateaux boisés qui les séparent de la Meuse. D’autre 
part, ’archidiaconé de la Riviére, qui comprenait surtout la vallée de 
Ja Meuse, s’étendait aussi, au S de celui de la Woévre, sur les 
plateaux et méme sur une partie de la plaine, vers Vigneulles. La 
comme ailleurs, si les subdivisions ecclésiastiques ont emprunté 
souvent leur nom a des régions naturelles, elles ne se confondaient 
pas exactement avec elles. De cette appellation : archidiaconé de la 
Woévre on ne peut conclure qu’une chose : c’est qu’une partie de son 


1. Quels étaient les deux comtés de la Woévre, Wavrense comitatus duo, dont il 
est question dans l’acte de partage de 870? Mt Lonenon, dans son Aflas historique 
(texte p. 143 et 148), pense que l’un d’eux pouvait étre le comté de Verdun, l’autre 
le territoire faisant partie du diocése de Tréves qui constitua plus tard les comtés 
d’Ivois, d’Arlon, et le Methingau ou Mathois. Le texte du traité de 870 ne s’accorde 
pas avec cette hypothése. A moins d'une double désignation pour les mémes 
comtés, ce qui est invraisemblable, les deux comtés de la Woévre ne peuvent étre 
cherchés qu’en dehors de ceux qui sont expressément désignés dans cet acte sous 
les noms de Comilatus Bedensis (Tréves), comtés de Mouzon, d’Arlon, de Verdun, 

“de Toul, de Scarpone, de Metz. Entre. les territoires occupés par ces comtés, il ne 
reste plus de place que pour le comté d'Ivois et pour le Methingau ou Mathois, qui 
n’apparaissent que plus tard sous ces noms, le premier en 923, le second en 926. 
Le comté d’Ivois comprenait les environs de cette ville, actuellement Carignan, le 
Methingau ou Metgau ou Mathois, une portion du Grand-Duché de Luxembourg 
actuel, avec cette ville, et les territoires situés au S dans l’ancien département de 
la Moselle. Le nom de Mathois est demeuré attaché comme suffixe, pendant plu- 
sieurs siécles, & plusieurs localités des cantons de Longwy et d’Audun-le-Roman 
(Meurthe-et-Moselle). Il ne subsiste plus aujourd’hui que déformé dans Ville-ay- 
Montois (canton de Longwy), pour en Mathois. Prot, dans Les Pagi de la Gaule 
Belgique (Mémoires couronnés,.. Académie de Belgique, collection in-4, XXXIX, 
4879, p. 166), dit que les Wallons appellent encore par transposition l’ancien 
Methgau le Gaumet. 
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territoire était considérée comme étant en Woévre, la Woévre pou- 
vant d’ailleurs s’étendre au dela. Il est remarquable cependant que, 
seul, le diocése de Verdun ait eu un archidiaconé de ce nom, ce qui 
semble prouver qu’au moment ow il fut ainsi désigné, le nom de 
Woévre tendait tout au moins a se localiser dans la région ot nous 
le trouvons aujourd’hui. 

La répartition des localités dites « en Woévre » nous en fournit une 
preuve décisive. On rencontre déja parfois, dans les textes antérieurs 
au xu° siecle, in Wapra ou in Wapria, au lieu de in pago Wabrense 
ou Waprense. Cette maniére de dire parait étre seule en usage au 
xu° siécle, jusqu’au moment ou, dans le courant du xim°, apparait la 
forme francaise « en Wevre » ou « en Weivre » employée dés lors 
presque exclusivement. On constate d’ailleurs que ce suffixe « en 
Wevre » tend de plus en plus a n’étre joint qu’a des noms de localités 
ayant des homonymes dans la région. Or, pendant plusieurs siécles, 
on ne trouve de villages ainsi qualifiés que dans la Woévre actuelle 
ou dans son voisinage immédiat. Les plus éloignés, 4 1’E et au S, 
sont Conflans, Essey, Manoncourt'. Ils ne dépasseraient méme pas au 
N la riviére de )’Orne, s’il n’y avait une exception pour Gondrecourt, 
situé 210 km. environ au NE d’Etain*®. On a évidemment perdu la 
notion d’une Woévre trés étendue, et sans qu’on puisse suivre les 
traces de cette évolution, il n’y a pas de doute que ce nom ait cessé, 
peu a peu d’éveiller lidée de forét ou de région forestiére. Il semble 
bien qu’au xv° siécle on ne considére plus la Woévre que comme une 
région agricole. Le chroniqueur messin Jehan Aubrion dit, en 1467, 
que les blés furent « tout enbrusiés® on paiix de Metz, nommément 
les froment; et aussy on Sanoy, en la Weivre, et en la duchiés de Bar »*. 


4. Conflans-en-Weivre (1334), Du Fourny, Inventaire des titres de Lorraine, Bibl. 
nat., manuscrit francais 4882. Layette Conflans-en-Jarnisy, n° 180, p.3326. — Ascey- 
en-Weivre (1262), cart. d’Apremont, Lepacg, Dictionnaire topographique de la 
Meurthe, Paris, 1862. Autres exemples en 4304, 1344, etc., Ibid. — Manoncuria- 
en- Weivre (1339), charte de l’abbaye de S'-Epvre. Ibid. 

_2. Gondrecourt-en-Weyvre ou en Weivre (4338, 1386, 1446, 1457). Du Fourny, 
Ibid., manuscrit 4881, Layette Chatillon-sur-Saéne, Dun, Conflans-en-Jarnisy, etc. 
passim p. 2312-2313. Gondrecourt-en-Woipvre, dans le Procés-verbal de rédaction 
des coutumes du Bailliage de S'-Mihiel, 1607. Coutumes du Bailliage de St-Mihiel... 
Metz, 1678, p. 146. C’est par erreur que Liénard signale dans le méme document un 
Dussey-en- Woépvre, qu’il identifie avec Duzey (sur l‘Othain, au N de Spincourt). 
Dict. topographique de la Meuse, Paris, 1872, au mot Duzey. On remarquera que 
ces localités ont toutes des homonymes dans la région : Conflans-en-Bassigny, 
Conflans-Pont-S'-Vincent, Essey-les-Nancy, Manoncourt-en-Vermois, Manoncourt- 
sur-Seille, Gondrecourt (Meuse, arrondissement de Commercy). Il est trés possible, 
d’ailleurs, que la nécessité de distinguer toutes ces localités homonymes ait fait 
conserver, par survivance, aux premiéres le suffixe «en Woévre », alors qu’elles 
pouvaient déja n’y étre plus comprises. ‘ 

3. Gatés par la rouille. 


L Journal de Jehan Aubrion, publié par Lorépan LARcHEY (Metz, 1857), p. 26. 
— Le Sanoy, c’est le Saulnois, nom qui venait de l’ancien pagus Salinensis, et 
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Mais brusquement, a partir du milieu du xvi? siécle, les noms 
« en Woévre » prennent de nouveau une extension insolite.On met en 


x 


Woévre des localités situées a |W et au N de Briey, aux environs 


x 


d’Audun-le-Roman, 4 |’W de Longuyon, en plein pays calcaire. 
Chose plus étrange encore, 4 l’W des Cétes de Meuse, qui délimi- 
tentsinettementla Woévre actuelle, on ajoute le suffixe « en Woévre » 
a Rupt, a Deuxnouds, 4 Savonniéres. Il n’est pas sans intérét de recher- 
cher & quel moment précis ces suffixes apparaissent. Aucun d’eux ne 
se trouve encore dans le Dénombrement du Duché de Lorraine rédigé 
en 1594 par Thierry Alix',ni dans la liste des localités faisant partie 
des duchés de Lorraine et de Bar que dressa en 1711 pour le duc de 
Lorraine, Bugnon, son « géographe militaire? ». Or Bugnon était bien 
informé: il avait visité lui-méme tout le pays. C’est Durival, dans les 
listes qu'il publia en 1753, 1766, 1779°, qui introduisit le plus grand 
nombre de ces suffixes‘. Toutefois, Rupt n’est qualifié pour la premiére 
fois de « en Woévre » que sur la carte de Cassini, en 1760; Savonniéres. 
ne lest que plus tard encore, en 1’an II, dans la liste des communes. 
de la Meuse que fit dresser le ministre de lIntérieur par le directoire 
de ce département*. La plupart de ces suffixes ont disparu; seules,-en 
dehors de la Woévre telle que nous l’avons définie, les trois commu- 


qui est resté attaché comme suitixe & plusieurs localités. 11 fut donné aussi 
a Pune des subdivisions du Pays messin. (On entendait par 1a le territoire dépen- 
dant administrativement de la ville libre impériale de Metz.) Le nom de Saulnois 
n'est plus employé aujourd’hui. 

4. Publié dans Recueil de documents sur histoire de Lorraine, t. XV, 1870. ALIx 
ne donne pas les localités faisant partie du Barrois. 

2. Abrégé du Polium géographique et chorographique du temporel des duchés de 
Lorraine et de Bar. Bibl. Nat., manuscrit francais 11806. « Mt Bugnon avait été sur 
les lieux et avait tout examiné par lui-méme », dit Dom Catmet, Notice de la Lor- 
raine, Nancy, 1756. 

3. DurivaL, Mémoire sur la Lorraine et le Barrois, Nancy, 1753; Table alphabé- 
tique des villes, bourgs, villages... dela Lorraine et du Barrois, Nancy, 1166; Des- 
cription de la Lorraine et du Barrois, Nancy, t. Ill, 1779. 

4. Bonvillers-en-Woévre (canton d’Audun-le-Roman) ; Brainville-en-W. (canton 
de Conflans); Bure-en-W. (commune de Tressange, canton d’Audun-le-Roman); 
Circourt-en-W. (commune de Xivry-le-Franc, ibid.) ; Deuxnouds-en-W. (canton de 
Vigneulles) ; Epiez-en-W. (canton de Longuyon); Fléville-en-W. (canton de Conflans) ; 
Pierremont-en-W. (commune d’Avril, canton de Briey); Puisieux-en-W. (Puxieux, 
canton de Chambley); Roncourt-en-W. (canton de Briey); Rouvre-en-W. (canton 
d'Etain). Les noms en italique sont ceux qui sont déja dits « en Woévre » dans 
les listes de 1753 et 1766. : 

5. Etat général des départements, districts, cantons et communes de la Répu- 
blique francaise. An II. — C’est a tort que Lrénarv (Dictionnaire...de la Meuse) cite 
Saponariz in Vepria, en donnant comme référence la Notice de la Lorraine de Dom 
Calmet. Dom Catmer dit simplement, dans la Table alphabétique des noms latins, 
frangais, allemands, en téte du tome II : Saponariz, Savoniéres-lez-Trognon; et 
plus loin, Vabrensis, Vaprensis, le pays de la Voivre, Vabria, la Voivre. On ArOUve 
également dans Liénarp : Ruisseau de Savonniéres dit aussi ruisseau de Woevre. 
Buvionter (Statistique géologique du département de la Meuse) avait déja indiqué 
ce nom parfaitement inconnu dans le pays, et qui ne s’explique probablement que 
par le suffixe « en Woévre » ajouté 4 Savonniéres. 
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nes de Brainville, de Rupt et de Savonniéres les conservent officielle- 
ment. Brainville est tout a fait ala frontiére orientale de la Woévre, au 
SW de Conflans, et la limite, de ce cété, ne peut pas étre tracée 
avec précision acause du faciés marneux que prend le Bathonien supé- 
rieur. Mais au dela des Cétes de Meuse, 4 Savonniéres, 4 Rupt, per- 
sonne n’admet qu’on puisse étre en Woévre ef ne comprend comment 
la confusion a pu s’établir. ; 

Elle s’explique cependant, je crois, d’abord par la renaissance 
des études de géographie historique qui s’est produite au xvi° et au 
xvue siécle. Lorsque Hadrien de Valois essaya de retrouver sur notre 
sol francais l’étendue et l’emplacement des anciens pagi gallo-romains, 
il prit pour guide, dans cette région, un petit mémoire sur ]’ancienne 
Woévre du Jésuite Luxembourgeois Wiltheim!. Wiltheim avait cherché 
8 reconstituer les limites de l’ancien pagus en recueillant dans les textes 
du moyen age les localités qu’on y placait. On a vu précédemment a 
quels résultats ce procédé doit conduire. Mais Wiltheim ne s’était 
préoccupé que de l’ancienne Woévre; il n’avait pas prétendu l’identi- 
fier avec la moderne. Valois n’a pas la méme réserve: il n’hésite pas 
& faire le rapprochement?. Dom Calmet, dans sa Notice de la Lorraine, 
prend Valois pour guide, sans étendre cependant la Woévre aussi loin 
vers le N. Mais il s’inspire en méme temps d’une sorte de concep- 
tion administrative en donnant le nom de Woévre a « la partie du 
Barrois qui renferme les bailliages d’Etain, Briey, Longuyon et Viller 
la Montagne? ». Etait-ce l’influence des savants, était-ce simplement la 
nécessité de trouver un nom pour désigner administrativement un 
territoire qui n’en avait pas, toujours est-il que cette conception est 
acceptée 4 la Cour de Lorraine, au milieu du xvin® siécle. En 1750, 
Stanislas nomme pour son duché un ingénieur des ponts et chaussées 
et cing inspecteurs attachés aux cing départements de Lorraine propre, 
des Vosges, de Lorraine allemande, de Barrois et Voivre, de Barrois 
et Bassigny*. On disait 4 cette époque les sept prévotés de la Woévre 
pour désigner les prévétés de Briey, Etain, Arrancy et Norroy, Lon- 
guyon, Conflans-en-Jarnisy, Sancy®. Voila donc le nom de Woévre 


41. Voir surtout louvrage postérieur : Luciliburgensia sive Luxemburgum Roma- 
num, édit. Neyen, Luxemburgi, 1842, p. 84. 

2. Hodieque eum agrum Vavrensem incolis vocari le pays de Vaivre, germanice 
der Warvari, et ad ripas Alizontiz (Alzette\, Orne ‘Orne), et Chari (Chiers) flu- 


minum jacere accepimus Mosam inter et Mosellam. Vaesivus, Notitia Galliarum, au 
mot Vabrensis pagus. 


3. Nolice de la Lorraine, t. lI, au mot Voivre. 

4. D'Expitty, Dictionnaire des Gaules, au mot Lorraine. : 

5. Dans le manuscrit 508 de la Collection de Lorraine (Bibl. Nat., f° 299) se trguve 
une série de baux passés au commencement du xvi° siécle entre le fermier géné- 
ral et un certain nombre de sous-fermiers pour la levée de Vimpét. On lit en téte : 
Liasse contenant les baux passés par Benois la Combe, fermier général de Lor- 
raime, des sept prevotez de la Voevre qui sont restées dans la dépendance de la 
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adopté pour désigner toute la partie du plateau compris entre la Moselle 
et la Meuse qui dépendait politiquement de la Lorraine. Et l’on coim- 
prend que Durival, dressant la liste des localités sises en Lorraine et 
Barrois, ait ajouté le suffixe « en Woévre » a celles qui avaient des 
homonymes dans d'autres parties du duché. Car il ne désigne ainsi 
que les localités pour lesquelles une confusion est possible. Il a usé 
d’abord du procédé ayec une certaine réserve : il Yapplique sans 
hésitation sur sa derniére liste, en 1779!. 

On a du obéir 4 des préoccupations du méme genre lorsqu’on a dit : 
Rupt-en-Woévre et Savonniéres-en-Woévre. Pour Savonniéres, il n’y 
a aucun doute que l’addition de ce suffixe ne soit récente. Jusqu’a la 
fin du xvi siécle on a dit Savonniéres-lés-Trognon, du nom d’un vil- 
lage voisin qui échangea en 1737 son nom contre celui de Heudicourt. 
Il y avait déja dans la Meuse Savonniéres-en-Perthois et Savonniéres- 
devant-Bar, Savonniéres-lés-Trognon n’avait plus de raison d’étre, le 
directoire du département a écrit Savonniéres-en-Woévre comme 
Durival avait écrit Deuxnouds-en-Woévre pour un village situé non 
loin de 1a, dans la méme région des plateaux calcaires?. Mais comment 
lauteur de la feuille 140 de la carte de Cassini, qui nécessairement 
était allé sur les lieux, a-t-il laissé passer Rupt-en-Woévre? A ceux qui 
s’étonneraient que des erreurs de ce genre puissent s’introduire sur 
les cartes, je citerai un certain Fleury-en-Argonne, qui figure encore 
actuellement au NE de Verdun, a égale distance de cette ville et des 
Cétes de Meuse, sur la carte & 1: 320000 du Service géographique de 
Armée’. Rien de pareil ne se trouve sur aucune des éditions de la 
carte 4 1:80000, et il faut bien admettre que ce Fleury-en-Argonne 
est df a l’initiative de quelque dessinateur trop zélé, dupe d’une 
erreur encore trop répandue qui a fait donner par symétrie le nom 
d’Argonne orientale aux plateaux calcaires de la rive droite de la 
Meuse. 

Il n’y a.donc aucun compte 4 tenir de cette floraison momentanée 
de suffixes « en Woévre » qui se produit au courant du xvi® siécle. 
Presque tous d’ailleurs ont disparu lorsque la nouvelle division par 
départements les a rendus inutiles, en permettant de distinguer faci- 
lement les localités homonymes. Mais la confusion qui s’est pro- 
duite alors n’a pas été sans se perpétuer dans une certaine ‘mesure au 
x1x°siécle. Dans sa Statistique du département de la Moselle, le préfet Col- 
chen appelle encore Woévre la plaine située immédiatement al’W des 


Lorraine. Le libellé de cette inscription semble bien prouver qu'elle est antérieure 
a la réunion de la Lorraine 4 la France (1766). 

1. D’ailleurs on disait depuis longtemps Gondrecourt-en-Woévre. a, 

2. Redevenu Deuxnouds dans !’Etat général de |’an Il. C’est aujourd’hui Deux- 
nouds-aux-Bois. 

3. Feuille de Metz, n° 414. 
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Cotes de Moselle!. « La partie occidendale du pays messin, dita son 
tour l’auteur de la Description géologique de la Moselle, renferme une 
plaine aussi remarquable par son étendue que par son absence de 
relief. Cette plaine dont la ville de Briey occupe 4 peu prés le centre, 
forme une subdivision naturelle de la région des plateaux. Sur les. 
confins [du département] de la Meuse elle porte le nom de Woévre, 
désignation qui, par extension de la partie au tout, est souvent appli- 
quée a l’ensemble et que nous emploierons fréquemment dans ce 
sens”. » Et Buvignier, qui sait cependant trés bien ce qu’est la Woévre, 
n’hésite pas a l’étendre lui aussi: « Le nom de Woévre ne s’applique 
pas aujourd’hui a la portion de cette plaine qui est située dans l’ar- 
rondissement de Montmédy. Cette partie ne pouvant étre séparée de 
lautre sous le rapport topographique ni sous le rapport géologique, 
nous la comprenons sous la méme.dénomination. Elle faisait d’ail- 
leurs également partie du pagus Wadrensis qui a laissé son nom au 
reste de la contrée®. » 

Voici donc par une évolution nouvelle, la Woévre devenue une unité 
géologique. Et c’est désormais dans ce sens que vont ]’entendre les 
géologues et a leur suite les géographes. Que cette dénomination 
soit commode, il n’y a pas de doute. Elle n’en a pas moins l’inconvé- 
nient de masquer la réalité; elle laisse l’‘impression d’une Woévre qui 
serait partout argileuse et imperméable ; elle empéche d’apercevoir 
ces nappes de limon qui sont la véritable Woévre. Buvignier n’était pas. 
dupe : il fait trés justement remarquer que sans ces limons calcaires 
qui assurent la fertilité du sol, filtrent les eaux et permettent de les 
atteindre par des puits peu profonds « la Woévre serait inhabitable ». 
I] n’en a pas moins contribué malgré lui 4 créer une équivoque. 


Le nom de Haye n’exige pas un aussi long commentaire. C’est 
incontestablement un nom commun, et les Hayes ou les Haies sont plus 
fréquentes encore que les Woévres sur notre territoire. La Forét de 
Haye occupe aujourd’hui le vaste triangle dont les trois sommets sont 
Toul, Pont-Saint-Vincent et Frouard. Elle se continue plus au N 
au dela de la coupure de la Moselie sous les noms de Forét de l’Avant- 
garde, Forét de Puvenelle. Ce sont 1a évidemment les restes d'une zone 
forestiére continue qui s’étendait aussi plus loin vers l’W. Les 
défrichements qui se sont poursuivis presque jusqu’a nos jours dans 
toute cette zone sont ici évidents. Ils ont été, en certains endroits, si 


1. Mémoire statistique du département de la Moselle, par le citoyen COLCHEN, 
Paris, an XI, in-f°. 
; a E. Jacquot, Description géologique et minéralogique de la Moselle, Paris, 1868, 
in-8. 


3. A. Buvicnien, Statistique géologique, minérallurgique et paléontologique du 
département de la Meuse. Paris. 1852, in-8. 
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imprudemment exagérés qu’aprés quelques années de trés médiocres 
récoltes les champs de pierre ont di étre abandonnés a eux-mémes ou 
reboisés. Mais tout le plateau calcaire n’est pas infertile. Le Bathonien 
contient des bancs marneux, qui, mélangés au calcaire, donnent des 
sols plus favorables. C’est la que se sont construits les villages, et le 
suffixe « en Haye »,ajouté a quelques uns pour les distinguer de loca- 
lités homonymes, s’explique par leur établissement sur un territoire 
anciennement boisé. Le pays de Haye, comme celui de la Woévre, 
emprunte tout simplement son nom a une ancienne forét. Mais il 
n’évoque pas plus aujourd’hui que la Woévre l’idée de région forestiére. 
Pour les habitants du plateau et de son voisinage, la Haye est 
un pays de cultures moins riches, de terres légéres exigeant 
de fortes fumures pour fournir un rendement moyen. C’est un pays 
de petits villages, de petites exploitations, de petits propriétaires, 
s’entr’aidant pour les labours et les cultures et demandant encore 
parfois, mais beaucoup moins que jadis, aux travaux de la forét, un 
supplément de ressources. Ce pays de Haye, comme nous l’avons vu, 
ne dépasse pas au N la vallée du Rupt de Mad, parce qu’au dela 
les terres ne tardent pas a devenir plus marneuses et plus fertiles. 


Il reste enfin a expliquer ce qu’était le Jarnisy. J’ai dit que ce nom 
n’était plus employé aujourd’hui. J] n’est méme plus officiellement 
attaché 4 Conflans, 4 Doncourt, 4 Giraumont. Mais il l’a été pendant des 
siécles et la carte d’Etat-Major aconservé Conflans-en-Jarnisy, Doncourt 
et Giraumont-en-Jarnisy. Incontestablement ce nom vient de Jarny, 
important village situé a une petite distance au SE de Conflans. On 
disait, dés le xi1° siécle, le Jarnisy, la seigneurie, l'‘avouerie, la terre, 
le ban de Jarnisy'.C’était une partie du temporel de l’Evéché de Metz, 
située & extrémité du diocése. Conflans, qui appartenait au diocése de 
Verdun, n’en faisait pas partie. Mais en 1170 l’évéque de Metz avait 
acheté le chateau de Conflans. Les seigneurs de Conflans furent ses 
avoués pour le Jarnisy, et des nécessités (argent le forcerent bientét 
a leur vendre le chateau et la terre. C’est ainsi qu’aprés avoir appar- 
tenu a plusieurs familles, Conflans et le Jarnisy échurent par donation, 
en 1342, la puissante maison de Bar?. On comprend qu’une confusion 
se soit établie, et qu’on ait dit Conflans-en-Jarnisy pour distinguer 
ce Conflans de plusieurs autres. C’est en 131% que je trouve pour la 


1. La plus ancienne mention que je connaisse de ce nom se trouve dans un 
acte de 1252, analysé par Du Focrxy, ¢tablissant les druits réciproques de l'évéque 
et de son avoué sur le « Jarnisy ». Ils « ne se pourrunt accroitre fun sans l’autre 
dans la seigneurie et vouérie de Jarnisy », dit un des principaux passages de cet 
acte. (Du Fourny, Inventuire des titres de Lorraine, Layette Conflans-en-Jarnisy, 
n°453. Bibl. Nat., manuscrit francais 4882, p. 3319.) 

2. Du Focrny, bid., n° 183, p. 3327. 
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premiere fois cette ville ainsi désignée', mais l’'usage n'est pas encore 
établi, car en 1334 un acte officiel porte Conflans-en-Weivre. Ce qui a 
contribué a cette confusion, c’est que Conflans devint le siege d'une 
prévoté, comprenant le Jarnisy, qui ressortissait au bailliage barrois 
de Saint-Mihiel. Il y avait aussi une mairie du Jarnisy, c’est-a-dire un 
groupe de villagesayant un maire commun (J arny,Giraumont,Doncourt, 
Bruville). Le nom de Jarnisy désigne donc, a partir du xiuI° siécle, une 
sorte de subdivision politique sans limites bien précises, car le méme 
nom s’applique 4 plusieurs groupements différents. Au xv° siécle 
surtout, on parle souvent dans les chroniques messines du Jarnisy, ou 
comme on écrit : Gernisy, Gernexey, Gouvernexey. Puis le nom se fait 
plus rare et ne se rencontre plus que comme suffixe, avant de dispa- 
raitre tout a fait officiellement. Mais 4 aucun moment on n’apercoit 
qu’il se soit appliqué & une unité naturelle quelconque : c’est un nom 
historique ou politique emprunté comme tant d’autres a une localité, 
pour en désigner les environs. Il n’y a aucune raison pour le faire 
revivre en géographie. 


Les noms de Woévre et de Haye ont aujourd’hui une signification 
trés nette. On a vu plus haut qu’ils servaient a désigner des régions 
agricoles. En est-il de méme pour tous les noms de pays? I serait pré- 
maturé de l’affirmer. Une conclusion générale n’aura de valeur qu’au- 
tant qu’elle s’appuiera sur des exemples nombreux et variés. Il est 
cependant quelques enseignements qu’on peut, je crois, tirer de cette 
étude. C’est d’abord qu'une enquéte minutieuse et directe peut seule 
nous renseigner sur la signification actuelle des noms de pays. Si 
Yon s’était toujours conformé 4 ce principe élémentaire, on n’aurait 
pas obscurci une notion qui a fini par devenir confuse. C’est ensuite 
qu'il faut, autant que possible, étudier ces noms dans leur développe- 
ment historique : ils peuvent se déplacer, s’étendre, se restreindre, sui- 
vant les transformations de la région a laquelle ils s’appliquent, ils 
peuvent changer de sens et ne plus répondre & leur étymologie : 
comme les mots d’une langue qui n’est pas fixée encore, ils ont leur 
vie propre et leur évolution. Enfin la seule considération des noms de 
localités & suffixe ne saurait fournir un moyen assuré de reconnaitre et 
de définir les pays. Et c’est 1a peut-étre le résultat le plus directement 
utile de ces recherches, car il est visible que de prétendus noms de 
pays, sans aucune existence réelle, n’ont été inscrits sur les cartes que 
parce quiils figuraient dans quelques suffixes. Les noms a suffixe 
peuvent étre des indices, ce ne sont jamais des preuves. 


L. GALLOIs. 


4. Du Fourny, Ibid., n° 53, p. 3269. 
2. Ibid., n° 180, p. 3326. 
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Premier article. 


La région industrielle qui fait l’objet de cette étude s’est compleéte- 
ment transformée depuis un demi-siécle. Vers 1850 elle occupait le 
premier rang en France pour la fabrication de la fonte et du fer : en 
1847, le seul département dela Haute-Marne contribuait pour plus d’un 
cinquieme’ au total de la production nationale. — A V’heure actuelle, 
les miniéres sont presque partout abandonnées, et les usines qui sub- 
sistent ne font guére que mettre en ceuvre la fonte et le fer fournis 
par les grandes régions métallurgiques, la Lorraine par exemple. C’est 
cette transformation, particuliérement représentative des changements 
accomplis dans l'industrie du fer pendant la seconde moitié du 
x1x® siécle, que nous voudrions expliquer. Il en faut chercher les rai- 
sons dans l’histoire méme de l’industrie métaliurgique de la Haute- 
Marne, et dans l'étude des faits géographiques qui ont plus ou moins 
déterminé cette histoire. 

I 


Il se trouve que certains des terrains sédimentaires, qui formenta l’E 
et au SE la bordure du bassin de Paris, renferment, en plus ou moins 
grande abondance, des dépéts ferrugineux. Ces dépots sont particu- 
lierement importants a la surface des plateaux qui s’étagent depuis la 
montagne langroise jusqu’aux plaines de la Champagne et qui consti- 
tuent 4 peu prés dans son entier le département de la Haute-Marne. 
Les différentes couches métalliféres y apparaissent trés voisines les 
unes des autres; elles reprennent bientét, soit au N, soit au S leur 
faciés normal, les dépéts de minerai devenant beaucoup plus rares, ou 
disparaissant méme tout a fait. Il y a donc la une véritable région mé- 
tallifere, 4 la fois suffisamment compacte, et nettement limitée?. 

Chimiquement, les minerais de la Haute-Marne appartiennent a la 


4. Délibérations du Conseil général de la Haute-Marne, année 1847, Chau- 
mont, 1847, in-8 (sur le projet de Chambre de Commerce). — La production du 
département s’éleva cette année-la & 672000 quintaux métriques pour la fonte, et 
& 242 900 pour le fer. 

2. Outre les deux ouvrages généraux sur la Haute-Marne que nous avons con- 
sultés pour tout ce travail: E.Jotiso1s, La Haute-Marne ancienne et moderne, Chau- 
mont, 1858, in-4, et Cannannet, Géographie historique, industrielle et statistique de 
la Haute-Marne, Chaumont, 1860, in-i2, — nous avons utilisé pour l'étude géolo- 
gique de cette région : Ricaup, Notice sur les miniéres de la Haule-Marne(Ann. des 
Mines, vit série, tome XIV, 1878, p.9); A. Buvicnier, Statistique géologique, minéral- 
lurgique... du département de la Meuse, Bar-le-Duc, 1852, in-8; B. Aversacu, Le 
Plateau lorrain, Nancy, 1889, in-412. 
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classe des oxydes de fer : leur contenu est presque toujours du ses- 
quioxyde hydraté plus ou moins pur. 

Géologiquement, ils peuvent prendre deux aspects différents : 
4° minerai en place, engagé dans les couches mémes ov il s’est formé, 
et affectant comme elles l’allure horizontale ou 4 peu prés horizon- 
tale; 2° minerai remanié, ou minerai d’alluvion : attaqués par l’éro- 
sion, les banes métalliféres se sont, par endroits, désagrégés en par- 
celles plus ou moins menues, qui peu 4 peu entrainées par les eaux se 
retrouvent aujourd’hui au bas des pentes, ot elles constituent, dans 
les dépressions du terrain, des amas irréguliers. 

Les couches métalliféres, au nombre de quatre, sont comprises 
entre la zone du Trias et celle du Crétacé : 

1° Le Lias supérieur. — Cette formation apparait avec continuité 
dans la région des sources de la Marne, accompagne un moment le 
cours de la haute Meuse et, s’infléchissant 4 lE, se dirige vers les 
vallées de la Meurthe et de la Moselle, ot elle donne lieu, des deux 
cétés de la frontiére, i des exploitations de minerai considérables. 

Les gisements en place de la Haute-Marne, beaucoup moins impor- 
tants, sont localisés entre Langres et la vallée du Vair : encore s‘in- 
terrompent-ils un moment, d’Essey-les-Eaux @ Vroncourt. On a done, 
uinsi séparés, deux groupes de miniéres liasiques : miniéres de la 
Marne,s’échelonnant entre Langres et Nogent, soit sur la Marne méme, 
soit dans la vallée de la Traire; miniéres de la Meuse, exploitées sur- 
tout aux points ot: la Meuse et ses affluents pénétrent dans 1’Oolithe. 
Les miniéres de Breuvannes et des villages voisins forment un troi- 
sieme groupe : on y exploite des minerais d’alluvion, reposant direc- 
tement soit sur le Lias moyen, soit méme sur I’Infra-lias. 

9° L’Oxfordien et le Callovien. — Ces deux formations contigués, 
la plupart du temps difficiles a distinguer pratiquement, traversent du 
NE au SW toute la région qui nous occupe : plus ou moins déve- 
loppées suivant les localités, elles affleurent régulicrement au pied de 
‘abrupt de calcaires coralliens qui prolonge vers le SW la ligne des 
idtes de Meuse. 

Les gisements de minerai en place y sont nettement localisés entre 
Kricon et Montigny-sur-Aube d’une part, aux environs de Chatillon- 
sur-Seine d’autre part. Partout ailleurs les couches métalliféres appa- 
ruissent singuliérement réduites, ou ne présentent plus, vu la profon- 
deur ot elles se trouvent, aucun intérét industriel. 

Cette bande de minerai en place est elle-méme doublée par une 
bande beaucoup plus développée de minerai d’alluvion. L’érosion a 
“té ici particuliérement active, et, sur toute la longueur des affleure- 
uents oxfordiens-calloviens, s’étend, a travers la Haute-Marne, de la 
« tllée de la Seine a celle de la Meuse, une miniére a peu prés ininter- 
sanpue. 
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3° Le Néocomien supérieur. — Limitée au N par la vallée de l’Or- 
main,au S par la grande faille qui, de Jessains 4 Rimaucourt, affecte la 
plupart des terrains jurassiques et crétacés de la région, cette nou- 
velle formation ne constitue pas, ainsi que les précédentes, une zone 
continue; elle apparait plutét comme un ensemble de plaques isolées 
recouvrant assez irréguliérement les derniers affleurements du Port- 
jandien. 

Le minerai est présent presque partout : iln’est pour ainsi dire pas 
de village, 4 la surface des plateaux délimités par les vallées paralléles 
de la Marne et de ses affluents, Blaise, Saulx, Ornain, qui n’ait eu, 
une époque ou a une autre, ses exploitations de minerai. 

Un certain nombre de ces gisements‘, ceux qui avoisinent au S et 
a VE les formations jurassiques, présentent une allure spéciale. Le 
minerai remplit des cavités étroites creusées dans le calcaire ooli- 
thique et dont la profondeur atteint parfois 50, 60, et 80 métres. Il est 
probable qu’on se trouve ici en présence de minerais remaniés : c’est 
sous l’action de l’eau que ces dépéts sont venus remplir les fissures 
antérieurement produites dans la roche portlandienne par des phéno- 
ménes d’ordre tectonique ou par une érosion trés puissante. 

4° Néocomien supérieur. — Les affleurements du Néocomien supé- 
rieur ne dépassent guére non plus ni la grande faille Jessains-Rimau- 
court ni la vallée de )’Ornain. 

Le minerai est également présent dans la plupart des localités. On 
peut en répartir les exploitations dans trois groupes distincts : groupe 
du Der a 1\’W de la Blaise; groupe du Val, entre la Blaise et la Marne; 
groupe de Cousances, a1’E de la Marne : ce dernier se trouve anormale- 
ment situé au milieu de formations appartenant 4 l’étage inférieur 
du Néocomien, entre les deux grandes failles N-S qui accompagnent 
a cet endroit la vallée de la Marne?. 

Ces gisements de minerai en place n’ont pas, au contraire de ceux 
que nous venons d’énumérer, leur bordure de dépéts alluvionnaires, 
leau ayant eu, semble-t-il, peu de prise sur l’épaisse couche argileuse 
dont ils sont encore actuellement recouverts. 


II 


A Vabondance du minerai répondait, dans la Haute-Marne, l’abon- 
dance du combustible. La figure 1 a pour objet de faire ressortir le 
voisinage, ou pour mieux dire le contact, de ces deux éléments consti- 
tutifs de toute industrie métallurgique. 


4. La plupart de ceux qui sont situés @ l’E de la Marne (Poissons, Montiers-sur- 
Saulx, etc.). 

2. Des miniéres ont été exploitées au dela de la faille Jessains-Rimaucourt, dans 
la région de Vendeuvre. 
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Les affleurements du Lias sont accompagnés de part et d’autre par 
une bande boisée continue: ce sont, d’une part, les foréts des calcaires 
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Fig. 1. — Foréts et terrains métalliféres de la Haute-Marne. 


bajociens et bathoniens ; de l’autre, celles qui, de Bourbonne a Chate- 
nois, recouvrent presque partout les affleurements du Trias supérieur. 
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Ces derniéres étaient trop éloignées pour que le groupe minier de 
Nogent put les utiliser : séparé d’elles par toute la largeur des forma- 
tions liasiques épanouies dans le Bassigny, c’est surtout au N et a 
IW qu’il est allé chercher le combustible. Le groupe de la Meuse, au 
contraire, et celui de Breuvannes se trouvaient 4 mi-chemin entre 
deux grandes masses forestiéres dont ils pouvaient également mettre 
a profit les ressources. 

Plus nettement encore, les gisements oxfordiens apparaissent 
comme encadrés par des plateaux boisés. Les foréts du Bajocien d’une 
part, du Rauracien d’autre part, ne laissent entre elles qu’un étroit 
espace, et c’est au fond d’un couloir forestier qu’affleure le minerai. 

Les formations du Néocomien inférieur étaient elles-mémes origi- 
nairement boisées.De vastes espaces ont été de bonne heure livrés a la 
culture, mais nombreux sont encore les lambeaux subsistants de la 
primitive forét : c’est la plupart du temps dans de véritables clairiéres 
que le minerai a pu étre exploité. 

Pareillement enfin pour le Néocomien supérieur : le déboisement 
est ici 4 peine commencé, et c’est au milieu des deux massifs forestiers 
les plus importants de l’arrondissement de Vassy, la forét du Val et 
celle du Der, que les miniéres se sont ouvertes. 

De cette abondance singuliére du minerai de fer et du bois, de leur 
contiguité sur la plupart des points, devait naitre de bonne heure dans 
la Haute-Marne une industrie métallurgique au charbon de bois. 


Ill 


A quelle époque faut-il faire remonter l’apparition de cette indus- 
trie? C’est ce qu’il est bien difficile de dire au juste. On peut du moins 
affirmer qu'elle est fort ancienne. Des monnaies du haut Empire trou- 
vées soit dans des galeries de mines abandonnées, soit sur de vieux 
crassiers', donnent toutes raisons de croire que les miniéres de Naix, 
prés de l’Ornain, et de Ronchéres, a |’W de la Saulx, furent exploitées 
dés le temps de l’occupation romaine. Le voisinage de la ville impor- 
tante de Nasium (Naix) put contribuer a faire naftre ou 4 développer 
sur ces plateaux du Barrois une industrie qui se répandit ensuite dans 
tout le pays. 

Il importe moins d’ailleurs de fixer ici des dates que de déterminer 
précisément des limites géographiques. Nous avons essayé de dresser 
une carte de la répartition des anciennes forges a bras dans la Haute- 


4. Voir surtout, outre Jotiso1s : Dausrée, Apergu historique sur Vexploitation 
des métauz dans laGaule Revue Archéologique, 1868, I semestre, p. 298 et suiv.), et 
Boctiot, Notice sur les anciennes exploitations métallurgiques de l’Aube (Mémoire: 
tus & la Sorbonne, Archéologie, 1866). 
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Marne (fig. 2); il semble bien en ressortir qu’a part deux ou trois excep- 
tions, cette primitive industrie se localisa dans la petite région bien cir- 
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Fig. 2. — Anciennes forges a bras de la Haute-Marne. 


conscrite quicorrespond aux affleurements des deux couches inférieure 
et supérieure du Néocomien. La raison en parait étre double : 
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1° La présence des foréts sur les couches mémes qui contenaient 
le minerai en rendait possible le traitement sur place : c’était la sup- 
pression des charrois, avantage sérieux en un temps ot les moyens 
de transport étaient peu perfectionnés, les chemins rares et mal 
entretenus. 

2° Les procédés de fabrication étant encore trés rudimentaires et 
la plus grande partie du métal restant dans les scories, la qualité des 
gisements importait beaucoup. Seuls les gisements riches en fer 
pouvaient étre utilement traités. Les deux couches métalliféres du Néo- 
comien se trouvent précisément étre de beaucoup les plus riches de 
la Haute-Marne. 

Ainsi se constitua, principalement dans le Nord de la région qui 
nous occupe, cette industrie des forges 4 bras, industrie toute primi- 
tive et aussi différente que possible des grandes usines qui en sont 
sorties. Le fer se préparait par trés petites quantités, et directement. 
Un fourneau creusé dans le sol au milieu des bois, deux ou trois ou- 
vriers pour le travail du fer, un autre pour !’extraction du minerai, 
un ou deux enfin pour préparer le combustible, les uns et les autres 
préts a transporter plus loin leur installation dés que le minerai ou 
le bois ferait défaut, telles furent ces premiéres exploitations métal- 
lurgiques, depuis longtemps disparues, mais dont on peut, semble-t-il, 
se faire une idée d’aprés une autre industrie encore vivante dans ces 
mémes foréts, également modeste, également peu fixée au sol, égale- 
ment isolée enfin, et pour ainsi dire indépendante des autres formes 
de l’activité humaine, celle du charbon de bois. 


IV 


Les perfectionnements considérables qui s’introduisirent avec le 
temps dans la technique de l’art des forges aboutirent, 4 partir du 
x1r® et du x® siécle, 4 un déplacement général des anciennes exploi- 
tations, 

A mesure qu’augmentait la consommation du fer, le primitif 
fourneau s‘agrandissait et se transformait pour produire davantage. 
L’antique soufflet, mi 4 la main ou au pied, le simple:marteau de 


4, Outre les renseignements épars dans Joisois et Carnanvet, dans Louis, Le 
Département des Vosges, Epinal, 1887-1889, 7 vol. in-8, tomes V, VI, VII, dans 
Coortép£e, Description historique et topographique du Duché de Bourgogne, réédité 
par BeouteT, Dijon, 1848, 4 vol. in-8, dans Garnier, Nomenclature historique des com- 
munes, hameauzx... du Département de la Céte-d’Or, Dijon, 1869, in-8, voir surtout : 
Comptes rendus des travaux des Ingénieurs des mines, Année 1841 (Documents re- 
latifs a Vhistoire de Vindustrie du fer en France), Paris, 1842, in-4; —D ARBOIS 
DE JUBAINVILLE, Histoire des Ducs et Comtes de Champagne, Paris, 1859, 7 vol. in-8 (par- 
ticuliérement t. III, p. 244); — D’Ansois pg Jupainvitie, Les abbayes cisterciennes 
et en particulier Clairvaux aux XII° et XIIT* siécles, Paris, 1858, in-8, — et les do- 
cuments manuscrits conservés aux archives de la Haute-Marne, Fonds des Abbayes. 
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forgeron devenaient alors insuffisants: pour mettre en mouvement des 
machines plus puissantes, une force nouvelle était nécessaire. On 
essaya, semble-t-il, d’employer le cheval, et des restes de ces forges 
4 trait de chevaux ont été retrouvées, & Poissons par exemple et a 
Bailly. Mais le progrés capital, celui qui décida de l’avenir industriel 
de toute la région, fut réalisé par l’application de la force hydraulique 
4 la fabrication du fer. Le méme systéme qui servait depuis long- 
temps pour les moulins fut désormais employé dans les forges 
agrandies : une roue 4a palettes actionnée par une chute d’eau mit en 
mouvement les souffleries puissantes et les lourds marteaux dont 
Vindustrie métallurgique transformée ne pouvait plus se passer. 

La présence d’un cours d’eau apparaissait dés lors comme la pre- 
miére condition pour |’établissement d’une usine métallurgique. Les 
forges de la Haute-Marne désertérent donc peu a peu les plateaux 
boisés ou elles avaient pris naissance, pour descendre dans les val- 
lées : elles y trouvaient des riviéres généralement réguliéres, comme 
il arrive en pays calcaire, et trés suffisamment abondantes. Vers le 
début du xv° siécle, cet exode est un fait accompli (fig. 3). 

En méme temps que l’emplacement des forges, se modifiait aussi 
leur répartition géographique. Deux séries d’influences y contribué- 
rent également : 

1° Influences naturelles. — Le traitement sur place n’étant plus 
possible, la principale des raisons qui a l’age précédent avaient fait 
exploiter exclusivement les gisements néocomiens disparaissait par le 
fait méme. D’autre part, les riviéres de la Haute-Marne suivant la 
plupart la direction SE-NW, et traversant successivement les diverses 
formations liasiques, jurassiques ou infra-crétacées, il y avait aux 
points de rencontre des vallées et des couches métalliféres encore 
inexploitées des conditions trés favorables 4 l’installation d’usines 
métallurgiques. C’est désormais par le contact de la force hydrau- 
lique et du minerai que s’explique le développement de l'industrie du 
fer dans la Haute-Marne. 

Les premiéres forges hydrauliques, les premiers moulins a fer, 
comme on disait, s’établirent, semble-t-il, dans la vallée de la Blaise, a 
Doulevant, Dommartin-le-Franc, Vassy. Des deux cétés de la Blaise, 
en effet, s’étendaient les gisements du Néocomien qu’avaient utilisés 
les forges a bras. Ce n’était donc 1a que la concentration dans la vallée 
intermédiaire de l’industrie antérieurement existante sur les plateaux. 

UVexploitation des minerais liasiques parait avoir commencé 
presque aussitét. Les usines qui se fondérent alors ont absolument 
disparu, et le souvenir méme en serait souvent perdu, si l’on ne 
retrouvait‘! dans toute la région qui environne Nogent, sur les ruis- 


4. Ricavo, art. cité, p. 10. 
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Seaux qui descendent a la Marne, sur la Suize, la Traire, le Rognon, 
et jusque sur les premiers affluents de la Meuse un certain nombre 
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Fic. 3. — Usines métallurgiques de la Haute-Marne vers le milieu du xvi° siécle. 


d’anciens barrages ou de petits étangs aujourd’hui desséchés, qui ser- 
virent 4 l’aménagement d’une chute d’eau. Les uns et les autres mar- 
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quent bien, 4 en juger par la présence de scories ferrugineuses dans: 
les digues ou de dépéts de crasse dans les environs, l’emplacement 
des anciennes forges. 

Un peu plus tard enfin commenca |’exploitation suivie des mine- 
rais oxfordiens d’alluvion, & peine utilisés jusque-la. C’est, semble-t-il, 
a VE de la région qui nous occupe, vers Liffol-le-Grand, Prez-sous- 
Lafauche, Orquevaux, que ces gisements donnérent lieu pour la pre- 
miére fois 4 une véritable mise en valeur. 

9° Influences humaines. — Il faut également tenir compte de linter- 
vention particuliérement active d’un certain nombre de maisons reli- 
gieuses auxquelles est due la fondation de la plupart des usines qui 
s’établissent 4 ce moment dans les vallées de la Haute-Marne. 

Les abbayes cisterciennes donnérent |’exemple, et d’abord la plus- 
illustre d’entre elles, Clairvaux. Dés le xm® siécle, l’abbaye de Saint- 
Bernard posséde des forges 4 bras aux environs de Vassy. Au 
xmu° siécle une forge hydraulique s’établit a l’abbaye méme : elle avait 
& sa disposition la force motrice fournie par ]’Aube, et le combustible 
que lui procurait en abondance l’immense forét de Clairvaux. Ces. 
établissements ne cessérent de se développer, et au cours du 
kv® siécle, les moines possédaient l’une des exploitations métallur- 
giques les plus importantes qui fussent alors, avec les miniéres de- 
Jonchery, les usines de Montheries, des Dhuits et de Clairvaux. 

Les autres abbayes cisterciennes de la région, Cheminon et Trois- 
fontaines sur la Bruxelles (Bruxenelle), La Créte sur le Rognon, Lon- 
guet, Auberive dans la haute vallée de l’Aube, L’Isle-en-Barrois, 
Ecurey, Vaux-en-Ornois dans les vallées de la Saulx ou de l’Ornain, 
jouérent également le méme réle. 

L’exemple de Citeaux fut enfin suivi, plus tot ou plus tard, par les. 
moines des autres ordres. Bénédictins de Montier-en-Der, de Saint- 
Urbain, de Montiers-sur-Saulx, Prémontrés de Jandheurs et de Mu- 
reau, Chartreux de Lugny, toutes les abbayes de la région eurent 
bientét, dans le voisinage des batiments conventuels ou a quelque 
distance, leurs établissements métallurgiques. Elles les exploitaient 
directement, ou le plus souvent par l’'intermédiaire d’industriels spé— 
ciaux, les premiers maitres de forges de la Haute-Marne. 

Ainsi se groupérent autour d’un certain nombre d’abbayes indus— 
trielles, et de préférence au point de contact des gisements métalli- 
féres et des riviéres transversales, les forges agrandies, transformées, 
et descendues dans les vallées. L’introduction du haut fourneau ne- 
changea guére les caractéres généraux de cette industrie, mais elle en 
modifia sensiblement la répartition géographique. 

Il apparut dans la région qui nous occupe dés le milieu du 
xy® siécle, venant d’Allemagne, semble-t-il, ou il était né des lents et 
insensibles perfectionnements apportés peu a peu au fourneau primi- 
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lif. La révolution qu’il réalisait dans la technique des forges était 
considérable, puisqu’elle substituait a la fabrication directe du fer le 
passage préalable du métal par un état intermédiaire. I] y avait alors 
dans le travail métallurgique deux moments bien distincts : transfor- 
mation du minerai en fonte, transformation de la fonte en fer. Les 
deux opérations tendirent a se séparer de plus en plus, et la premiére 
conséquence de l'emploi du procédé nouveau se trouva étre de diffé- 
rencier les usines et d’en multiplier le nombre, en rendant nécessaire 
Vinstallation sous deux toits différents du « fourneau » d’une part, de 
la « forge » d’autre part. 

Pareillement l’apparition du haut fourneau, complétant une évolu- 
lion depuis longtemps commencée, rendait possible une augmenta- 
tion nouvelle dans la production des usines. Mais la consommation 
s’accroissait nécessairement dans la méme mesure, et certains gise- 
ments sur lesquels les simples forges avaient pu vivre jusqu’alors 
devenaient insuffisants pour les besoins plus considérables des hauts 
fourneaux. Les métallurgistes de cette époque se trouvérent ainsi 
amenés a tenir généralement plus de compte de la richesse des gise- 
ments que de la qualité des minerais. Les bancs meétalliféres du 
Néocomien avaient pour eux l’un et l’autre avantage; ceux de l’Oxfor- 
dien, de teneur assez pauvre, affleuraient en grande abondance dans 
toute la région : c’est donc au voisinage de ces deux formations que 
se développérent les hauts fourneaux. Les minerais de Nogent et de 
la Meuse au contraire, plus riches en fer que les minerais oxfordiens, 
mais de beaucoup les moins abondants de toute la Haute-Marne, ne 
purent se préter a cette transformation, et la plupart des anciennes 
forges installées dans toute cette région ne tardérent pas a s’éteindre. 
La descente des forges dans les vallées et l’application de la force 
hydraulique au travail du fer avaient eu comme conséquence une 
expansion de cette industrie; le progrés nouv2au réalisé par l’appa- 
rition du haut fourneau eut au contraire pour effet d’en réduire le 
domaine. 

Le travail du fer ne disparut pourtant pas tout a fait de la région 
ou s’éteignaient ainsi les forges. Par une survivance qui s’explique, il 
se transforma pour s’adapter aux conditions nouvelles qui lui étaient 
faites. Un véritable dédoublement se produit alors dans l’industrie 
métallurgique de la Haute-Marne : au N, a1l’W et au SW, forges et 
hauts fourneaux demeurent établis sur les formations néocomiennes 
et oxfordiennes; a l’E et au SE, localisée sur les gisements du Lias, 
se constitue une petite industrie du fer qui varie suivant les endroits. 
C’est le développement indépendant de ces deux industries qu'il nous 
faut maintenant étudier. 
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Vv 


Les hauts fourneaux et les forges de la Haute-Marne, localisés et 
répartis comme nous venons de le voir, vont rester pendant plus de 
deux siécles sur leurs positions. Les alternatives qui constituent 
depuis le xvi° siécle jusqu’au milieu du x1x° l’histoire de Vindustrie 
du fer dans la Haute-Marne s’expliquent uniquement par les événe- 
ments politiques et les influences humaines. 

Les guerres de religion ‘et les troubles de toutes sortes qui rem- 
plissent la fin du xvi° et le début du xv? siécle, firent d’abord dispa- 
raitre nombre des usines dont nous avons constaté l’existence 
vers 1550 (fig. 3). 

Beaucoup se relevérent sous Henri IV, 4 la faveur d’une paix con- 
stante et des encouragements habiles accordés par les édits royaux a 
la métallurgie. C’est le moment ot commence a se dessiner dans cette 
industrie, jusque-la détenue presque exclusivement par les maisons 
religieuses, un mouvement de sécularisation qui se continuera pen- 
dant le xvi?’ et le xvim® siécles, pour aboutir finalement a |’expropria- 
tion des derniéres abbayes industrielles. Tandis que généralement, en 
France, les capitaux du Tiers Etat tendent 4 s’immobiliser dans les 
charges et les offices, au grand détriment de l’industrie nationale, ici 
au contraire se produit, sous Henri IV et Louis XIII, une sorte de mou- 
vement d’appel vers les entreprises industrielles, la bourgeoisie des 
villes consacrant volontiers 4 ’exploitation jusque-la toute rurale des 
mines et des forges le surplus d’activité et de ressources dont elle 
peut disposer. C’est un échevin de Saint-Dizier, Jean Beaudesson, qui 
fonde en 1603 la forge de Marnaval; ce sont de riches marchands de 
cette méme ville, les fréres Buat, qui rebatissent en 1605 la forge in- 
stallée au Closmortier trente ans auparavant par Jean Buat leur pére; 
c’est un bourgeois de Joinville, Francois Mathieu, qui construit en 1632 
les haut fourneau et forge de Thonnance-les-Moulins. Les usines de 
Thonnance seront plus tard au premier rang parmi celles qui se pres- 
seront dans l’industrieuse vallée du Rongeant. Des établissements, 
bien modestes 4 l’origine de Marnaval et du Closmortier, sortira au 
xix° siécle la prospérité industrielle et commerciale de Saint-Dizier. 

La guerre de Trente ans vint interrompre ce développement; les 
ravages accomplis par les armées dans la région intermédiaire entre 
France et Empire furent énormes; les Suédois et les Croates y séjour- 
nérent a plusieurs reprises entre 1632 et 1636, et ils ont laissé dans la 
tradition populaire des souvenirs encore vivants. La plupart des 
forges cessérent tout travail et plusieurs ne s’en sont jamais relevées. 
L’effet des traités de paix fut long a se faire sentir. Malgré les régle- 
ments de Colbert, il ne semble pas qu’a la fin du siécle l’industrie du 
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fer fat parvenue a reconquérir la méme situation florissante ow elle 
se trouvait cent cinquante ans plus tt. 

C’est seulement aux approches de 1789 qu’elle retrouva, aprés une 
longue période de paix, son ancienne prospérité. Les guerres de la 
Révolution lui furent contraires; malgré la création d’une importante 
fabrique d’armes blanches 4 Nogent, ou la surproduction factice, entre 
1793 et 1796, des usines de Doulevant, Cirey, La Créte, Orquevaux, etc., 
réquisitionnées pour la fabrication des boulets et des munitions de 
guerre, la période révolutionnaire correspond bien, dans toute cette 
région, a un ralentissement sensible de 1’activité industrielle. 

Eile se ranima sous le premier Empire. Le blocus continental, en 
interdisant aux fers anglais.le marché frangais et celui de l’Europe 
presque tout entiére, donna par 14 méme 4 l'industrie du fer dans la 
région qui nous occupe une impulsion nouvelle’. 


VI 


Ces progrés continuérent pendant le demi-siécle qui suivit, et pour 
les mémes raisons. Dés 1814, au moment ot s’effondrait, avec la domi- 
nation politique de Napoléon, le régime économique inauguré par le 
blocus continental, un premier droit de 15 francs par 100 kilogrammes 
frappait 4 leur entrée en France tous les fers étrangers. En 1829, les 
produits anglais menacant malgré tout d’envahir le marché francais, il 
fallut porter ce droit d’entrée, pour les fers fabriqués 4 la houille, de 
15 a 22 franes. Les plaintes des consommateurs, celles des industriels 
ou des négociants dont les marchandises se trouvaient par représailles 
frappées de droits nouveaux 4 leur entrée dans les ports étrangers, 
demeurérent vaines. Les deux commissions d’enquéte successivement 
nommeées en 1826 et en 1828 pour examiner la question des fers, la 
tranchérent l’une et l’autre a l’avantage des maitres de forges, et le 
régime de prohibition fut maintenu dans son ensemble. 

Cette politique obstinément protectionniste de la Restauration, 
continuée aprés 1830 par le gouvernement de Juillet, fut toujours sou- 
tenue avec énergie par les industriels de la Haute-Marne. Bien signi- 
ficatives sont les dépositions faites par les plus distingués d’entre eux 
devant la Commission d’enquéte de 1828, et plus nets encore les veux 


4. Voir : Peucnet et Cuanvaire, Dictionnaire topographique et statistique de la 
France, Paris, 1807 et suiv. in-4, départements de l’Aube, de la Céte-d’Or, de la 
Marne, de la Haute-Marne; — Roziénes et Houry, Mémoire sur la statistique miné- 
ralogique du Département de la Haute-Marne (Journal des mines, n° 102 — Réim- 
primé dans La Haute-Marne, Revue Champenoise, 1855); — Descourtes, Tableau sta- 
Listique du Département des Vosges, Paris, an X,in-8; —- Guinauvet, Les forges et les 
Mines de fer de la Céte-d’Or, Paris, an IX, in-8, Annuaires du Département de la 
Haute-Marne, surtout 1804 et 1808, Chaumont, in-12. 
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du Conseil général de la Haute-Marne, véritable assemblée de maitres 
de forges, ou les déclarations plusieurs fois renouvelées a la tribune 
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Fic. 4. — Usines métallurgiques de la Haute-Marne au milieu du x1x° siécle. 


de la Chambre par les députés du département, représentants autorisés 
vette bourreaisie industrielle, 
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C’est ainsi que, soutenus par des moyens artificiels contre la concur- 
rence de plus en plus redoutable d’une industrie étrangére sans cesse 
en progrés, les établissements de la Haute-Marne purent, au cours du 
x1x® siécle, se multiplier, comme le montre la fig. 4. Les usines attei_ 
gnent désormais, dans le seul département de la Haute-Marne, le 
total énorme de 109! et dans les vallées de la Marne, de la Blaise, de 
’Aujon, de Aube, de l’Ource et de la Seine, chaque village, ou peu 
s’en faut, posséde son exploitation métallurgique, forge ou fourneau, 
parfois les deux’. 4 

Par 1a s’explique également que, sirs du marché francais et 
débarrassés, grace aux tarifs douaniers, d’une concurrence qui eit 
doublé leur émulation, les forges de la Haute-Marne aient pu rester 
pour la plupart jusqu’au milieu du xtx® siécle sans tenter de trans- 
formation véritablement organique, ni dans les procédés de fabrica- 
tion, ni dans le choix du minerai, ni dans l’emploi du combustible. 
On peut donc, si l’on veut étudier l’organisation et le fonctionne- 
ment de ces usines, se placer sans inconvénients au milieu du 
xIx® siécle. 

Un certain nombre de faits sont alors 4 noter : 

4° Peu considérable est la production de chaque établissement. 
Les hauts fourneaux produisent rarement plus de 2000 kilogrammes 
de fonte par jour, en deux coulées, et la production des forges se 
mesure naturellement a celle des hauts fourneaux. Le produit total 
est pourtant trés élevé, vu le grand nombre des usines. En 1847, la 
Haute-Marne fournit a elle seule un cinquiéme des fers francais, et si 
Yon tient compte des forges situées en dehors des limites du dépar- 
tement, sur le territoire de la Meuse, des Vosges et de la Céte-d’Or, 
le groupe qui nous occupe entre a ce moment pour un quart au moins 
dans la production nationale. 

2° Le fer brut, « fer en barres », « fer marchand », est le principal 
et presque le seul produit de cette industrie. La métallurgie spéciale 
existe 4 peine dans la Haute-Marne; en 1810, sur prés de 70 usines en 
activité, 3 seulement fabriquent a ]’occasion des fontes moulées, 8 des 
téles, et 1 des boulets de canon. 

3° L’écoulement des fers de la Haute-Marne se fait exclusivement 
par le N et par le S. Et c’est ainsi que se constituent les deux grands 
entrepéts de toute la région, celui de Saint-Dizier qui expédie vers 


4. 109 usines en 1840, 112 en 1847. Voir les tableaux donnés dans la Délibération 
du Conseil général de la Haute-Marne, année 1861 (annexe au Rapport du Préfet). 

2. Voir Délibération du Conseil général de la Haute-Marne, Chaumont, 1837 et 
suiv., in-8; — Comptes rendus des Travaux des Ingénieurs des Mines, Paris, lmp. 
nat., 1833 et suiv.; — les ouvrages de Jotipols, CARNANDET, CouRTEPKE-BEGUILLET; 
Lesace, Géographie historique et statistique du Département de la Marne, Vouziers 
4839-1840, 3 vol. in-12); Lepacg et Cuarton, Le Département des Vosges, Nancy, 1845, 
2 vol. in-4; — Enquéte sur les fers, Paris, Impr. nat., 1848, in-4.' 
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Paris, celui de Gray qui approvisionne Lyon et la région lyonnaise. 
La Marne, navigable a partir de Saint-Dizier, la Sa6ne qui fournit au 
dessous de Gray une voie d’eau merveilleuse, deviennent alors les deux 
grandes routes des fers, jalonnées par les marchés métallurgiques de 
Vitry-le-Francois et de Chalons d’une part, de Chalon-sur-Sadne d’autre 
part. 

Au xtx® siécle le port de Gray n’alimente plus comme autrefois 
ni les foires de Beaucaire ni les ateliers du Forez ; mais les besoins de 
la grande ville de Lyon ne cessent de s’accroitre. L’entrepdt de Saint- 
Dizier prend tous les jours plus d’importance : a Saint-Dizier méme 
viennent s’embarquer les fers de la Marne, du Rongeant, du Rognon; 
au port de Valcourt, un peu plus bas, arrivent ceux de la Blaise et du 
Blaiseron. Dans les villages de Moéslains, Hoéricourt, Valcourt, est née 
du voisinage des ports d’embarquement et de la grande forét du Val 
une industrie spéciale, celle des bateaux marnais, de forme et de dis- 
position particuliéres, qui, apres avoir transporte les fers a destination, 
sont transformés sur place en bois de construction ou de chaufiage. 

La difficulté avait été pendant longtemps le transport des fers 
depuis l’usine jusqu’au port. Les routes étaient mauvaises, les riviéres 
trop prés de leurs sources pour donner lieu & une navigation réguliére. 
On avait songé de bonne heure 4 yremédier. Par lettres patentes 
d’octobre 1655, les sieurs Hector de Bouteronne et Pierre Barillot 
avaient obtenu « concession perpétuelle des ruisseaux de Marne, Blaise, 
Saulx, Rongnon et autres de la généralité de Champagne », @ charge 
de les rendre navigables et flottables. Les produits des forges seraient 
ainsi arrivés par voie d’eau jusqu’aux entrepdts de Saint-Dizier ou de 
Vitry qui les auraient ensuite dirigés vers Paris. Le projet n’eut pas de 
suite, et peut-étre aurait-il été contre son but : il était bien difficile de: 
canaliser ces riviéres sans priver les usines établies sur leurs bords 
d’une grande partie de la force hydraulique dont elles ne pouvaient se 
passer. Les riviéres de la Haute-Marne conservérent donc leur carac- 
tére exclusivement industriel au détriment du réle commercial qu’elles. 
auraient pu prendre; c’est a grand’peine, et en exposant leur vie au 
passage des chutes d’eau, que les bateliers de la Marne se hasardaient 
parfois a descendre la riviére de Joinville 4 Saint-Dizier avec des. 
radeaux chargés de fer. 

Pendant la période révolutionnaire, d’autres projets furent égale- 
ment mis a l'étude. On parla en 1801 de rendre navigables la Seine 
jusqu’a Chatillon et l’Aube jusqu’a Clairvaux; on aurait en méme temps 
mis a exécution un décret rendu par la Législative en 1792 et qui auto- 
risait la construction d’un canal latéral, remontant la Voire jusqu’a 
Sommevoire. Ainsi se seraient créés a la téte de navigation de ces 
diverses riviéres de nouveaux entrepéts de fers; l'avantage aurait été 
de supprimer des transports par routes de terre, aussi longs que cot- 
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teux,en ouvrant aux usines par trop éloignées des traditionnels ports’ 
d’embarquement, d’autres débouchés plus commodes ou plus acces- 
sibles. 

D’autres préoccupations firent bientdt oublier ces projets, et les 
transports par terre conservérent toute leur importance jusqu’au milieu 
du x1x® siécle. De sérieux efforts avaient été faits d’ailleurs pour la 
création ou l’amélioration des routes. A partir de 1725 surtout, des 
travaux importants furent exécutés, et il n’est pas douteux que les 
progrés réalisés 4 ce moment n’aient singuliérement contribué a la 
prospérité croissante de l'industrie métallurgique au cours du 
xvil® siécle. Chacune des vallées fut bientét desservie directement et 
ainsi se constitua tout un réseau de routes dont la principale fut 
précisément la route trés passante de Saint-Dizier 4 Gray, ordinaire- 
ment suivie par les voitures chargées de fer. 

Les grandes voies de communication ne se déplacent guére, et c’est 
ce qui explique que cette double orientation des usines métallurgiques 
ait de fait subsisté jusqu’a nos jours. Le chemin de fer de la vallée de 
la Marne, le premier qui ait traversé cette région, fut dirigé de Blesmes 
et de Saint-Dizier non point sur Dijon, embranchement important 
et grand centre commercial, mais sur le port traditionnel de Gray. 

C’est cette méme route de Saint-Dizier 4 Gray que double sur 
toute sa longueur le canal, presque complétement terminé aujour- 
d’hui, de la Marne a la Sane. Le tracé par la vallée de la Marne et par 
celle de la Vingeanne, invariablement repris dans les divers projets 
soumis depuis plus de deux siécles, soit a 1’Assemblée des Notables de 
1626, soit au gouvernement du premier Consul, soit aux Chambres de 
la troisiéme République, apparait ainsi comme répondant 4 une véri- 
table nécessité géographique. 

4° On aurait tort de se représenter les anciens établissements 
métallurgiques de la Haute-Marne d’aprés ceux qui subsistent aujour- 
d’hui presque entigrement transformés. Mais ici un exemple précis 
devient nécessaire. 

Prenons, si l’on veut, celui des usines de Cirey. Sorties des 
anciennes forges & bras dont la toponymie conserve encore le souve- 
nir, et installées de tres bonne heure sur la Blaise, elles s’y main- 
tinrent avec diverses vicissitudes jusqu’a notre époque. Leur période 
de grande prospérité correspond 4 la premiére moitié du x1x° siécle, 
et quand, en 1826, laduchesse d’Angouléme revenant de Lorraine recut 
Vhospitalité chez V’héritiére de M™° du Chatelet, on put, en lui faisant 
visiter ces usines, les présenter comme un modéle d’exploitation mé- 
tallurgique (fig. 5). 

Un peu au S du village se trouve la forge; au N, dans la direction 
des miniéres,le fourneau. Une trentaine d’ouvriers travaillent alors 
a la forge, sept ou huit au fourneau, au total quarante ouvriers 
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tout au plus pour l’un des établissements les plus importants de la 
Haute-Marne. Ce chiffre surprendrait, et bien modeste aurait été la 
place tenue par l’industrie du fer dans cette région s'il ne fallait 
ajouter aux forgerons occupés & lintérieur des usines un nombre 
beaucoup plus considérable d’ouvriers du dehors. 

Tout d’abord ceux qui exploitent les miniéres. Elles sont ouvertes 
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Fig. 5. — Exploitation métallurgique de Cirey, vers 1826. 


assez loin au N de Cirey dans les bois communaux de Ville-en-Blai- 
sols, Doulevant-le-Petit, Rachecourt, et dans des terrains de particu- 
liers a Dommartin-le-Franc et Morancourt. Une vingtaine d’ouvriers 
une trentaine peut-étre, sont occupés dans ces divers chantiers. ; 
La mine une fois extraite doit étre lavée et broyée dans un courant 
d'eau. Cette opération se fait naturellement le plus prés possible des 
miniéres, pour éviter les transports inutiles, et les deux bocards de 
Ville-en-Blaisois occupent encore une dizaine d’ouvriers. 
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Pour conduire le minerai jusqu’aux bocards, et des bocards au four- 
neau, chevaux, voitures et voituriers deviennent nécessaires. C’est 
Vaffaire d’une industrie spéciale, celle du roulage, qui se greffe ici sur 
Yindustrie du fer. Dans les villages agricoles qui s’échelonnent le long 
de la route entre les miniéres et les usines, Courcelles, Dommartin- 
le-Saint-Pére, Arnancourt, Cirey méme, un certain nombre de culti- 
vateurs ou de fermiers se mettent 4 la disposition des mattres de 
forges pour effectuer ces indispensables transports. Ils ménent généra- 
lement de front cette industrie et la culture de la terre, nourrissant 
quelques chevaux de plus, et prenant a leur service deux ou trois char- 
retiers qui conduisent les tombereaux chargés de mine, tandis qu’eux- 
mémes continuent a labourer ou 4 semer. C’est encore une vingtaine de 
personnes qui collaborent 4 leur maniére a la fabrication du fer. 

Les mémes interventions étrangéres sont nécessaires pour la pré- 
paration du combustible. Les propriétaires des établissements de 
Cirey possédent de longue date la plus grande partie des bois qui 
entourent le village : une quarantaine d’ouvriers, bicherons ou char- 
bonniers y sont employés 4 demeure pendant la plus grande partie de 
année. Ces bois ne suffisant pas, les propriétaires se rendent régu- 
liérement adjudicataires des coupes pratiquées tous les ans dans la 
vaste forét de l’Etoile, 4 quelque distance vers le Sud. De ce fait, une 
quarantaine de bicherons ou de charbonniers, appartenant surtout 
aux villages de Lamothe et de Curmont, se trouvent travailler eux 
aussi pour les forges de Cirey. 

Des rouliers sont de nouveau nécessaires pour transporter depuis 
la forét jusqu’aux usines les bannes ou vannes de charbon, et c’est sur- 
tout le village agricole de Blaise qui les fournit. 

Il s’agit enfin de conduire jusqu’au port le fer fabriqué dans les 
usines : les mémes voituriers qui ont transporté les matiéres pre- 
miéres se chargeront de faire parvenir les produits jusqu’aux quais 
d’embarquement. De 1a sur la route qui dessert, en méme temps que 
Cirey, les autres usines de la Blaise, un important mouvement de cir- 
culation. Faisant comme on dit contrevoyage, les lourdes voitures 
raménent au retour les diverses marchandises nécessaires 4 la région. 
Le long du chemin, s’ouvre, dans la plupart des villages, une de ces 
auberges de grandes routes, de physionomie trés caractéristique, spé- 
cialement aménagées pour recevoir les rouliers, leurs chevaux, leur 
encormbrant matériel de transport. Il y a, 14 encore, toute une classe 
de la population rurale dont les destinées se trouvent étroitement liées 
4 celle de l'industrie du fer. De cet exposé, deux faits se dégagent : 

1° L’industrie du fer & cette époque n’est pas exclusivement loca- 
lisée dans l’enceinte de l’établissement métallurgique. Elle en dépasse 
de beaucoup les limites; elle rayonne, du fait des nécessités d’appro- 
visionnement et de transport, sur tout le pays environnan! 
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2° Par le fait méme, nombreuses sont les personnes étrangéres & 
l'industrie du fer qui se trouvent cependant, d’une maniére ou d’une 
autre, prendre part 4 son développement. Le nombre des ouvriers 
occupés dans les forges est minime; considérable au contraire est 
celui des personnes intéressées au travail métallurgique. 

Si l’on songe d’autre part que presque tous les ouvriers propre- 
ment dits sont originaires du village, qu’ils y cultivent a leurs moments 
de loisir des parcelles de terre leur appartenant, on verra nettement 
combien sont étroits les rapports de cette industrie avec le milieu 
dans lequel elle s’est développée. En cela trés différente et des primi- 
tives forges 4 bras et des grands établissements de la période contem- 
poraine, elle n’aboutit pas 4 la formation d’organismes indépendants, 
sans aucun lien avec les populations agricoles qui les entourent. 
Comme elle dépend du sol sur lequel elle s’est d’abord établie, elle 
dépend aussi des populations qui occupent ce sol, et son existence se 
trouve ainsi reposer sur une collaboration intime de l’activité indus- 
trielle avec la vie rurale sous toutes ses formes. 


MaRCEL BuLarD, 
Agrégé Whistoire et de géographie: 


(A suivre.) 


LES GRANDS PORTS FRANCAIS DE L’ATLANTIQUE 


Premier article. 


Nantes, 1 068000 t.; Saint-Nazaire, 1300 000; La Rochelle, 717000! . 
Bordeaux, 2250000. Tel est, en 1902, le mouvement des marchandises 
dans nos grands ports de l’Atlantique. Le total équivaut a peine au 
trafic de Marseille, il est trés inférieur a celui d’Anvers ou de Hambourg. 
« Trop de bouches, pas d’estomac », me disait un armateur, parlant 
de notre commerce maritime ; l’image est familiére, mais expressive. 
Sur ce trafic total de 5335000 t., 2600000, soit prés de 50 p. 100 
du total, sont fournies par les charbons anglais, qui se répandent dans 
la France de Ouest, tandis que nos houilléres de Saint-Etienne sont 
contraintes, faute d’un rayon de vente assez étendu, de limiter leur 
extraction par des chomages périodiques. Cetie importation si consi- 
dérable de combustible étranger se traduit-elle par une production 
industrielle et par une exportation nationale correspondantes? Pour 
Yensemble de nos grands ports de l’Atlantique, le fret de sortie ne 
dépasse pas 1100000 t. en 1902. Il était, en 1890, d’environ 800000 t. 
C’est un chiffre bien médiocre, un progrés plus médiocre encore. 

Cette disproportion entre les arrivages et les expéditions entrave 
la croissance réguliére d’un port. Le navire qui doit sortir sur lest et 
aller chercher dans une autre place maritime le fret de retour néces- 
saire subit une perte de temps considérable. Or, un vapeur de tras 
moyenne importance dépense 1200 4 1500 francs par jour: c’est 
4 franc par minute de retard. L’absence de marchandises 4 exporter 
constitne donc une condition d’existence anormale. C’est ainsi que le 
fret théorique pour Nantesest inférieur de 5 fr.au fret pour Hambourg, 
sile navire est assuré de trouver une cargaison au départ (on évite, en 
effet, le paiement des frais d’assurance élevés qui grévent le passage 
dans la mer du Nord); cependant, ces avantages: n’apparaissent pas 
dans les prix réels. Le port francais demeure plus cher que le port 
allemand. L’infériorité de l’organisation commerciale annule la supé- 


F chiffre provisoire du trafic de La Rochelle sera rectifié dans la seconde 
ree Particle, aprés la publication du Compte rendu de la Chambre de Com- 
merce de La Rochelle, actuellement sous presse. Les autres chiffres de tonnage sont 
empruntés aux comptes rendus annuels des Chambres de Commerce. On trouvera 
des chiffres plus forts dans les statistiques publiées par M" Couson (supplément a 

n ouvrage : Transports et Tarifs). Ils englobent les marchandises transportées 
al le cabotage ou ayant fait l'objet de mutations d’entrepot. 


Q44 GEOGRAPHIE REGIONALE. 


riorité de la position géographique. Ainsi, la condition premiére du 
progrés pour nos ports de ]’Atlantique consiste @ drainer et 4 créer le 
fret de sortie: a le drainer, par l’extension de la zone desservie; a le 
créer, par le développement propre des industries urbaines. 

La répartition méme de nos centres industriels, localisés princi- 
palement dans le Nord et dans l’Est, détermine nécessairement le 
passage des grands courants d’importation par Dunkerque, Le Havre, 
Marseille. Les ports de l'Ouest n’ont dd leur grand réle dans le pays 
qu’a certaines ressources particuliéres, 4 des éléments spéciaux de 
trafic : Nantes a la raffinerie des sucres, La Rochelle 4 l'industrie de 
la péche, Bordeaux a la production des vins. 

Toutefois, les transformations de la navigation maritime pouvaient 
permettre a ces ports de devenir des foyers d’attraction industrielle, de 
tirer profit de ’exode général qui pousse de plus en plus les grandes 
usines vers la mer, route économique par excellence des matiéres 
premieres. C’est & ce but que répondaient les grands travaux compris, 
en 1879, au programme de Freycinet. On trouve, trés nettement 
exprimée chez les publicistes de cette époque, l’idée que la prospérité 
des ports de }’Atlantique est liée a leur transformation en ports indus- 
triels : « Il faut faire une évolution vers les créations industrielles, il 
faut s’habituer de plus en plus 4 transformer, 4 manufacturer la 
matiére premiére que l’on recoit, et non plus seulement a la distribuer 
aux usines lointaines, comme on faisait jadis. Le travail industriel 
moderne a pris d’autres allures que celui du passé. Que Nantes profite 
en cela de ’exemple que lui donne Marseille. Ce qui a sauvé ce port, 
ce sont les usines de tout genre qu’il a su établir. Bordeaux n’a pas 
su, comme Marseille, devenir une ville industrielle. Elle a jugé a tort 
qu'il était suffisant de recourir aux produits du sol et de la mer pour 
alimenter son commerce, et elle s’est contentée d’étre une place 
maritime’. » 

Dans quelle mesure ces avertissements ont-ils été entendus? 
Comment la naissance d’industries nouvelles est-elle venue réveiller 
la torpeur de ces anciens marchés? [1 semble qu’on puisse tracer 
aujourd’hui le caractére et les limites de cet effort créateur. 


I. — NANTES — SAINT-NAZAIRE 2. 


Nantes et Saint-Nazaire ne sont nullement deux ports complémen- 
taires l'un de l'autre, outillés en vue d’une coopération qui semble 


-- 4, Simonin, Les grands porls de commerce de la France : Bordeauz et le bassin 
de la Gironde (Revue des Deux Mondes, 1* septembre 41877, p. 114); Nantes et le 
bassin de la Loire (ibid., 15 novembre 1877, p. 435). ; 

2. Maurice Scuwos, Le port de Nantes, conférence faite Ala Société académique, 
le 14 mars 1897. Nantes, 1891. — Une Ecole nationale d’horticulture et de viticulture. 
Nantes, 1897. — Comment grandit un port maritime. Nantes, 1898. — Une école 
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imposée par la position géographique. Leur histoire est celle d’une 
constante rivalité, oh chacune des deux villes aspire & supplanter 
Vautre. Elle refléte assez fidélement dans ses phases les changements 
survenus depuis un demi-siécle dans les conditions des transports 
maritimes et dans la méthode d’établissement des ports. 

Nantes, aprés un long et glorieux passé, fondé sur son commerce 
avec les Antilles, s’est trouvée brusquement ruinée par les progrés 
mémes de la navigation. Le port, qui avait, en 1790, un mouvement 
de 226000 t., chiffre colossal pour l’époque, se retrouvait, cent ans 
apres, avec un tonnage a peine supérieur, devenu, pour ainsi dire, 
négligeable. L’apparition des grands navires, qui avait provoqué la 
croissance de Marseille ou du Havre, condamnait a la solitude un port 
de 3 m. de tirant d’eau. 

En méme temps que l’accés de Nantes se fermait aux cargo-boats 
modernes, sa situation commerciale subissait une crise profonde. Les 
deux éléments essentiels de sa prospérité passée lui échappaient a la 
fois. C’était, d’une part, le trafic du « bois d’ébéne », ruiné par la sup- 
pression de la traite; d’autre part, celui du sucre de canne, ruiné par 
la culture de la betterave. Plus de port, plus de négoce: tel paraissait 
l’avenir de Nantes, il y a quarante ans. Devant ces causes fatales d’irré- 
médiable décadence, les Nantais se trouvérent surpris; habitués aux 
affaires faciles, désaccoutumés de l’initiative et de l’effort, ils se lais- 
saient glisser sans combat a la ruine. La naissance de Saint-Nazaire 
les réveilla de leur torpeur. 

Saint-Nazaire était, au milieu du xix siécle, un pauvre village de 
pécheurs, que rien ne semblait destiner 4 devenir une place de com- 
merce. Dés 1840, ]a construction d’un bassin a flot 4 l’embouchure 
de la Loire parut indispensable pour recevoir les grands navires, qui 
ne pouvaient remonter jusqu’a Nantes. C’était le seul moyen, sem- 
blait-il, d’arréter la décadence de ce port, en lui permettant de s’ap- 
provisionner par gabares a Saint-Nazaire. Le nouveau bassin, d’une 
superficie de 10 ha., fut livré 4 l’exploitation en 1857. Un second, 
deux fois plus étendu que le premier, fut commencé en 1862, et s’ou- 
vrit en 1881. 

Cette création, qui codta plus de 30 millions, répondait 4 un mou- 
vement d’idées alors général. On visait 4 substituer aux ports en 
riviére, d’un trop faible tirant d’eau, des bassins directement ouverts 
a l’Océan, capables de donner asile aux plus grands navires, de 
recevoir a bas prix les matiéres premiéres, de devenir des foyers 
nouveaux d’industrie. L’enthousiasme provoqué par le dévelop- 


coloniale & Nantes. Nantes, 1898. — Le port de Nantes, ses progrés, son avenir, 
Nantes, 1899. — L’Association Nantaise. Nantes, 1900. — La Loire navigable (com- 
munication au Congrés national des Travaux publics, 1900). — La Loire maritime. 
Nantes, 1901. 
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pement des chemins de fer, la confiance aveugle dans la supériorité 
du nouveau mode de transport, donnaient plus de force encore a ces 
idées. Le trajet par voie ferrée semblait devoir remplacer le cabotage 
et la navigation intérieure. « Les chemins. de fer vont changer les 
courants commerciaux; les avantages que présentaient les canaux, les 
riviéres, le cabotage disparaitront. Et tel cap qui, par la raison qu'il 
était plus avancé dans la mer, exposait les marchandises @ un plus 
grand trajet par terre, deviendra bientdét leur point de ralliement’. » 
L’avenir semblait appartenir aux ports placés a l’extréme pointe des 
continents. Au lieu de prolonger la navigation maritime le plus loin 
possible dans l’intérieur, il fallait, en quelque sorte, aller au-devant 
de ’'Océan. 

En méme temps, |’admiration provoquée par les premiers paque- 
bots transatlantiques faisait naitre des illusions singuliéres sur la 
rapidité avec laquelle s’accroitrait le tonnage des navires. « Le jour 
n’est pas loin ot les Américains nous apporteront leurs cotons sur des 
navires 4 vapeur de 10000 t. S’il en faut croire des lettres venant 
directement de New-York, quatre navires de 20000 t. viendraient 
d’étre mis en chantier®?. » Cette derniére phrase pourrait s’écrire 
aujourd’hui. Elle est en avance de cinquante ans. 

C’est a la lumiére de ces idées qu'il faut juger le rapide dévelop- 
pement de Saint-Nazaire. A la place du village de pécheurs s’éleva, 
en peu d’années, une ville entiérement neuve. Le port en eau pro- 
fonde, ot s’arrétaient tous les grands navires, était le siége de la 
Compagnie Transatlantique et de ses chantiers de construction. Tout, 
semblait faire prévoir que les industries nantaises, obligées de subir 
d’onéreux transbordements et des frais de gabarage, viendraient 
chercher a Saint-Nazaire des conditions plus favorables. Cependant, 
on ne tarda pas 4 voir 4 1’épreuve qu'une ville ne se déplace pas si 
aisément. Aucune fusion ne s‘opéra. Saint-Nazaire possédait, il est 
vrai, tout l’outillage maritime, mais Nantes n’en garda pas moins ses 
capitaux, ses armateurs, son marché. On se trouva seulement avoir 
dissocié les deux éléments inséparables d’un grand port : d’une part, 
les bassins, les quais, les engins de manutention; d’autre part, le 
centre d’affaires, créateur du trafic. Saint-Nazaire ett joui sans doute 
d’ prospérité durable, s’il avait été un établissement nantais. Son 
autonomie créait,.au contraire, une inévitable rivalité. 

Le progres du nouveau port fut un stimulant énergique pour l’ac- 
tivité nantaise. Nantes se refusant 4 émigrer vers la mer, chercha a 
attirer la mer jusqu’a ses quais, 4 ramener la navigation maritime vers 
la basse Loire désertée. Deux méthodes partageaient alors l’opinion: 

nersodd bE KErantou, L’avenir du commerce maritime et des ports frangais, 1857, 
4 2. Leroy vE KERANIOU, ouvr. cité, p. 55. 
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le dragage du lit et la construction d’un canal latéral. La premiére 
offrait des chances d’approfondissement illimifées, mais incertaines. 
L’autre avait l’avantage d’un succés assuré, mais de conséquences 
restreintes. La lutte fut longue entre les partisans du creusement 
direct et leurs adversaires, atteints, disait-on volontiers, de « la maladie 
du canal latéral ». En 1874, le Conseil supérieur des Ponts et Chaussées 
conclut par un compromis qui donnait satisfaction a tous. On con- 
struirait un canal maritime dans la section la plus favorable, entre La 
Martiniére et l’fle du Carnet, tout en procédant a des dragages en 
-amont et en aval. Les faits ont donné raison 4 ceux qui préconisaient 
Vapprofondissement direct sur toute la section. On s’exagérait beau- 
‘coup le volume des matiéres & draguer dans les estuaires. Déja, en 
1870, un ingénieur éminent, M* Lechalas, s’efforcait de réagir contre 
-ces idées! .On peut constater aujourd’hui qu’il y avait loin des millions 
de métres cubes que I’on supposait passer sous les ponts de Nantes, 
aux 400000 ou 500000 que les dragues enlévent chaque année dans 
toute la section maritime de la Loire. 

Quoi qu'il en soit, depuis 1893, ]’ouverture du canal, permettant de 
recevoir & toute marée des navires calant 6 métres, a provoqué un 
essor tout nouveau. Le tonnage du port asuivi une progression régu- 
jiére. fl a doublé en neuf ans. Nantes est devenu un port ouvrier, d’une 
physionomie trés spéciale. Les usines ne sont pas reléguées dans la 
banlieue comme 4 Marseille; elles font corps avec la ville elle-méme, 
dont la prospérité se fonde de plus en plus sur l’utilisation et la trans- 
formation industrielle des ressources locales?. 

L’industrie nantaise est née de |’agriculture. Située dans un pays de 
céréales et d’élevage, de vignobles et de cultures maraichéres, Nantes 
est devenue, par excellence, la ville de l’alimentation. I] s’y traite par 
an pour 40 millions de francs de céréales et de farines. La production 
du lait, du. beurre et des ceufs n’est pas moins abondante dans les 
-départements limitrophes : Deux-Sévres, Vendée, Morbihan, que dans 
-celui méme de la Loire-Inférieure. Nantes étant un ancien centre d’in- 
dustrie sucriére, toutes les conditions se trouvaient, on le voit, réunies 
pour l’établissement des grandes biscuiteries riveraines de la Loire, 
qui ont acquis aujourd’hui une renommée au moins égale 4 celles de 
Reims. Leur chiffre d'affaires atteini 8 millions en 1902. La produc- 
tion de la culture maraichére et fruitiére n’est pas moins considérable. 
Il se vend pour 5 millions de légumes frais 4 Nantes et le chiffre des 
transactions atteint 3 millions pour les poires seulement. De la, la 
création de fabriques de conserves et de confiseries, dont l’importance 


4. Lecuatas, Nantes et la Loire, Nantes, 1870. 

2. A. Durourny, Nantes port industriel (Annales des travaux publics de Belgique, 
6° fascicule, décembre 1900). —CHaMBRE DE COMMERCE DE Nantes, Rapport sur la situa- 
tion commerciale et industrielle en 1902. Nantes, 1903. 


248 GEOGRAPHIE REGIONALE. 


pourrait encore trés largement s’accroitre. La production moyenne 
du vin depuis dix ans a dépassé 4 100 000 hectolitres pour le départe- 
ment de la Loire-Inférieure. A coté de crus d’une trés grande délica- 
tesse, fournissant le vin fin dit « muscadet», la plupart donnent le 
« gros plant», véritable vin industriel de coupage dépourvu de bou- 
quet propre, mais prenant aisément celui des autres, et permettant a 
Nantes d’étre sur l’Atlantique, comme Cette sur la Méditerranée, l’en- 
trepot de fabrication pour les gros vins destinés au marché extérieur. 

Ce n’est pas aux seules industries alimentaires qu’a conduit le pro- 
grés de l’agriculture. Il a provoqué la création d’usines d’engrais et de 
produits chimiques. Une manufacture de Saint-Gobain s’est récem- 
ment installée 4 Chantenay, faubourg de Nantes, pour la fabrication 
des superphosphates, qui atteint 75000 t. et en nécessite 100000 a 
limportation. Les savonneries et les huileries, dont les ventes repré- 
sentent 25 millions, les fabriques de tanin, qui utilisent 60000 t. 
de bois, tiennent une grande place aujourd’hui dans la production 
nantaise. Ce sont 1a des industries en perpétuelle transformation. 
L’extraction de Vhuile des graines de coton, celle de l’alcool méthy- 
lique et du goudron contenus dans les résidus des écorces tanniferes 
fournissent au trafic du port des éléments tout nouveaux. 

C’est l’agriculture aussi, qui a tout d’abord contribué aux progrés 
de l'industrie métallurgique. Jadis Nantes fournissait aux Antilles 
Voutillage nécessaire aux plantations de canne 4 sucre. L’industrie 
des conserves alimentaires avait pour conséquence la fabrication des 
boites métalliques. Enfin la machine agricole devait trouver la un centre 
de fabrication et de vente. D’autre part, la proximité de la mer et les 
facilités offertes pour l’arrivage des matiéres premiéres avaient fixé 
de bonne heure sur les bords de la basse Loire l’usine nationale 
d’Indret, les établissements métallurgiques de Couéron et de Basse- 
Indre, dont la production actuelle atteint 35000 tonnes!. Enfin ]’in- 
dustrie des constructions navales a largement profité des faveurs 
accordées & la marine marchande par la loi de 1893. En 1902, le ton- 
nage total des navires construits 4 Nantes dépasse 56000 tonnes. 
C’est 14 toutefois une industrie soumise aux nombreuses variations 
qui suivent celles mémes des primes réservées aux constructeurs. 
Par elle Nantes apprend aujourd’hui & connaitre les lendemains de 
fievre productrice, les crises ouvriéres qui sont l’inévitable rancon 
de l’activité industrielle. : 

Ce puissant groupement nantais, qui ne comprend pas moins 
de 300 usines et occupe 23000 ouvriers, nécessite une tres grosse 


1. Dés 1778 une fonderie de canons était installée & Indret, en 1782 une verrerie 
était fondée & Couéron, et en 41824 une société anglaise établissait & Basse-Indre 


reas premieres forges & laminoir, dites a l’anglaise, qui aient fonctionné en 
ce. 
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consommation de combustibles. Nantes devient de plus en plus un 
port charbonnier. L’arrivage des houilles par mer a passé depuis 18914 
de 5 000 a prés de 400 000 tonnes. D’autre part, la prospérité nantaise 
se traduit par les progres des transactions financiéres. De 1885 a 1900, 
le chiffre d'affaires de la Banque de France a passé de 118 & 260 mil- 
lions, et celui de toutes les banques nantaises n’est pas sensiblement 
inférieur 4 un milliard. 

Cette ére de brillante prospérité, dont aucun autre port francais 
n offre jusqu’ici l’exemple, devait agrandir le champ des idées et des 
entreprises. C’est au canal maritime qu’était entiérement due la résur- 
‘rection de la ville déchue. Le nouvel instrument de transport avait 
parfaitement répondu au but qu’il devait atteindre. « Ce que nous 
pouvons et ce que nous devons poursuivre, déclaraient les Nantais en 
1893, c'est la montée a Nantes, en toute marée, des navires de 5™,80 
a 6 m. Ce jour-la, la prospérité de notre port sera définitivement 
assurée et il pourra se développer librement, offrant aux navires de 
2000 t. de jauge et au-dessus un long développement de quais, des 
facilités incomparables de déchargement et un abri commode’. » 

Toutefois, 4 peine ce tirant d’eau était-il obtenu, que déja il ne 
paraissait plus suffire. Il y a dix ans, ]’industrie nantaise réclamait un 
port de 6 m. de profondeur accessible aux moyens voiliers et aux 
caboteurs. Aujourd’hui elle réclame l’accés pour les navires calant 8 m. 
C’est le seul moyen, semble-t-il, d’assurer aux arrivages un fret assez 
économique, aux lignes de navigation la régularité indispensable. En 
effet, la plupart des industries nantaises, pour lutter contre la concur- 
rence, ont besoin de recevoir des cargo-boats de fort tonnage. Les 
usines de pates a papier et celles d’extraits tanniques doivent faire 
appel aux bois du Canada et de l’Amérique du Sud. Le riz des Indes et 
de la Cochinchine, les arachides de |’Afrique occidentale, les phos- 
phates d’Algérie, ne trouvent un fret avantageux que sur de grands 
navires. Or, les cargo-boats refusent l’affrétement pour Nantes, a cause 
de l’obligation d’alléger ou d’attendre une marée favorable. Les navires 
charbonniers eux-mémes ne peuvent se contenter qu’a grand’peine 
du tirant d’eau actuel. 

D’autre part, ce qui assure la vie normale d’un grand port, ce sont 
les lignes réguliéres. C’est ainsi que laculture maraichére de la Loire- 
Inférieure prendra seulement tout son développement le jour ou des 
services directs relieront Nantes au marché anglais. Forcés d’expédier 
par Saint-Nazaire, les maraichers ne peuvent surveiller eux-mémes 
leurs envois. D’ailleurs la Compagnie d’Orléans, maitresse des tarifs 
4 appliquer sur la voie ferrée de Nantes 4 Saint-Nazaire, barre la route 
de ce port aux marchandises en provenance du réseau de I’Etat, qu'elle 


t. Le port de Nantes ‘Phare de la Loire, 25 juillet 1893). 
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oblige par 14 4 effectuer sur son propre réseau leur parcours total. 
Dans ces circonstances on comprend que Nantes sente de plus en plus 
ia nécessité de s’émanciper de Saint-Nazaire et de devenir le point de 
départ de lignes réguliéres. Il y a quelques mois a été inauguré un 
service hebdomadaire sur Londres, avec une escale 4 Weymouth, des- 
tiné aux marchandises de grande vitesse, en correspondance avec le 
Great Eastern Railway. De lasorte, les l6gumes ou primeurs de Nantes, 
embarqués le samedi aprés midi, peuvent arriver le mardi matin sur 
le marché de Londres !. Toutefois, pour que de telles lignes puissent 
devenir plus nombreuses et multiplier leurs services, il faut pouvoir 
compter sur un tirant d’eau suffisant et continu qui permette l’acces 
du port 4 toute marée. 

Ainsi s’affirme la nécessité d’approfondir a 8 m. le chenal d’entrée. 
En 1893 la ville de Nantes ne visait qu’a sauvegarder son existence de 
port maritime. Elle aspire & devenir aujourd’hui un port de grande 
navigation. Aussi la méthode adoptée consiste, non plus a élargir les 
dimensions du canal, mais 4 draguer directement le lit du fleuve. Il 
est vraisemblable que, d’ici peu d’années, le canal ne sera plus fré- 
quenté par aucun navire, et cet instrument de transport, a peine créée, 
se trouvera déja hors de service. Sans doute c’est payer un peu cher 
la timidité des techniciens de 1874, qui repoussaient comme trop 
audacieuses des solutions pleinement acceptées aujourd’hui. Toute- 
fois les Nantais estiment que le canal a payé ses frais d’établissement, 
que la résurrection du port est un amortissement suffisant pour les 
20 millions dépensés, et que ce premier essor ayant donné aujour- 
d’hui tous ses résultats, il convient de s’orienter désormais vers des 
destinées nouvelles. 

Cette transformation du chenal maritime, qui permettra d’amener 
a Nantes des navires de fort tonnage et des lignes réguliéres, entraine 
en effet une adaptation de l’outillage actuel du port en vue de ce nou- 
veau role. C’est la une wuvre d’une portée non moins considérable 
que la premiére. 

Le port primitif suit les quais de la rive droite. C’est la fameuse 
« fosse » nantaise ou se faisait autrefois le commerce des Antilles, ot 
mainte fortune d’armateurs s’est édifiée dans le passé. Ce port ancien, 
véritable port de Loire, plus fluvial que maritime, ne répond plus aux 
nécessités actuelles. Il est organisé pour la manutention des marchan- 
dises, non pour leur transformation industrielle. L’espace manque, 
les maisons bordent de prés la rive, la ville enchasse en quelque sorte 
les docks et les entrepéts. La plupart des usines ont dd se réfugier 
vers l'aval, dans le faubourg de Chantenay. 


En face de ces quais de Loire s’étend un archipel de terres basses, 


1. Nantes-Londres (Le Phare, I, n° 40, 18 octobre 1903). 
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de prairies inutilisées, comprises entre les deux bras du fleuve: le 
bras de la Madeleine et le bras de Pirmil. Sur ces espaces libres de 
Pile Sainte-Anne, de la Prairie au Duc, de la Prairie d’Amont, les Nan- 
tais ont commencé d’établir leur port industriel. La facade tournée 
vers la ville est déja partiellement aménagée. La s’alignent les cales des 
chantiers de constructions navales. On y construit des bateaux pour 
le service de la Corse, des torpilleurs, des vapeurs pour Hong-Kong. 
Plus loin s’élévent de nouvelles estacades, prochainement mises en 
service. Derriére cette facade se groupent de nombreuses usines. On 
poursuit avec activité le rescindement des chenaux et des faux bras 
qui séparent toutes ces prairies; les vases de la Loire fournissent les 
matériaux nécessaires au comblement. Une grande ile s’édifie ainsi 
pour |’établissement d’usines nouvelles et des magasins de charbon 
qui leur sont indispensables. En prévision de l’accroissement certain 
du trafic, administration des Chemins de fer de l’Etat n’a pas hésité 
a dépenser 4 millions et demi pour l’agrandissement de la gare et 
Vallongement des voies de quai destinées 4 desservir ce nouveau, ce 
« plus grand » Nantes. 

Le port, qu’elle dessert sur Ja rive gauche de la Loire, doit devenir 
en effet la grande téte de ligne de son réseau, peut-étre méme la ces- 
sion des voies de quai de la rive droite et de la ligne de Saint-Nazaire 
iui en laissera-t-elle bientot l’exploitation exclusive. Des négociations 
sont en cours avec la Compagnie d’Orléans, et la remise de tous les 
quais aux Chemins de fer de ]’Etat serait accueillie par le commerce 
nantais avec la plus vive satisfaction. 

Pendant que |’Etat et la ville de Nantes, en collaboration, engagent 
22 millions pour approfondir le chenal de la basse Loire, pendant que 
s’édifie ce puissant outillage maritime pour lequel les divers inté- 
ressés ont dépensé 10 millions depuis trois ans, on peut se demander 
quelle est la situation de Saint-Nazaire, en face des menacants progres 
de la ville rivale. 

Nantes est 4 la veille de s’approprier les deux éléments qui ont 
fondé la prospérité et fait, pour ainsi dire, la raison d’étre de Saint- 
Nazaire : d’abord les grandes profondeurs, puis ]’outillage des bassins 
et des quais. Sans doute ces transformations sont seulement en cours, 
Saint-Nazaire ne peut en ressentir déja les conséquences, et sa situa- 
tion présente apparait encore prospére. Son tonnage est supérieur a 
celui de Nantes et les. droits de quai produisent un excédent d’une 
centaine de mille francs. Mais c’est la une prospérité qui semble sin- 
guliérement fragile. Saint-Nazaire, qui a toujours prétendu a une exis- 
tence autonome, n’a pas en réalité les moyens de ]’assurer. 

Tout d’abord, cette ville n’est pas, n’a jamais pu devenir un grand 
port industriel. L’effort tenté en ce sens, au moment de l’ouverture 
du bassin de Penhouet en 1881, n'a provoqué qu'une seule création, 
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importante mais limitée : celle des forges et aciéries de Trignac, dont. 
la production en 1900 atteignait 113000 t. Et pourtant, a cette époque, 
Nantes était complétement déchue, le champ restait libre a Saint- 
Nazaire. Si ’industrie ne s’est pas élablie au moment le plus favo- 
rable, comment le ferait-elle aujourd hui, en face de la concurrence 
nantaise ? Saint-Nazaire souffre d’ailleurs, 4 ce point de vue, d'une 
grave infériorité. Son alimentation en eau est tellement insuffisante 
qu’on ne pourrait, @ l’heure actuelle, assurer la marche normale 
d’usines nouvelles. Il y a eu 14 un inconcevable manque de méthode. 
En aménageant Saint-Nazaire en vue d’y attirer les industries de la 
basse Loire, on a négligé d’assurer la condition essentielle de leur 
existence, et d’avance annulé par 1a les résultats espérés. 

Malgré les étroites limites de son développement industriel, Saint- 
Nazaire n’en fait pas moins un trafic qui dépasse 1 300000 t. *. La masse 
enest formée par l’importation des charbons anglais qui représentent, 
en 1902, 891000 t., dont 550000 environ sont réexpédiées par vagons. 
ou par gabares. Toutefois c’est 1a un trafic singuliérement menace. 
Il suffit de considérer les progrés de l’importation des charbons a@ 
Nantes, pour comprendre que le jour ot des chantiers seront ameé- 
nagés dans l’ile Sainte-Anne et se trouveront accessibles 4 des navires 
calant 8 m., les marchands auront tout intérét & y mener directement 
leurs cargaisons. 

Que restera-t-il donc 4 Saint-Nazaire? La Compagnie transatlan- 
tique, dont les ateliers de construction représentent, il est vrai, un 
personnel dépassant 7000 ouvriers, mais dont le trafic a l’entrée n’ex- 
céde pas 60000 t. C’est singulitrement insuffisant pour assurer la 
prospérité d’un port dont l’établissement n’a pas coadté moins de 
45 millions. Saint-Nazaire sent si bien le danger qu’il s’outille de plus 
en plus de maniére a conserver ce qui fait sa raison d’étre, l'accés a 
des profondeurs plus considérables que celles de Nantes. Ce port doit 
s’ouvrir aux navires calant 8 m. La nouvelle entrée de Saint-Nazaire, 
actuellement en construction, comporte une écluse de 218 m. et 
offrira des profondeurs de 9",30 210 m. Toutefois les travaux gigan- 
tesques entrepris pour réaliser ce but, et dont l’exécution coutera 12 
a 15 millions, ne constituent pas, semble-t-il, une garantie pour 
l'avenir. Recevant directement des navires de 8 m. de tirant d’eau, le 
port de Nantes demeurera indépendant pour ses approvisionnements. 
D’autre part, les cargo-boats géants ne suffisent pas 4 assurer la vie 
normale d’un port. Rien ne prouve d’ailleurs que la jauge des navires 
doive continuer a s’accroitre aussi vite que par le passé. On tend de 
plus en plus 4 construire des coques aux flancs élargis, aux proues 


ao CHAMBRE DE COMMERCE DE Satnt-NAZAIRE, Compte rendu des travaux de la 
Chambre pour les années 1901 et 1902. Saint-Nazaire, 1903. 
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presque carrées. Les nouveaux navires marchands ressemblent a des 
chalands gigantesques, qui offrent, sans augmentation du tirant 
d’eau, un espace beaucoup plus considérable aux marchandises. Cette 
nouvelle méthode de construction pourrait sensiblement retarder 
dans l’avenir les progrés de l’approfondissement des ports. 

En somme, les grands travaux effectués ne sauraient créer a Saint- 
Nazaire un milieu industriel et commercial. La ville n’a aucune vie 
propre. Ses 30000 habitants forment une colonie de commercants et 
de fonctionnaires. A la Chambre de Commerce, pas d’armateurs. 
Aucune de ces grandes maisons qui ont fait la gloire de Bordeaux ou 
de Nantes. Saint-Nazaire est une ville neuve, improvisée, sans attaches 
profondes au sol, sans racines dans le passé. Son rédle logique eft été 
celui d’un avant-port de Nantes, destiné 4 l’approvisionnement de la 
ville industrielle. L’erreur des Nantaisa été de le laisser grandir comme 
une création rivale, au lieu de se l’annexer comme un auxiliaire. Il 
en résulte une facheuse dispersion des ressources, au lieu de leur 
commune utilisation. Chaque dépense exécutée pour Nantes ‘pro- 
voque les réclamations de Saint-Nazaire, auxquelles il faut faire leur 
part. On en arrive a ce singulier paradoxe de voir créer 4 Saint-Nazaire 
une entrée pour les grands navires, acheter des terrains étendus pour 
le creusement d’un nouveau bassin, tandis qu’en approfondissant la 
Loire, on semble inviter les cargo-boats 4 remonter directement et 
sans arrét jusqu’a Nantes. Ces dépenses paralléles ne sauraient faire 

‘illusion. Malgré les apparences actuelles et la supériorité du tonnage 
de Saint-Nazaire, malgré les chiffres du présent qui reflétent encore - 
un passé en train de disparaitre, l’issue de la rivalité entre les deux 
villes ne saurait étre douteuse. Ce n’est pas l'industrie nantaise qui 
s’est déplacée vers Je port maritime de Saint-Nazaire. C’est au con- 
traire l’outillage maritime qui revient vers la ville industrielle. 

Cette prospérité aujourd’hui si brillante ne semble pas aux Nantais 
une garantie assez sre pour l’avenir. Ils veulent donner 4 leur ville, 
en dehors de ce role Jocal, un réle régional plus étendu, en faire non 
seulement le port des usines de la basse Loire, mais le port d’approvi- 
sionnement de la France centrale. Ils cherchent nonseulement a créer, 
mais 4 attirer le fret. Ici l’outillage proprement dit des bassins et des 
quais ne saurait suffire. I] faut le compléter par un réseau bien orga- 
nisé de voies de communication : voies navigables et chemins de fer. 

Ce qui manque en effet a Nantes, c’est le fret de sortie. L’exporta- 
tation n’atteint, en 1902, que 173000 t. Les marchandises chéres, 
les produits de l'industrie locale, ne constituent pas des éléments de 
cargaison suffisants. Il faut les compléter par le fret lourd, qui se 
trouve en abondance dans l’arriére-pays. Les pierres a batir de la 
Mayenne, les marbres de Sablé, les ardoises de Trélazé, les chaux de 
la Maine, les orges de la Sarthe deviendraient transportables, si l’uti- 
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Jisation de la Loire permettait de leur appliquer le fret modique de la 
navigation intérieure: Aussi la question de la Loire navigable est-elle 
vitale pour le port de Nantes. Dans quelle mesure l’aménagement du 
fleuve est-il possible? Les essais qui seront prochainement tentés vers 
Yembouchure de la Maine résoudront mieux la question que toutes les 
discussions théoriques.D’ailleurs aujourd huil’idéed’'unerégularisation 
de la Loire ne se heurte.plus aux timidités ou au scepticisme qui ont 
fait abandonner en 1874 le projet d’approfondissement direct de la 
section maritime. C’est plutét d’un excés d’optimisme qu’il convien- 
drait de se garder. Par une généralisation facheuse, on réunit sous le 
méme nom de Loire navigable, on prétend améliorer par les mémes 
méthodes, deux sections du fleuve radicalement différentes : la Loire 
en amont et en aval d’Angers, la premiére exclusivement alimentée 
par des rivigres du Massif central, soumises aux sécheresses d’été, 
autre grossie par le réseau hydrographique de la Maine, au débit 
assez constant. Jusqu’éa Angers, la Commission technique considére 
comme une éventualité & peu prés certaine, qu’on pourra obtenir un 
mouillage de 1™,20, ajoutant, d'ailleurs, qu'il serait illusoire d’espérer 
notablement plus. A partir d’Angers, le probleme est tout différent. 
« I) est certain que les travaux ne donnerontqu un résultat décroissant, 
au fur et 4 mesure qu’on abordera des régions de plus grande pente et 
de plus faible débit ‘. » Orsi 1™,20 est considéré comme un maximum 
de mouillage dans tout le cours inférieur, on peut juger de quelles 
faibles profondeurs disposera la batellerie sur le cours moyen régu- 
larisé. 

De telles réserves aménent 4 envisager une solution différente. 
Comme autrefois pour la section maritime, aux partisans de la régu- 
larisation s’opposent ceux du canal latéral. Toutefois, et avant méme 
d’adopter l’une ou l’autre méthode, on peut se demander s’il est 
logique de s’asservir d’avance a suivre le cours de la Loire, pour créer 
lVartére centrale entre Nantes et l’intérieur. Si l’on examine le trafic 

probable et les industries & desservir?, on voit que le véritable tracé de. 
-la Loire navigable, au lieu de suivre la courbe du fleuve vers ‘le. Nord, 
devrait plutét rejoindre le canal du Berry, qui, méme avec ses 
dimensions exigués, suffit 4 un mouvement de plus de: 500 000 t. 
Quelle région. importe-t-il en effet de relier & l’Atlantique? Est-ce 
-réellement celle de Blois ou d’Orléans, dont le développement indus- 
triel est trés strictement limité? N’est-ce pas plutét la zone d’indus- 
tries anciennes et profondément vivaces qui souffre tant aujourd’hui 


4. Consgit GENERAL pes. Poyts ET CHaussées, Régularisation de la-Loire entre la 
Maine et Nantes. Rapport dela Commission constituée par le Conseil dans sa séance 
du 15 novembre 1900. 

2. Voir : Antone Vacuer, Montlugon : Essai de géographie urbaine (Annales 
de Géographie, XIII, 15 mars 1904, p, 127 et suiv., 134 at sti) 
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de l’absence de débouchés: les usines de construction de Vierzon, la 
vieille métallurgie du Berry, les fours 4 chaux de Beffes, le groupe des. 
forges de la Niévre, les rivages du canal du Centre, véritable rue 
d’usines, qui se suivent sans interruption de Chalon-sur-Saéne. a 
Digoin? La véritable Loire navigable, celle qui peut offrir un intérét 
économique et des garanties financiéres, c’est le prolongement du 
canal du Berry jusqu’a Tours.. 

En attendant que l’organisation des transports par eau donne satis- 
faction 4 tant d’intéréts légitimes, le port de Nantes ne prendra toute 
son importance régionale que dans la mesure ou le lui permettront. 
les tarifs de chemins de fer. I] existe 4 ce point de vue de nombreuses 
améliorations 4 souhaiter. 

Nantes, comme tous les ports de l’Atlantique, est victime de la 
configuration géographique des réseaux frangais et de 1a politique 
qu’elle détermine. Toute compagnie de chemins de. fer a pour prin- 
cipe de conserver les marchandises sur ses rails pendant le plus 
long parcours possible. Etant donnée la forme allongée des réseaux, 
les efforts des compagnies se portent sur les courants les plus longs 
et les plus intenses que comporte leur trafic intérieur, c’est-a-dire sur 
ceux qui ont Paris pour objectif, au détriment des courants transver- 
saux qu’elles sont obligées de se partager. Elles élévent donc a leurs. 
frontiéres de véritables barriéres, empéchant les marchandises en 
circulation de passer sur le réseau voisin. Par exemple, les tarifs sont. 
combinés de telle sorte que les fruits d’Agen seront: expédiés non pas 
par Bordeaux, La Rochelle ou Nantes, mais par Dieppe, Boulogne ou 
Calais. Cet itinéraire permet a la Compagnie d’Orléans de conserver 
le transport sur ses rails jusqu’a Paris. On concoit qu’avec une telle 
méthode d’exploitation, il n’existe pas de courants organisés vers 
l’Atlantique pour le transport des voyageurs et pour celui des mar- 
chandises. 

De récentes études, présentées par les Chambres de Commerce du 
Sud-Est!, ont clairement montré toutes les entraves qui paralysent la 
circulation entre les villes de l'Est et les ports de l’Atlantique. 

C’est ainsi qu’il fallait jusqu’a présent 19 heures pour se rendre 
directement de Lyon 4 Nantes par Saincaize, soit une vitesse commer- 
ciale de 34 kilométres a l’heure. Le méme trajet par Paris s’effectuait 
en 14 heures seulement pour un trajet pius long d’un tiers. Les Com- 
pagnies intéressées obligeaient les voyageurs 4 un immense détour 
pour les conserver plus longtemps sur leur réseau. Elles ne tenaient 
aucun compte, dans leurs calculs, de l’activité plus intense que devait 
nécessairement donner au trafic la création de communications nou- 

1. CHAMBRES DE COMMERCE DU SUD-EST, OFFICE DES TRANSPORTS, Compte rendu 
trimestriel, 1° janvier 1903, p. 74-103; 1° Juillet 1903, p. 27-35; te Octobre 1903, 
p. 3-5. 
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velles. Depuis le 1° juillet 1903, la mise en circulation de trains ra- 
pides sur la section Vierzon-Tours a permis de réduire 4 13 heures le 
temps de parcours. C’est la une réforme destinée 4 accroitre dans 
l'avenir le mouvement des voyageurs et par 1a le chiffre des affaires 
entre la région lyonnaise et Nantes. 

On ne saurait trop souhaiter de voir succéder 4 ces combinaisons 
d’horaires des combinaisons de tarifs. Les tarifs communs desser- 
vant le port de Nantes ne sont maintenus que devant les réclamations 
incessantes des intéressés. Encore sont-ils relativement élevés. Par 
exemple, les sucres de Chantenay 4 Lyon se transportent a 0, 047 la 
tonne kilométrique, la pate @ papier 4 0,038. Au point de vue des 
tarifs de transit, les ports de ]’Atlantique sont exclus des avantages 
consentis aux ports de la Manche. Les denrées alimentaires expédiées 
de Suisse : lait condensé, farine lactée, fromage, paient 31 francs 
pour le Havre, 33 pour Dunkerque, 37 pour les ports de 1’Océan. Aussi 
sur les 700 000 t. de marchandises qui transitent a travers le territoire 
francais, il n’en passe que 5800 a Saint-Nazaire, 1 780 4 Nantes. 

Ainsi les conditions du progrés commercial sont moins favorables 
‘que celles du progrés industriel. C’est qu’elles ne dépendent plus seu- 
lement de l’activité des Nantais, mais de la bonne organisation des 
voies qui desservent leur port. A ce point de vue Nantes est victime 
d’une double infériorité : d’une part l’insuffisance de la Loire comme 
voie navigable, d’autre part la configuration des réseaux ferrés qui dé- 
tourne de ]’Atlantique les grands courants commerciaux. De 1a le 
double effort tenté pour la mise en état du fleuve et pour la constitu- 
tion d’un « Grand Central! » permettant aux ports de la basse Loire 
de recueillir leur part du trafic avec l’intérieur et du trafic de transit. 
En devenant le port d’exportation des régions industrielles du Berry 
et de la Niévre, en ramenant 4 ses quais le trafic d’échange entre 
Amérique et ]’Europe Centrale, Nantes cherche a bénéficier des avan- 
tages naturels de sa position géographique, trop longtemps annulés 
par le défaut d’outillage, par l’absence d’organisation commerciale. 


Pau. L&£on. 
(A sutvre.) 


4, L. Larritre, Simplon et Faucille. Rolie économique d’un lle ligne i 
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LE REGIME DE LA WESER 


Second article’. 


Ill 


La Weser a deux branches méres, la Werra et la Fulda. L’une et 
autre ont des titres 4 la primauté. La Werra, son nom d'abord, qui 
crée un préjugé favorable, et un cours plus long, 293 km. contre les 
217 de la Fulda?. Mais celle-ci posséde une aire plus considérable, 
prés de 7000 kmq., contre les 5500 de la Werra. Quant a leur puis- 
sance hydrologique, elle est sensiblement égale, 4 calculer leur apport 
respectif au point de jonction*. En réalité la Werra, dont le terri- 
toire est plus restreint, est plus riche. C’est donc a elle que revient la 
préséance. 

Elle la mérite, pour s’étre conquis par son propre effort son indé- 
pendance et sa destinée. Elle s’est affranchie en coupant ses attaches 
avec | Itz, par ot elle se serait absorbée inglorieusement dans le réseau 
du Main. Elle tourne le dos non moins résolument au domaine de 

'PElbe qu'elle fréle. 

Entre deux domes cambriens de la Forét de Thuringe culminant 
a 800 m. un ruisselet dévale, une Saar, d’aprés le nom de la montagne 
natale : c’est la premiére Werra, la « séche », aussi copieuse pourtant 
que sa jumelle |’ « humide », qui la rejoint bientét. Toutes deux 
bondissent avec une turbulence enfantine, de 25 mm. par métre, 
mais cette fugue est courte; au bout de 15 km. un moulin la brise 
et la discipline. C’est ici que les hydrographes placent le début régu- 
lier de la Werra. La vallée d’érosion épouse la direction des assises 
du Muschelkalk vers le NW, formant l’axe du petit duché de Saxe- 
Meiningen ; direction hercynienne de plus en plus prononcée jusqu’au 
coude hardi de Heimboldshausen ou, par une inflexion brusque, la 
riviére s’engage dans un sillon orienté vers le NE, pergant |’épaisseur 
de la Forét de Thuringe qui domine Eisenach (c’est un ancien chenal 
collecteur des eaux thuringiennes et du contingent de la Rh6n charrié 
parl’Ulster) : phase trés tourmentée a travers le Ringgau, tout craquelé 

4. Voir : Annales de Géographie, XIII, 15 mars 1904, p. 138-144. 

2. Les chiffres de longueurs donnés par le vol. des Stromgebiete des Deutschen 
Reichs (Theil Il b : Gebiet der Weser, 1901, p. 41) different de ceux du Wasseraus- 


schuss, 276 km. pour la Werra et 154 km. (sic) pour la Fulda. 
3. Weser und Ems...,Vol. 1, p. 320-321. 
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de cassures, o& les méandres doublent le cours (cours effectif ; 
75 km., vol d’oiseau : 36; rapport p. 100: 209). En se butant a la 
falaise du Hainich, la Werra est rejetée dans l’axe hercynien, qu’elle 
suit depuis Treffurt jusqu’a la rencontre avec la Fulda, assez paisible- 
ment (chute de 0,7 p. 1000) et sans trop de divagations. Il est vrai 
qu’elle a été redressée et amputee. Le lit a été travaillé et le flux s’y 
meuta l’aise; auconfluent, il s’élargit 4 30 ou 40 m., avec une profon- 
deur suffisante pour les trains de bois. Ces remaniements n’ont rien 
enlevé au pittoresque des gorges, taillées dans des calcaires aux 
étranges sculptures. 

La Werra coule une existence tranquille. Elle ne’ se laisse pas 
troubler par les torrents thuringiens; la Hasel, la Schmalkalde, la 
Horse] sont assez espacées pour que leurs vagues ne se heurtent pas; 
la Felda et Ulster, qui ruissellent des pentes de la Rhén, jouent 
aussi leur partie isolément. Ajoutez que le passage a travers l’ancien 
fond du lac de Gerstungen permet a l’onde de s’étaler; enfin, le trop- 
plein s’infiltre dans le Calcaire coquillier. Ce sont 1a des conditions 
d’équilibre et de santé qui se traduisent dans le mouvement des eaux. 
Aux échelles de Heimboldshausen et Hedemiinden, une courbe nor- 
male se dessine, ascendante de l’automne au printemps et descen- 
dante du printemps 4 l’automne; le plan est partout plus haut en 
hiver qu’en été, mais avec de faibles oscillations, si l’on considére le 
niveau moyen des deux saisons : 36 cm., 42 cm., et 2™,50 environ pour 
lannée entiére, entre les deux états extrémes'’. 

Indices d’un tempérament flegmatique, et qui ne se ressouvient 
pas des origines montagnardes : les maxima les plus fréquents se 
manifestent en février et les minima en octobre; c’est le régime des 
cours d’eau de plaine, influencé par la fonte précoce. La crue d’été 
ne se produit qu’exceptionnellement : 4 Meiningen, tout pres du 
berceau, une fois par 4 ou 5 ans; 4 Heimboldshausen, une fois tous les 
7 ou 8ans; 4 Hedemiinden, une fois tous les 12 ou 13 ans. Encore toutes 
les sections ne sont pas simultanément affectées. Les montées hiver- 
nales ne sont pas dangereuses, non plus que le charriage des glacons; 
les embacles ne surviennent pas tous les ans (60 années sur 100 
compte-t-on) et ne durent pas plus de 20 jours. 

Et d’ailleurs ces épisodes, dignes d’intéresser les hydrologues, n’ont 
dans l’économie du réseau qu’une minime signification. La Werra 
connait l’animation saisonniére d’un trafic local par halage; pendant 
létiage et le chémage du gel, elle est déserte. 

La Fulda est moins déshéritée. De la corniche basaltique, barriére 
entre les pays hessois et franconiens, jadis les eaux dévalaient vers le 

1. Il, p. 343-345. Nous rappelons que les semestres hydrologiques se scandent 


de novembre en avril, de mai en octobre. Voir : Tabellendand, Hydrol., n° 3, 
p. 64-65. 
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N dans lartére collectrice transversale qui emplissait l’isthme entre 
Bebra sur la Fulda et Gerstungen sur la Werra, isthme ow s’engage 
aujourd’hui un troncon ferré d’intense circulation. De cette grande 
coulée plusieurs témoins demeurent, modestes riviéres qui ont 
buriné leur lit dans les grés bigarrés, la Felda, l’Ulster, la Haune, la 
Fulda. Celle-ci a sur ses congénéres la supériorité d’un développement 
plus ampie et plus indépendant. 

Enfant du basalte, suintant & 855 m. d/altitude sur le versant 
SE de la Grosse Wasserkuppe, une des cimes de la haute Rhon, elle 
saute le long des pentes (19 p. 1000) jusqu’a ce que les promontoires 
du Vogelsberg la contraignent 4 chercher son chemin vers le N. Elle y 
est poussée par un ruisselet copieux et violent, la Fliede, amorcée 
dans le Schlichterner Landriicken, la croupe qui relie les deux piliers 
volcaniques. 

Avec le sens géographique qui a toujours distingué les moines, 
Vabbaye de Fuldas’éléve a la convergence des routes de Francfort et de 
Wurzbourg et au point ot la vailée s’ouvre comme une facile avenue 
vers le N. Dans un sillon creusé autrefois par un courant plus large, 
la Fulda zigzague, allongeant son cours des deux tiers, quelque peu 
bousculée par les torrents du Vogelsberg, quise choquent avec le flot 
de la Haune, émissaire de la Rhon, a Hersfeld. De 1a jusqu’a l’arrivée 
de Eder, 473 km. en aval, la Fulda décrit sans fatigue un angle trés 
obtus dont Bebra est le sommet; elle est encaissée entre les talus du 
Seulingswald a droite, du Kniillgebirge 4 gauche, encaissée mais non 
resserrée, car la vallée se compose d’un chapelet de bassins, s’évasant 
parfois jusqu’au dela d’un kilométre et dont le fond de sable limoneux 
est tapissé de pierres; le lit n’occupe guére que 50 & 60 m. 

La Fulda se gonfle surtout en hiver, en janvier-février', quand la 
neige fond sous les ondées tiédes ou par un subit réchauffement de 
la température. Les affluents prochains des collines donnent une pre- 
miére secousse, ceux du Vogelsberg ruissellent par les trouées her- 
beuses et trempées qui s’enfoncent jusqu’au ceur du noyau mon- 
tagneux, ceux de la Rh6én s’attardent davantage. Mais le véritable 
pourvoyeur de la Fulda est un nourrisson du massif schisteux rhénan, 
) Eder, dont l’aire de drainage dépasse celle de la Fulda jusqu’ici. 

L’Eder, issue du Rothhaar ow ses sources voisinent avec celles de 
la Sieg et de la Lahn, descend par la région accidentée de la Hesse jus- 
qu’au bassin de Kassel. Elle égale en longueur la Fulda (477 km. 
contre 172, jusqu’a la jonction). Si elle n’est pas devenue la maitresse 
artére, elle doit cette disgrace 4 son excentricité et 4 son insignifiance 
géographique; sa vallée est une impasse, ou les rails ont a peine poussé 


4. Les taux cités II, p. 493, ne sont pas définitifs. La portée & Gensungen, 
sur l’Eder, lors des hautes eaux d’hiver, ressort 4 236 mc/sec. 
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quelques tentacules; son impétuosité (pente moyenne : 2,70 p. 1000) 
la rend impropre 4 la circulation. Mais )’Eder entraine les eaux d’un 
des coins les plus arrosés de 1|’Allemagne centrale, ou il tombe 17,10 
a 1™,20 de pluie sur des terrains imperméables. Elle monte dés 
novembre jusqu’a l’apogée de la crue, en mars; elle apporte 4 la 
Fulda un renfort respectable‘, auquel contribue pour un quart environ 
la Schwalm, venue du Vogelsberg, qui rallie dans le bassin de Kassel. 
Elle donne le ton, car les crues d’été se raréfient encore : les inonda- 
tions les plus marquantes se sont toutes produites en automne et en 
hiver, sans la complicité des glacons. Toutefois la Fulda se prend 
assez docilement aprés le charriage de 1’Eder. 

D’ailleurs ces conditions sont altérées par la canalisation de la 
section inférieure, qui s’intégre ainsi dans le réseau navigable de la 
Weser. La Fulda, de Kassel 4 Miinden, a été transformée en un chenal 
praticable aux chalands remorqués. Kassel est le foyer d’un mou- 
vement honorable. 

En fraternisant 4 Miinden, Werra et Fulda n’ont rien a s’envier; 
chacune fournit une quote-part annuelle de 16 milliards de métres 
cubes. Toutefois la contribution de la Werra s’opére par petits verse- 
ments, et en période calme, tant que le niveau du fleuve combiné 
ne dépasse pas 1,30, c’est elle qui débite le plus; mais au-dessus. 
de cette cote, c’est le volume de la Fulda qui l’emporte; sa séve est, 
non plus abondante, mais plus vigoureuse et plus active '. 


IV 


La Weser, formée 4 Miinden, est divisée en trois sections : haute 
Weser jusqu’a la Porte westphalienne (499 km); moyenne Weser 
jusqu’a l’embouchure de I’Aller (136 km.); basse Weser jusqu’a la 
limite maritime, au débouché de la Geeste (106 km). Cette division 
répond a la nature des choses, avec cette réserve toutefois que la 
jonction de l’Aller ne marque de changement constitutionnel ni 
dans le cadre ni dans la complexion du fleuve. 

Pendant plus de 200 kilométres encore, la haute Weser, qui 
mérite, en somme, cette épithéte, reste emprisonnée dans un relief 
qui rachéte le défaut de majesté par l’enchevétrement. Repoussée 
par le Sollinger Wald, puis par les avancées du Harz, la riviére ne- 
trouve pas d’espace pour se déployer, ni a droite, oti la Leine la cétoie 
a quelques kilometres, ni 4 gauche, ou s’enfonce en coin le golfe west- 
phalien. Elle se tord, dans un cafon quelle a elleeméme approfondi, 
entre des parois raides, qu’ont ravinées les affluents latéraux : Schwiil- 
mer Furche, Holzmindener Einschnitt, Hamelne Senke, noms signi- 


4. I, p. 322-323, 


LE REGIME DE LA WESER. 264 


ficatifs, large échancrure de la Werre, qu’emprunte la grande voie 
ferrée du Rhin a lElbe. La vallée est enchassée dans la ligne de 
suture entre deux formations géologiques, étranglée d’abord dans le 
grés bigarré, entre des roches boisées, puis se desserrant entre cet 
étage a droite et le Calcaire coquillier & gauche, ou ie Solling fait face 
aux collines de Héxter; enfin entre les monticules des Marnes irisées 
et les ridements jurassiques rigides des monts de la Weser. C’est 
par un dernier élan que la Weser se dégage avant la levée d’écrou 
et l’entrée en plaine. 

La Weser a beaucoup travaillé; ses affluents sont venus 4 la res- 
cousse, affluents peu développés, puisque les faites de partage sont 
trés rapprochés de l’artére collectrice. La Diemel ne nait qu’a 70 km. 
de distance 4 vol d’oiseau, elle en couvre 105. Comme |’Eder, elle est 
originaire des plateaux schisteux du massif rhénan d’ow elle roule 
impétueusement sur un sol dur et compact, exubérante apres les 
pluies d’automne et la fonte qui se liquide trés tét. Elle a des accés 
subits et terribles; on cite en novembre une saute de 4 m. en quelques 
heures. On ]’a corrigée, endiguée, mais non appauvrie, et la Weser lui 
doit une part de sa vie. Aussi riche, aussi turbulente souvent est la 
Werre; cette homonyme de la riviére mattresse a un rdéle dont les 
tributaires de la haute Weser sont trop dépourvues. Elle appelle la 
circulation entre la Westphalie et l’Ostphalie; elle dessine, avec I'Else, 
sa branche supérieure, un chemin de ronde au pied du Teutoburger 
Wald et elle est croisée parla dépression de |’Aa, son affluent, ot sont 
placés Bielefeld et Herford et qui se prolonge par )’échancrure de la 
Porte westphalienne. 

Latranchée méme de la Weser n’offre pas une voie aussi commode; 
elle est passablement tourmentée. Mais le chenal, avec ses dimensions 
de 75 4 95 m. de largeur a la surface en eaux moyennes et sa profon- 
deur de 2 m., est praticable a la grande batellerie; il a été désobstrué, 
nivelé, et les escales de Karlshafen, Hameln, Rinteln ne manquent 
pas d’activité. 

Une fois franchi le « créneau » de Minden, la moyenne Weser 
longe encore jusqu’a Petershagen les ondulations expirantes, puis 
entre dans une bande de sol meuble, qu’une coulée plus ancienne a 
élargie, puis colmatée, véritable cone de déjection que les inondations 
couvrent sur 2 km. d’un bord a |’autre jusqu’a l’embouchure de l’Aue, 
sur 74 8 km. entre l’Aue et ]’Aller; le lit majeur mesure entre les 
couronnes des digues plus d’un kilométre au-dessous de ]’Aue ; le lit 
normal occupe 110 a 130 m., contraste saisissant avec l’étroite rigole 

ala percée de la Porte westphalienne. 

La riviére se jette sur sa droite ou elle trouve un appui plus solide 
contre Je remblai de la Geest; elle a tatonné, ainsi qu’en témoignent 
de faux bras; elle a rongé les pointements crétacés et les blocs morai- 
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niques et tapissé de sable son plafond, de sorte que sa pente kilo- 
métrique est réduite 4 07,23. 

Elle soutire le liquide des Moore par des émissaires dont les prin- 
cipaux sont la Grosse Aue 4 gauche et le Meerbach qui débouche en 
face a Nienburg'. 

La Grosse Aue draine un territoire de 1440 kmq., ow les ruisselets. 
des Monts de la Weser, vrais montagnards — l|’Aue elle-méme descend 
de 3, 56 p. 1000 & ses débuts — secouent les nappes stagnantes et les 
terres lubréfiées; leurs crues provoquent un énorme débordement 
et un embourbement tel que le sol ne s’affermit qu’aprés une longue 
gelée ou une longue sécheresse. Ce réseau forme un grand delta, qui 
ne se résorbe pas en lui-méme, mais dont les tressaillements se 
répercutent sur !a Weser, imperceptiblement, il est vrai, pour la 
hausse du niveau?; on n’en reconnait la trace qu’a la teinte noiratre 
de l’eau des Moore. Il en est de méme du Meerbach, appelé aussi Aue 
Froide, par opposition 4 la Chaude qui lui fait vis-a-vis; le Meerbach 
évacue tout un ensemble de cuvettes dont une petite mer de 32 kmq. 
(Steinhuder Meer), alimentée par des sources, ceinturée de tertres 
qui la dominent de 70 m.; des tourbiéres, des prairies noyées, des 
Grinlandsmoore flanquent ce court vallon de 30 km. 

Depuis Nienburg, la Weser entre dans une large zone alluviale, sorte 
d’appendice du grand fossé fluvio-glaciaire qui est le fief de l’Aller. 

L’Aller est un enfant tard venu du Harz: les roches d’ou sourdent 
ses jeunes eaux 4.170 m., entre Helmstedt et Alvensleben, sont en 
quelque sorte des réminiscences lointaines et affaiblies du massif, des 
porphyres, des grauwackes. Elle adopte dés ses débuts, en traversant 
les avant-monts triasiques et jurassiques, l’orientation dont elle ne 
déviera guére, vers le NW, et qu’elle imprimera 4 la Weser elle-méme. 
L’Aller se développe sur 263 km., dont 56 seulement dans un district 
accidenté, ot sa turbulence native est épuisée en un instant; sur 
2km. 1/2, elle se précipite de 44 m., soit18 millimétres au métre, mais 
tout aussitét elle s’apaise. Elle arrive en plaine calmée®; a Celle elle 
devient navigable, et c’est le point de démarcation entre le cours 
moyen et le cours inférieur. 

Le cours moyen a commencé dans le couloir déprimé du 
Dromling, od il a fallu créer une ligne de partage artificielle pour 
empécher les empiétements réciproques en période de crue; c’est 
une ligne de jonction toute préparée entre Weser et Elbe. 


41. Les chapitres relatifs & cet affluent sont dispersés entre les vol. II p. 250-63 
et III, p. 497-503. Nous signalons ce défaut de composition : l’ordonnance des ma- 
titres, en général, préterait 4 la critique. 

2. THI, p. 496-497. 


3. Pente : 1,42 p. 1000. Développement du courant : section supérieure, 
20,8 p. 100; section inférieure, 38,6 p. 100. 
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Les ruisseaux qui défraient l’Aller sont des rigoles de drainace 
(d’ot l’appellation fréquente de Gradéen), égouttant les prairies tour- 
beuses ou les étangs. Un seul affluent serait de taille A secouer cette 
apathie, l’Oker. Celle-ci recueille les torrents d’un bastion du Harz, le 
Bruchberg, d’ou elle-méme cascade, en bonds éperdus, d’une hauteur 
de 839 m. *. La fougue de ces nourrissons de la montagne s’amortit & 
la sortie des gorges, dans un bassin plat, ot les tributaires se font rares 
et ou il ne pleut presque pas ; si bien que les grosses vagues d’orage et 
de fonte se ralentisserit et s’écrasent avant leur confluent dans I’Aller. 
Dans ses accés les plus furieux l’Oker a roulé jusqu’a 250 4300 me. par 
seconde ; mais entemps normal, c’est environ 80 mc. par seconde qu’elle 
débite 4 Wolfenbiittel. La marche de |’Aller n’est pas troublée par la 
poussée del’Oker : en été, celle-ci améne un peu d’eau dans un lit tari; 
a larriére-saison, son flot prend les devants sur celui de la riviére prin- 
cipale, donc point de heurt ni d’encombrement. Mais |’Oker contribue 
puissamment ala navigabilité de ]’Aller: elle-méme n’a point de valeur 
économique ; elle traverse, sans les desservir, les pays de Wolfenbiittel 
et de Brunswick; les sables qui la bordent passent pour un terroir 
d’élection de la culture des asperges. 

En somme, |’Oker ne contre-balance pas |’effet caimant des lourdes 
eaux de la Lande de Lunebourg et des Moore hanovriens, que l’Oertze, 
la Meisse par leurs chenaux ramifiés déchargent dans !’Alier ; celle-ci 
se remue sans fatigue de Celle & son terme sur 117 km., perdant 
46 km. en écarts, mais méme en coulant a pleins bords, elle descend 
au plus de 24 mm. par métre?. On lui abandonne encore des es- 
paces 4 inonder jusqu’a 2 km. par endroits. On l’a aménagée pour un 
trafic d’intérét local. 

La Leine n’agit guére, non plus, sur ]’Aller, malgré sa longueur 
(280 km.)* et la superficie de son bassin (6 500kmq.), qui englobe des 
parties de montagne. La Leine nait a 340 m. sur la plate-forme 
de l’Eichsfeld, non loin des sources de l’Unstrut’. Peu précipitée, 
elle s’alanguit encore dans le large fossé de fracture de Gottingen. 
Elle vibre assez tard sous la bousculade de ruisseaux du Harz, Ruhme 
et surtout Innerste; cette derniére, jaillissant 4 615 m. prés de Klaus- 
thal, est trés impétueuse et se gonfle aisément en été. Les crues de 
cette saison apparaissent assez fréqguemment sur la section supérieure 
de la Leine, mais se raréfient en aval >. 

L’Aller ne subit pas le contre-coup des crises de ses suffragantes ; 

4. Chute pendant les 20 premiers kilométres : 31,6 p. 1000. 
SAV, pe ees: 


3. Dans le vol. Stromgebiete..., p. 4, la longueur indiquée est de 190 km. 

4. A. Neuer, Beifriige sur Landeskunde des Eichsfeldes (Mitt. Ver. Erdk. Halle, 
4903, p. 94). 

5. Bovenden, prés de Gottingen, 35 p. 100. Basse, en aval de Hanovre,6 p. 100. 
(Weser und Ems..., 1V, p. 342.) 
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elle monte réguligrement sous l’influx des eaux de fonte, trés précoce, 
grace aux hivers doux de la plaine: les maxima, qui sur le haut 
cours se montrent en mars, se manifestent dés février sur la section 
inférieure. 

ll y alieu de s’étonner toutefois que la fonte du Harz, qui est plus 
tardive, ne se décéle par aucun ressaut: il est possible qu’une partie en 
soit absorbée par les fissures du sol ou bien par la végétation 
sylvestre'!. 

L’Aller n’améne a la Weser qu’une vague plate. La violence de 
lOker s’est amortie. Mais celle-ci est la nourriciére: 4 ]’état moyen, 
alors que l’Aller ne débite que 7 me. sec. environ, l’Oker en entraine 
le double. De méme, la Leine est plus généreuse; au confluent, en 
période de pléthore, sur un volume total de 1750 me. sec. elle en 
fournit 900; et ]’Aller le reste. Ni l’Aller ni la Leine ne sont destinées 
& une fortune économique : c’est le canal Central (Mittelland-Kanal) 
qui donnera un regain d’animation 4 la province hanovrienne. 

La rencontre dela Weser et de l’Aller a pour théatre une des 
grandes vallées longitudinales, travail de l’/n/andeis ; c’est celle que 
M* Berendt avait dénommée Breslau-Hanovre et pour laquelle 
M™ Keilhack préférerait appellation plus exacte Breslau-Bréme ?. 
L’Aller est ici l’artére directrice, la Weser usurpe son lit aprés des 
péripéties que la correction du fleuve a révélées. Il s’était formé 1a 
un delta intérieur dont les fausses riviéres Ochum, Wiimme, etc., 
retracent les linéaments; les eaux forcérent le remblai de matériaux 
glaciaires qui barrait le chemin depuis la Hunte peut-étre jusqu’a 
VElbe; les esar entre lesquels se sont burinés les sillons de la Geste 
sont les monuments de cet effort. 


Vv 


Au dela de cette barricade s’ébauche le delta extérieur : la coulée 
fluvio-glaciaire d’une part, les marées qui s’engouffraient par les 
estuaires avaient provoqué un désordre auquel il a été remédié dans 
Vintérét de la circulation et des cultures*. Nous abandonnerons la 
Weser comme nous avons fait des autres fleuves nord-allemands, 4 
la lisiére maritime, ot s’ouvrent pour elle une ére et une vie nouvelle. 

En somme, la carriére de la Weser, dans son décor varié, est 
monotone, presque uniforme; elle ne souffre pas de ces disparates 


41. 1V, p. 266. 

2. Kemuack, Thal- und Seebildung im Gebiete des Baltischen Héhenriickens 
(Verh. Ges. Erdk. Berlin, XXVI, 1899, p. 129). 

3. Lehistoire de cette intervention est copieusement racontée en une série de 
chapitres du vol. Ili (Wasserwirthschaftliche Verhdltnisse). — Voir Annales de Géo- 
graphie, XI* Bibliographie 1901 (45 septembre 4902), n° 319 F. ; 
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organiques et intimes qui troubient les fleuves de l’Est. Entre les 
montagnes ow elle se forme et la plaine ot elle évolue, point de 
contrastes excessifs. La montagne, dont l’influence se marque et se 
propage ailleurs jusqu’au cceur de |’été et jusqu’éa un stade lointain 
du cours, s’efface ici, et n’est témoin que d’épisodes locaux, trés vite 
éteints; tout au plus, la vague de la Weser décrit-elle par répercus- 
‘sion une volute plus prononcée. C’est que la Weser ne doit pas sa 
richesse hydrologique exclusivement 4 des affluents qui l’élargissent. 
Elle amasse surtout ef capte les filets qui suintent au bas des terrasses 
de grés, dans le fond de sa propre vallée, et souvent en dessous 
du lit’. Elle méne dans son bassin montueux la petite existence d’une 
fourmi, et l’on constate ? que les basses eaux ont meilleure tenue que 
les crues; car les tributaires, peu longs, ont écoulé leur flot avant celui 
‘de la riviére maitresse: rare est le spectacle du réseau entier en 
congestion et révolution. Le mécanisme est bien réglé, avec la montée — 
de l’automne au printemps, l’apogée en février-mars, avec |’affaisse- 
ment graduel sauf d’exceptionnels ressauts, jusqu’en septembre- 
octobre, avec des oscillations de niveau qui se tempérent de l’amont 
a l’aval*, avec des crues d’hiver peu dangereuses et peu durables‘. 

En dépit de son régime équilibré, la Weser est un appareil circu- 
latoire défectueux et stérile, 4 cause de la faible étendue de son 
arriére-pays et parce que la mitoyenneté entre deux puissants voisins 
comme le Rhin et l’Elbe le condamnent 4 un réle ingrat. Sa fortune 
prendra-t-elle une face nouvelle? On sait que la Prusse, maitresse des 
trois quarts du bassin, projette d’aménager le fleuve et de relever les 
ambitions etla prospérité de Bréme afin de les expluiter 4 son profit®. 
C’est pour servir cette politique qu’a été constitué le volumineux 
dossier dont une géographie désintéressée tire aussi des enseigne- 
ments. 


BERTRAND AUERBACH, 


Professeur de géographie 
& l'Université de Nancy. 


4. A. Neuen, art. cité, p. 92-93. 

2. III, p. 486-487. 

3. III, p. 522. 

4. IIL, p. 556. 

5. B. Aversacn, La politique prussienne et les voies navigables (La Grande Revue, 
* année, XXIII, 1* juillet 1902, p. 65-84, 1 fig. carte). 
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LA GRANDE BOUCLE DU YANG-TSEU-KIANG 


(PHOTOGRAPHIES, PL. 9 ET 10) 


Chargé par le Gouvernement général de I’Indo-Chine d'une mission 
d’études au Yun-nan, j’ai voulu profiter de ma présence dans la partie 
septentrionale de la province pour faire la reconnaissance du grand 
détour du fleuve Bleu signalé par l’explorateur Bonin.. 

Parti de Ta-li-fou,je me suis rendu en six étapes a Li-kiang-fou, 
puis 1a j’ai organisé ma caravane pour me porter 4a la recherche de 
l’extrémité S de la boucle du fleuve. Je l’ai atteint aprés cing jours de 
marche, 4 Fong-ko, agglomération de petits villages et hameaux tibé- 
tains, poste frontiére entre la préfecture de Li-kiang-fou et celle de 
Yun-ning-tou-fou, point ot la route directe de Ta-tsien-lou par Yun- 
ning-tou-fou coupe le fleuve, que l’on passe en bac. 

J’ai fait, 4 l’aller, un levé topographique a la planchette de l’itiné- 

raire parcouru et je l’ai refait au retour pour les corriger lun par 
Vautre. 
J'ai fait le recoupement des sommets et des cols et relevé le pas- 
sage du fleuve en plusieurs points. Ce levé ne constitue pas un docu- 
ment scientifique définitif, mais il peut du moins étre consulté utile- 
ment par ceux qui voudront me suivre dans |’étude de ces contrées 
si intéressantes 4 tant de points de vue. 

_ La région est couverte, 4 des altitudes variant de 2800 & 3 400 m. 
de magnifiques foréts de cédres, de pins et de chénes, dans lesquelles. 
les arbres dont le fat dépasse 1 m. et 1™,50 de diamétre sont en 
nombre considérable. 

De nombreuses mines de cuivre et de plomb argentifére sont en 
exploitation et des alluvions auriféres sont traitées par des orpailleurs. 
indigénes qui, malgré leur ignorance professionnelle, font parfois de 
fort belles récoltes de pépites. 

La carte anglaise publiée en aout 1903 dans le Geographical Journal 
de Londres‘ laisse en blanc la région intermédiaire entre Fong-ko et 


4. South Western China... to illustrate the paper by Captain C. H. D. Ryper, 
4 : 2000000 (XXII, 1903, p. 236; voir aussi p. 195). L’article du capitaine Rypgr 
(Exploration in Western China) avait paru dans le tome précédent du Geographi- 
cal Journal (XXI, 1903, p. 109-126). — Le méme recueil a publié en mars 1904 : 
Lieut.-Colonel C. C. Maniroto, Recent Exploration and Economic Development in 
Central and Western China (Geographical Journal, XXIII, 1904, p. 284-313). La 
branche occidentale de la boucle du Yang-tseu-kiang reste en blanc dans la carte 


hors texte qui accompagne cet article : Sketch Map of the Upper Yang-tze Region, 
4: 5000000. (N. d. 1. R.] < 
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Li-kiang-fou, dont je suis le premier voyageur européen qui ait fait 
la reconnaissance. 

A ce titre, j’ai cru pouvoir donner au plus important sommet de 
la chaine, devant lequel se courbe le fleuve Bleu, le nom d’un de nos 
‘éminents explorateurs : Bonvalot. 

Flisée et Onésime Reclus, dans leur ouvrage L’Empire du Milieu, 
disent, en parlant de ce détour du grand fleuve : « A Tsekou, a 
410 km. a vol d’oiseau vers le N de Talifou, ville du Yunnan, par 
4300 m. environ au-dessus des mers, le Pechoui kiang se jette au 
NE, au pied de sauvages montagnes, puis il se porte a IE, enfin 
au SSW, décrivant ainsi, probablement, un méandre de 300 km. sans les 
menus détours, avec un isthme de 60 km. Probablement, disons-nous, 
car Bonin qui a signalé le premier ce détour du Yangtze n’a point 
suivi le fleuave dans son excursion, ni personne encore aprés lui, dans 
des gorges qui doivent étre effrayantes, puisque l’immense torrent 
tibétain-chinois se courbe ici devant ]’obstacle d’un massif de 50004 
6000 m. de haut, et que d’un bout a l’autre de la boucle resplendissent 
aVorient, puis au midi, puis a ee du fleuve Bleu, les neiges 
éternelles du Lykiang-Kouaty '. 

L’examen de la carte ation: relevée par moi, permettra de recti- 
fier cette définition. 

Tout d’abord, le fleuve ne se courbe pas devant le pic de Li-kiang. 
Ce pic n’est pas isolé, comme on le croyait avant ma reconnaissance, 
mais il est le sommet méridional d’une chaine que le fleuve franchit 
dans des caions a parois presque verticales, ot il coule 4 3500 m. en 
contre-bas des sommets. 

La photographie que j’ai prise du village de Min-hyne, |’objectif 
tourné exactement vers le SW, montre cette chaine que coupe 
et traverse le fleuve dans la gorge trés visible au centre de la photogra- 
phie, au-dessus de la forte dépression de Ta-kou. 

Sur la rive gauche, la chaine continue dans la direction NW, 
abrupte, et c’est précisément l'Ouest de ce massif que Bonin a eu en 
face de lui, muraille gigantesque, au bac d’Ashi. 

Le fleuve ayant franchi ce premier obstacle, en a trouvé un second, 
plus puissant encore, et dont le mont Bonvalot occupe le centre. Celui- 
ci, il a été forcé de le contourner dans une vallée qui le conduit d’a- 
bord dans, une direction NW, jusqu’a un point ot il a pu se 
glisser au ‘pied de la chatne qu'il ne pouvait franchir, vers l’E 
d’abord, pour enfin reprendre sa direction Eee vers le SE, a 

Fong-ko. 

J’ai fait deux photographies de l’extrémité ss la boucle du Kin- 

cha-kiang, prises d’une éminence surplombant le fleuve a 80 m. au- 


i. Exisée et Ontsime Recius, L’Empire du Milieu (Paris, 1902), p. 279. 
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dessus du niveau de l'eau. L’objectif était tourné vers le NNE pour 
Vune et vers le SE pour l’autre. 

Dans cette derniére,; un pic se dessine au centre de l'image, c’est 
le méme apercu et photographié par moi de La-po et auquel j’ai donné- 
le nom de « pic Le Guilcher » sur mon relevé topographique, en sou-- 
venir du vaillant missionnaire de Ta-li-fou qui, depuis 50 ans, évangé- 
lise cette partie reculée du Yun-nan. 

Depuis son passage dans les cafions situés entre Polentza et Ta-kou,,. 
le fleuve n’a pas l’aspect rébarbatif qu’on pourrait supposer. On le fran- 
chit en plusieurs points sur des bacs et ses différences de niveau, au’ 
bac d’Ashi et 4 Fong-ko, ne sont pas grandes. En aval de Fong-ko, les 
indigénes m’ont signalé des cataractes a la hauteur de La—po, mais en 
aval de ces cataractes ils m’ont affirmé qu’autrefois on lancait des 
trains de bois composés de troncs de cédre destinés 4 la fabrication 
des cercueils chinois qui descendaient jusqu’a Soui-fou et Tch’ongé- 
king. 

Les cartes chinoises ne signalent pas ce détour du Yang-tseu. 


GERVAIS COURTELLEMONT. 


iil. —- NOTES ET CORRESPONDANCE 


LA CARTE DES SOLS DE LA RUSSIE 


PUBLIEE PAR LE DEPARTEMENT DE L’ AGRICULTURE * 


Il a déja été dressé plusieurs cartes des sols de la Russie. La premiére 
en date, celle de l’académicien K. S. VeséLovsxi, parut en 1851, éditée par le 
Ministére des Domaines. Deux ans plus tard, le Département de Economie 
rurale la fit réimprimer en utilisant, pour la compléter, les matériaux en- 
voyés par les Commissions cadastrales et par les Chambres des Domaines; 
pour la premiere fois, on s’efforga d’y représenter avec quelques détails des 
sols d’ailleurs encore assez mal définis, tels que tchernoziom, argile, sable, 
sous-argile, argile sableuse, limons, sols salés, toundras, marais et sols pier- 
reux. Une nouvelle édition en fut donnée en 1857. 

Ces éditions successives n’indiquent pas le succés de l’entreprise, mais 
bien plutét les tatonnements des auteurs. La carte « pédologique » — c’est 
ainsi que les Russes ont baptisé les cartes des sols — rencontrait des diffi- 
cultés d’exécution analogues a celles dans lesquelles se débattaient les sa- 
vants occupés a établir la carte géologique. Celle-ci procédait des travaux 
de Murcuison, qui n’embrassaient qu’une partie de ]’étendue de la Russie; 
elle négligeait de représenter les formations d’origine glaciaire, qui consti- 
tuent cependant sur de prodigieux espaces la seule portion visible du sol; 
elle cherchait au contraire, 4 l’aide des affleurements visibles le long des 
vallées, 4 reconstituer l’extension des formations anciennes auxquelles le 
glaciaire est superposé, et il va sans dire que, dans l'état alors rudimentaire 
des investigations, cette reconstitution était souvent hypothétique quant a 
ses résultats. Aussi la carte géologique de la Russie se raccordait-elle mal 


1. Potchvennaia karta Evropéiskoi Rossti, sostavlennaia po potchinou i planou prof. V. V. Do- 
KOUTCHABVA, prof. N. M. SiBIRTSEVYM, G. I. TANFIL'’BVYM i A. R. FERKBMINYM.../ Carte du sol 
de la Russie d' Kurope, dressée sur V'initiative et d'aprés le plan de M' le prof. W. DoKouTcHa\xF. 
par M° le prof. N. Siprrtser et MM™G. TanFILigF et A. FERKHMINE, sous les auspices du Comité 
Scientifique du Ministére de l' Agriculture et des Domaines. Edition du Département de VAgri- 
culture. Echelle : 60 werst un pouce anglais (1: 2520000). Saint-Pétersbourg, 1900. — Cette carte, 
gravée a l'Ktablissement cartographique A. Il'in, figurait a l'Exposition Universelle de 1900 a 
Paris (voir Annales de Géographie, 1X, 1900, p. 405), Elle n'a été distribuée qu’en 1902, avec la 
notice suivante, rédigée en russe et en francais : MINISTERSTVO ZEMLEDIELIIA I GOSOUDARST- 
VENNYKH IMOUCHTCHESTV. DEPARTAMENT ZEMLEDIELIIA. G. I. TANFIL’EV i A. R. FERKHMIN, 
Kratkii obeiasnitelnyi tekst k Potchvennoit kartie Evropéiskot Rossii izdannoi v 1901 godou. 
G. TANFILIEP ef A. FERRHMINE, Note explicative Sur la carte des sols de la Russie d'Europe... 
S-Péterbourg, Tipo.-lit. « Herol’da », 1902, In-8, 35 p., 1 pl. donnant le tableau de la classifi- 
cation des sols dressé par SipirTsEv. — Carte et notice sont en vente, au prix de 30 fr., a la 
rédaction du Potchvoviedienié, Saint-Pétersbourg, Pouchkinskaia 13, kv. 20. — — Une réduction 
de la carte [a 1 : 15 120000] est donnée dans la pl. III de I. V. Moucuxktov, Fizitcheskaia géo- 
logiia, Tom II, Vypousk I, Vtoroé izd. (S'-Péterbourg, 1903). 
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aux cartes de méme ordre entreprises dans le reste de |’Europe ; 11 semblait 
qu'il y edt une solution de continuité, 14 ov il y avait surtout une différence 
de méthodes. Ce n’est que peu a pew, grace 4 HeLersen, et surtout a NixiTIN 
et au ComiTé GEOLOGIQUE RUSSE, qu’on arriva aux principes sur lesquels repose 
aujourd’hui la cartographie géologique de l’Empire. 

Les auteurs des cartes des sols furent plus longs 4 trouver leur voie, et 
le progrés des recherches se borna longtemps & accroitre la complexité de 
ja nomenclature pédologique, sans que les cartes gagnassent en précision et 
en méthode. La carte de K. S. VeskLovski et de J. Witson, publiée en 1869, 
plus riche en informations que celle de 1857, ne lui était guére supérieure 
comme valeur scientifique. L’amélioration fut plus sensible dans les cartes 
de V.I. TcHAsLavsgi (1873 et 1879), mais, malgré l’addition d’une note expli- 
cative de V. V. Doxourcuarv sur la cartographie des sols russes, la distinc- 
tion entre 32 types de sols, au lieu de 8 jusqu’alors admis, était déconcer- 
tante. On ne savait en effet 4 quelles causes intimes ou externes rattacher 
cette variété si soudainement accrue; la chimie agricole et la géologie, appli- 
quées a l'étude des mémes pays, fournissaient des données malaisément 
conciliables. 

C’est & Doxoutcuarv lui-méme qu’il était réservé d’expliquer ce désaccord 
en concevant le sol comme un corps naturel doté de qualités propres. 
Le sol, tel qu’on doit le considérer dans l’élaboration d’une carte pédologi- 
que, consiste dans les horizons superficiels des roches, plus ou moins altérés 
sous l’influence simultanée de |’eau, de l’air et de différents organismes, 
morts ou vivants. Ce sont ces altérations, opérées dans des conditions trés 
diverses vu l’énorme étendue du pays, qui font que des formations géologi- 
ques identiques et de méme 4ge peuvent donner et donnent souvent en 
Russie des sols agricoles fort différents. Aussi ne saurait-on appliquer a la 
Russie le mot d’E. Rister: « La meilleure carte agronomique est la carte 
géologique détaillée a grande échelle. » Valable pour des pays ou il n’existe 
pas de zones climatiques ni biologiques trés tranchées et od il n’y a pas eu 
de glaciations générales, ce principe ne ]’est pas pour la Russie. 

Le climat et la végétation, ces deux puissants agents d’altération des 
roches, étant loin d’étre identiques dans toute l’étendue de la grande plaine 
russe, les produits de l’altération des roches doivent nécessairement y 
varier d’une région a l'autre. Le fait s’observe dans tous les pays a zones 
climatiques et végétales trés tranchées, et il aété récemment mis en lumiére. 
a propos de l’Espagne, qui est un de ces pays '. Dés que Doxourcnaew, 
dont les recherches n’avaient porté au début que sur le gouvernement de 
Nijnii-Novgorod, la Courlande et la Finlande, disposa d’observations 
réparties sur une plus grande surface, on put concevoir la possibilité d’une 
carté véritablement rationnelle des sols russes. Méme avec les modifications 
qu’elle avait subies, la carte de Tcuastavsxu de 18882 ne pouvait désor- 
mais passer que pour une cuvre de transition, en quelque sorte. C’est ce 
qui décida Doxoutcnagv a proposer au Ministére de ]’Agriculture l’exécution 
d'une nouvelle carte. La proposition ayant été agréée en 1895, les sommes 
nécessaires furent attribuées, et l’on se mit a l’euvre. N. M. Sipiatsey se 


1. Voir le travail de E. RAMANN analysé dans la XJJ° Bibliographie 1902 (15-sept. 1903), n° 513. 
2. Atlas Il’in, 1888, une feuille 41 : 6300000. 
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chargea de la région des steppes et de la Pologne; A. R. Ferxamin, de la 
Russie centrale, saufle Poliesie, jusque vers 60° de latitude; G. I. TaNFiL’EV, 
du Nord de la Russie, du Poliesie, et des régions marécageuses. Ces deux 
derniers auteurs ont retracé, dans la Note explicative, la marche des travaux 
et les principes directeurs de |’euvre. Entre temps, N. M. Sipintsev commu- 
niquait au Vile Congrés international de Géologie (Saint-Pétersbourg, 1897) 
un apercu motivé de la classification de sols adoptée pour |’exécution de la 
carte, et une esquisse schématique de celle-ci ‘. Mais la maladie prolongée 
‘de Doxourcuagv?, la maladie, puis ia mort de SizirtseEv {juillet 1900), ont retardé 
Vachévement de la carte, de sorte quelle n’a été distribuée qu’au début 
de 1902; le texte explicatif trés sommaire, qui ’accompagne, devra, selon 
toute apparence,tenir lieu du mémoire développé qui était en projet. 

C’est de cette carte que nous voudrions donner une idée, ainsi que des 
constatations dont elle s’autorise. Un principe fondamental, c’est que le sol, 
bien que formé le plus souvent aux dépens de la roche mére sous-jacente, s’em 
distingue par sa composition, la complexité des facteurs dynamiques dont 
il est le produit, et par des particularités morphologiques extérieures. La 
simple désagrégation des roches, en s’opérant dans des conditions physico- 
géographiques semblables, peut 4 la longue abolir la différence qui existe 
entre ces roches, et donner des produits d’altération bien plus voisins les 
uns des autres que ne le sont les roches initiales. Les éléments du climat, 
tels que la température et l’humidité, et ensuite l’action des végétaux, 
jouent un réle capital. Si l’on considére, par exemple, les sols de tcherno- 
ziom, on voit que leur trait caractéristique consiste dans l’accumulation 
d’humus dans |’étendue des steppes herbeuses et des prairies de climat tem- 
péré; partout ot les conditions extérieures sont les mémes, partout se for- 
ment des sols de ce type. Or, larépartition des climats etde la végétation en 
Russie obéit & une disposition zonale trés accusée; il n’est donc pas surpre- 
nant de rencontrer une disposition analogue dans la distribution des princi- 
paux sols russes, et l’on peut ainsi distinguer un certain nombre de variétés 
de sols, les sols zonaur de l’Ecole russe. Ceux de ces sols qui sont représentés 
dans la Russie d’Europe sont : 

4° Les sols des steppes séches (a absinthe, cactus, etc.),d’une couleur gris 
chatain et brunatre, formés de roches méres sous-argileuses et sous- 
arénacées ; 

2° Les sols de tchernoziom, en corrélation avec les steppes herpeuses et 
les prairies de climat plus.ou moins tempéré, suffisamment humide; le 
sol, sous-argileux ou marneux, y est mélangé d’une proportion d’humus 
variable, résultant de la décomposition séculaire des végétaux; 

3° Les sols des steppes sylvestres et des foréts a feuilles caduques, appelés’ 
aussi sols gris, ressemblent aux sols de tchernoziom par leur teneur en 
humus, mais s’en distinguent par l’abondance de matiéres organiques acides 
dans le sous-sol, ce qui s’explique par l’action des arbres et de leurs 
racines 3; 


a Voir [X* Bibliographie 1899 (15 sept. 1900), n° 62; XJJ* Bibliographie 1902 (15 sept. 1903) , 
n° 95. 


2. DoxourcHagv est mort le 26 octobre / 8:novembre 1903. 


3. Voir: N. A. BoGostovskn (Isviestiia Geologitcheskago Komiteta,X VII, 1899, p. 272) et 
IX Bibliographie 1899 (15 sept. 1900), n° 384. 
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4° Les sols gazonneux et podzols sont propres aux régions tempérées 
froides, accompagnent Jes foréts mélangées, les bruyéres, et sont ordinai- 
rement accompagnés d’alios; le podzol, fait de silice presque pure, faible- 
ment mélangée d’argile, résulte de la décomposition organique du sol dans 
un milieu acide et humide; puivérulent et farineux a l’état sec, il prend, 
lorsqu’il est détrempé, l’aspect d’une argile faiblement plastique!; 

3° Les sols des toundras, formés des argiles et des sols argileux de la 
toundra, dans les climats froids aux hivers prolongés; ces sols sont, pour 
ainsi dire, éternellement congelés. 

Ces variétés fondamentales de sols correspondant a des zones de climat 
et de végétation sont loin d’épuiser toute la diversité des sols naturels. Si 
prononcée que soit l'action des facteurs climatiques et végétaux, il est des 
cas ot Ja nature spéciale de la roche mére garde son influence et détermine 
un sol distinct du type normal dela zone; le fait peut se produire également 
dans des conditions spéciales de relief, lorsque des bas-fonds, des vallées, 
alternent avec des croupes plus élevées. Ainsi se forment, dispersés en 
lambeaux dans l’intérieur des zones, des sols que les agronomes russes 
appellent sols intra-zonaux ou mi-zonauz. Dans le nombre figurent les terres 
salées, réparties 4 lintérieur des steppes séches et de la zone du tcherno- 
ziom; les sols calcariféres a humus, formés aux dépens de roches carbonatées 
par la lente décomposition de restes organiques dans un milieu faiblement 
alcalin?; les terres marécageuses, dont l’origine est aisée a deviner, sols de 
couleur foncée, argileux ou sous-argileux, particuliérement répandus dans 
les zones tempérées et froides. 

Il existe en outre beaucoup de variétés de sols dans lesquelles la couche 
a humus végétal est insignifiante par rapport 4 la roche mére inaltérable. 
Les sols de cette nature occupent en quelque sorte le milieu entre les sols 
proprement dits et les roches, et, comme leur répartition est absolument 
irréguliére, comme ils manquent le plus souvent d’un des éléments néces- 
saires a l’agriculture, on est convenu de les appeler sols azonauzx ou incom- 
plets. Dans les vallées et le fond des dépressions lacustres, ce sont les sols 
alluviauz, naturellement les meilleurs et les moins incomplets de la série. 
En dehors de ces parties déprimées, les sols azonaux comprennent : 1° les 
sols grossiers ou sols crus, avec une grande quantité d’éléments argileux ou 
vaseux; 2° les sols-squelettes, o1 prédominent les éléments granuleux, cail- 
louteux, rocailleux, provenant de roches soit siliceuses, soit calcaires. _ 

Telles sont les principales variétés de sols naturels distingués par I'Ecole 
russe. Il va sans dire que la carte détaillée tient également compte de sous- 
variétés, suivant la prédominance de tel ou tel élément constitutif. Mais le 
grand intérét de la carte vient de ce qu’elle permet de saisir le lien intime 
qui existe entre les types principaux de sols et l’utilisation de ces sols soit 
par la végétation spontanée, soit par l’agriculture. 

La zone des sols de steppes séches, avec une chute annuelle de pluies de 
30 a 40 cm., dont plus du tiers en été, avec une forte évaporation, abrite 
une végétation surtout xérophile, composée d’herbes résistantes, croissant 


1. Voir : S. N. Nrxitin, Les environs de Moscou (Guide des excursions du VII* Congrés géolo- 


gique international, Saint-Pétersbourg, 1897, fasc. I, p. 10). 
2. A cette variété appartiennent les sols appelés rgdzinas en Pologne. 
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en broussailles que séparent de fréquents intervalles. La culture est rendue 
assez difficile par le défaut d’humidité, mais, dans les années favorables, les 
sols chatains donnent de belles récoltes, et la colonisation agricole, depuis 
un siécle, a trouvé profit 4 s’en emparer. Quant aux sols brun clair de la 
zone, ils consistent principalement en steppes désertiques, habitées par des 
nomades, éleveurs de bétail. La, se sont développées les races bovines dites 
khirguize et kalmouque, a la chair savoureuse; l4 se trouvent aussi les 
plus nombreux troupeaux de moutons de la Russie. 

La zone du tchernoziom, qui prend en écharpe la Russie, du SW au NE, 
recoit une hauteur annuelle de pluies de 40 450 cm.,dont 30 pendant la 
période de végétation. C’est la région bien connue des « terres noires », 
comme |’indique son nom russe, avec des teintes allant jusqu’au brun ou au 
chocolat; humus y atteint en moyenne un métre d’épaisseur. N’une trés 
grande fertilité 1a ov il n’a pas été épuisé par lagriculture extensive, et 4 
condition que des sécheresses accidentelles ne Je rendent pas dur et com- 
pact, le tchernoziom est la zone agricole par excellence de la Russie : 74,2 
p. 100 de la superficie totale dans le gouvernement de Koursk; 73 p. 100 
dans celui de Toula, sont mis en culture. La ot l’agriculture a donné 
naissance. 4 des industries (sucrerie, dislillerie), la population atteint une 
densité exceptionnelle en Russie : 92 hab. au kilométre carré dans le cercle 
de Kamenets-Podolskii, 84 dans celui de Proskourov, 83 dans celui de Vinitsa 
et celui de Mohilev de Podolie, etc. 

Les sols gris correspondent aux incursions que font les foréts dans la 
zone du tchernoziom, et ménagent la transition entre les « terres noires » et 
les podzols. Leur bande, assez réguliére, mais de faible largeur, sinueuse, 
s’étend a travers la Russie centrale, des gouvernements de Lublin et de 
Volynie jusqu’a la Kama et a la Viatka. La ot ils sont défrichés, ces sols, 
riches en humus, donnent de honnes terres de labour : ils constituent la 
portion la plus fertile du gouvernement de Nijnii-Novgorod!. 

Les podzols couvrent au moins les deux cinquiémes de la Russie d’Europe, 
particulitrement représentés dans les gouvernements de Mohilev, Smolensk, 
Vitebsk, Tver, Novgorod, Pskov et Saint-Pétersbourg; au N, ils s’étendent 
jusqu’a Arkhangelsk et ,pénétrent sous forme de bandes et d’ilots dans la 
toundra. C’est une des terres les plus médiocres dela Russie, a laquelle la 
fréquence de l’alios donne une frappante analogie avec nos Landes de 
Gascogne; 1a aussi, c’est la forét de résineux qui convient le mieux au ter- 
rain. 

La toundra est caractérisée par l’absence d’arbres, qui provient elle- 
méme de la présence d’un sous-sol congelé & peu de profondeur au-dessous 
de la surface. La neige y tombe dés le mois d’aodt, et, méme en juillet, le 
thermométre y descend 4 3°. Les lichens et les mousses constituent la 
majeure partie du régne végétal. La toundra est le domaine des nomades 
du Nord, et la vie sédentaire, ainsi que les représentants les plus avancés de 
la végétation forestiére, se‘limite au bord des cours d’eau. 

Quant aux autres espéces de sols, les sols salés se rencontrent a l'état 
sporadique dans les steppes et méme dans le tchernoziom; les sols calcari- 
féres 4 humus se trouvent surtout en Pologne, a la surface du Crétacé des 


1. Voir : V. P. SzMENov, Rossiia, tome It (Saint-Pétersbourg, 1899), p. 129. 
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gouvernements de Radom et de Lublin; les sols marécageux sont disséminés 
un peu partout. En fait de sols incomplets et azonaux, on peut mentionner 
les longues bandes de sables, ordinairement occupées par des foréts de 
pins, dela Russie centrale, le long de la Vistule, du Pripiat’, du haut Dniepr, 
de la Desna, de la Kliaz’ma, de !’Oka, des rives plates de la Volga; les sols 
morainiques rocailleux; les sables mouvants des steppes arides, les terres 
alluviales recouvertes par les crues printaniéres, etc. 

Comme on le voit, la carte des sols de la Russie d'Europe explique bien 
des faits de la vie écononfique russe; c’est le complément indispensable de 
la carte géologique. Cette derniére est, jusqu’a un certain point, la carte 
d’une région inerte, impersonnelle, alors que la carte des sols nous révéle 
la méme région modifiée par l’action séculaire du milieu atmosphérique et 
végétal, telle qu'elle s’est offerte 4 homme pour qu’il l’habitat et en vécat. 


P. Camena D’ALMEIDA. 


LES MUSULMANS A MADAGASCAR 


PAR M™ GABRIEL FERRAND! 


«Il y a pourtant apparence que la mesme loy de Mahomet qui est suivie 
par les peuples leurs voisins qui habitent la terre ferme opposée 4 leur isle 
soit venue jusques a eux, ence quiils observent la circoncision quoy qu’avec 
d’autres cérémonies que les Turcs et qu’ils ne travaillent point le ven- 
dredy... » Il faut lire dans M" Ferranp la page entiére par laquelle Francois 
CaucuE de Rouen a, dés le xvii® siécle, posé le probléme auquel est consacré 
le mémoire trés nourri de notre ancien vice-résident 4 Madagascar. Lorsqu’il 
en publia en 1891 le premier fascicule, les renseignements relatifs 4 la ques- 
tion se réduisaient a peu de chose. Ni les textes arabes et portugais, ni les 
relations plus modernes ne permettaient une étude détaillée des points de 
contact entre les coutumes malgaches et I’Islam. C’est ce qui fait la valeur 
du dossier patiemment constitué par un savant doué de ce triple et rare 
avantage : la connaissance du malgache alliée a celle de l’arabe et a une 
longue pratique du monde musulman, avec lequel l’auteur, aujourd’hui vice- 
consul a Recht, n’a cessé d’étre en rapport. 

Les Antaimorona, c’est-a-dire les tribus anciennement converties qui 
gravitent autour des Anakares, ont fourni un premier groupe d’observations 
avec leurs manuscrits, leur curieuse religion hybride, dans laquelle le 
dogme musulman est autant accommodé 4a la coutume que la coutume 


1. Les Musulmans 4 Madagascar et aux iles Comores. — I" Partie : Les Antaimorona. — 
Ile Partie : Zafindraminia, Antambahoaka, Onjatsy, Antaiony, Zaftkazimambo, Antaivandrika et 
Sahatavy. — III* Partie : Antankarana, Sakalava, Migrations arabes (Publications de l'Ecole des 
lettres d’Alger, Bulletin de Correspondance africaine, IX). Paris, E. Leroux, 1891, 1893, 1902. 
In-8, x1 + 163 p.; vi +129 p.; 11 + 204 p. 13 fr. 50. — Voir aussi du méme auteur : La 
légende de Raminia d’aprés un manuscrit arabico-malgache de la Bibliotheque nationale (Journal 
Asiatique, 1x* série,XIX, mars-avril 1902, p. 185-230), qui contient une indication, la premiére 
qu'on ait relevée dans le folk-lore malgache, sur une immigration musulmane dans ]'Imerina. 
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au dogme musuiman. Ils n’en ont pas moins da 4 I’Islam une influence trés 
grande 4 certains égards. M* Fgrranp montre comment leur éducation semi- 
arabe et surtout la connaissance de |’écriture leur a valu le caractére sacré 
(fegy) de marabouts malgaches : « les amulettes et talismans écrits ne 
datent véritablement que du jour ou les caractéres arabes furent employés 
par les tribus de la céte SE et propagés a l'état de ody dans la grande fle. » 
L’auteur en fait dériver l’ancien culte hova lui-méme. 

Deux autres catégories de tribus — sans parler des Comores — prétaient 
spécialement a l’enquéte : d’une part celle des Zafindraminia et autres qui 
se réclament d’une descendance islamique, de l’autre les quatre groupes 
musulmans de la céte Ouest. Leur étude méne M* Ferrand a se prononcer 
sur la route suivie par la propagande arabe. Il conclut avec Mt GranpipizR* 
que les premiers musulmans sont venus par la céte E d’Afrique, mais ne 
sait si l’on doit admettre la pluralité des migrations. Quoi qu’il en soit, ses 
recherches mettent en lumiére la diffusion de l’influence arabe 4 Madagas- 
car. Elies aident aussi 4 comprendre pourquoi elle a été ici d'un ordre si 
spécial : présente a l’origine de tant de coutumes et de particularités du 
langage, et pourtant incapable de produire son résultat ordinaire, l’incor- 
poration durable de ces populations frustes 4 l'Islam. 


H. Scuirmer. 


1. Veir: P. Vinat ps ta Buacus, L’origine des Malgaches, par M* Alfred Grandidier (Ann. de. 
Géog., XI, 1902, p. 171-173). 


iV. — CHRONIQUE GEOGRAPHIQUE 


GENERALITES 


Congrés des Sociétés savantes. —- Le Congrés s’est réuni cette année 
4 Paris, duS au 9 avril. A la Section de géographie historique et descriptive, 
-dont Vanimation laissait 4 désirer, le nombre des communications n’a pas 
été trés considérable. Nous citerons parmi elles : A. PawLowsxt, Sur le pla- 
feau sous-marin de Rochebonne (Ile de Ré); — pz Lotsne, Catalogue raisonné des 
cartes et plans de Vancienne province d’ Artois; — H. Ferranp, La grande carte 
des Etats de Savoie de Tomaso Borgonio ; —3. Huusert, Premiere occupation alle- 
mande du Venezuela au XVI° siecle, période dite des Welser 1528-4556 (étude 
intéressante; l’auteur montre que, contrairement a ce qu’on répéte, ce ne 
furent pas les Weiser qui obtinrent d’abord de !’empereur une concession 
en échange d’un prét d’argent); — Dt Nozt Bernarp, Sur les Khas du Laos ;— 
G. B. M. Framanp, Quelques stations nouvelles de pierres écrites au Sahara ;— Abbé 
Parat, Carte de 98 grottes observées dans les vallées dela Cure, de ’ Yonne, etc. ; 
— Fzarasse, Note préliminaire d une monographie hydrologique du Minervois; 
—A. Cuauviensé, Recherches sux les formes originales des noms de lieux en Tou- 
raine ; — V. Turguan, Cartes localisant par quartiers, a@ Paris, les habitants ori- 
ginaires des différents départements ; — M™ MartELa présenté de nouvelles ob- 
servations sur l’hydrographie souterraine, en insistant sur la perte du 
Rhéne; — Mr Cu. Rasor a parlé des lacs de glaciers; — Mt le baron Huot 
a résumé l’historique de la mission LENFANT. 

Le 5° Congrés de Géographie italien. — Du 6 au 11 avril s’est tenu 
a Naples le 5° Congrés triennal des géographes italiens, auxquels s’étaient 
joints MM" V. von Haarpt von Hartentuurm, de l'Institut géographique mili- 
taire de Vienne, le professeur Cvisi¢, de l'Université de Belgrade, et A. MEsPLE, 
président de la Société de Géographie d’Alger. Le prof. F. Porena, de l’Uni- 
versité de Naples, qui avait donné ses soins a l’organisation du Congrés, en 
fut proclamé président et en dirigea les délibérations de la fagon la plus 
heureuse. La 1'¢ section (Géographie scientifique) a entendu des communi- 
cations sur l’euvre accomplie par |’ « Istituto Geografico Militare » et par le 
« R. Istituto Idrografico »; elle a émis les veux suivants : extension a tout 
le Royaume des levés 4 1: 25.000 qui forment la base de la Carte topogra- 
phique d’Italie‘, extension des levés topographiques de 1’Afrique italienne, 
étude systématique des glaciers, des fleuves, des éboulements, de la distri- 
bution géographique de la malaria, etc. — La 2° section (Géographie éco- 
nomique et commerciale) a accordé une grande importance aux questions 
d’émigration et de colonisation. Mt D’Ametio, du « Governo civile » 
(Erythrée italienne), a étudié les voiesde pénétration entre Assab et l’Ethiopie, 
et constaté le développement commercial d’Assab. On a réclamé l’abolition 


1. Voir : Atrio Mort, Za Carte d’Italie (Annales de Géographie, X, 1901, p. 225-231). 
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des droits de douane entre I’Italie et l’Erythrée et le prolongement du che- 
min de fer en construction Massaoua-Asmara (la section jusqu’a Ghinda 
est achevée) jusqu’a la frontitre méridionale de la colonie. Des veux ont été 
exprimés pour la fondation de sociétés de colonisation italienne vers les 
pays de l’Amérique du Sud, pour l'étude du régime foncier de ces pays, 
pour l’amélioration des services de transport entre I’Italie et la Plata, etc. — 
Les délibérations de la 3° section (Enseignement) ont porté sur l’enseigne- 
ment de la géographie dans les établissements secondaires, qui laisse bien 
a désirer en Italie, et dans les Universités. Le Congrés a applaudi 4 l’initiative 
prise l’an passé par le « R. Istituto di Studi superiori » de Florence qui a 
créé une « Scuola di geografia » a l’exemple de l'Institut géographique de 
l'Université nouvelle de Bruxelles. — A la IV¢ section (Histoire de la Géogra- 
phie) Mr Uzietii a traité A nouveau la question des rapports entre ToscaNELLi 
et Cotome et insisté. sur l’opportunité qu'il y aurait & publier les manuscrits 
de Vespucg. M® Grasso a fait une communication sur la toponymie religieuse 
en France. Mt Datta Vepova, au nom du Comité du Congrés historique 
international, a présenté le volume des Actes et Mémoires de la Section 
géegraphique de ce Congrés !. — Ainsi qu’on avait fait dans les sessions. 
précédentes de Florence et de Milan et au Congrés historique international, 
une exposition géographique générale réunit au « Museo Nazionale » des. 
documents géographiques anciens; une autre, au « Museo di San Martino », 
les documents relatifs & la topographie de Naples et du Vésuve. Une excur- 
sion eut lieu 4 Pompéi *. 

La publication d’un Atlas et d’une carte générale des volcans. 
— Dans une séance tenue le 9 novembre 1903, la Société Belge d’Astronomie, 
de Météorologie et de Physique du globe a décidé, sur la proposition 
d’Eisée Rectus, de publier une monographie compléte, historique et des— 
criptive des volcans du globe, ainsi qu'une carte générale du volcanisme, 
afin de faciliter les études vulcanologiques et sismologiques de l’avenir. La 
carte, en couleurs, sera a l’échelle de 4 : 40000000, et suivant les besoins 
on se propose de la compléter par des cartes partielles a 4 : 2000000, sans 
parler des nombreuses cartes en noir qui accompagneront l'étude d’en- 
semble destinée 4 servir de commentaire a !’Atlas. Dans |’éloquent appel 
qu'il a adressé a la Société Belge d’Astronomie*, M* RecLus s’exprime ainsi : 
« ... Il nous manque un trés précieux instrument d’étude, c’est-a-dire 
une carte géographique indiquant tous les terrains volcaniques de la 
surface terrestre, ainsi que toutes les bouches d’éruption, éteintes ou 
actives. Sans l’aide de ce document, il est impossible aux chevcheurs 
d’appuyer solidement leurs théories sur la répartition des foyers volca- 
niques dans l’espace et dans le temps, d’en établir histoire avec sécurité, 
de risquer des essais de prévision sur la formation et le cheminement des 
laves et de relier Jes phénoménes volcaniques & ceux que présentent le 


1. Voir: L. Gattois, La géographie au Congrés international des Sciences historiques de Rome 
\Annales de Géographie, XII, 1903, p. 269-271). : 

2. Cette note sur le 5° Congrés italien nous a été adressée par notre collaborateur,. 
Mr Artitio Mort: J 

3. Exiske Rectius, Proposition de dresser une carte authentique des volcans (adoptée dans la. 
séance mensuelle de la Société Belge d'Astronomie du 9 novembre 1903, 2 p. in-4). — Voir 
aussi Bull. Soc. belge géol., XVII, 1903, Procés-verbauz, p. 609-611). : 
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magnétisme terrestre et les variations météorologiques... Le travail que 
nous proposons 4 la Société Belge d’Astronomie de prendre sous son haut 
patronage en nous en confiant l’exécution aurait pour but de signaler en 
premier lieu toutes les parties de la superficie terrestre formées de roches 
éruptives, puis d’indiquer tous les évents de la Terre par lesquels se sont 
échappées des matiéres fondues, des scories, des cendres, des vapeurs et des 
masses gazeuses. Les volcans considérés comme éteints depuis la période 
préhistorique seraient marqués par un signe distinctif, de méme les volcans 
ayant eu pendant la courfe durée de l’histoire humaine une période d’acti- 
vité bien établie par les témoignages des contemporains, enfin tous les 
volcans ayant eu des éruptions récentes et portant leur date de fonction- 
nement, pour ainsi dire, leur état civil constaté en toute certitude. Le réper- 
toire comprendrait, en ordre double, alphabétique et géographique, le 
résumé des phénoménes présentés par chaque volcan, considéré comme 
individu...» 

Un observatoire de géophysique au Mont Rose. — Sur I’initiative 
du Club Alpin Suisse, et avec )’appui de la reine Marguerite, du duc des 
Abruzzes et du Ministére italien de l’agriculture, vient de se fonder au Mont 
Rose, 4 4560 m. d’altitude, un observatoire de géographie physique. Avec 
Vobservatoire bien connu de MM" Josern et Henri VALLot au Mont Blanc, 
c’est la plus haute station de ce genre qu’il y ait en Europe. Les travaux 
commenceront cet été; ils seront confiés 4 un jeune savant qui se tiendra 
a l’observatoire pendant tout l’été, et méme l’hiver, si le temps le permet. 
On attend surtout beaucoup de la coopération de cet observatoire pour la 
météorologie des hautes altitudes, avec les lancers internationaux de ballons. 
Il y a déja en Italie deux observatoires de hauteurs: celui de |’ Etna (2 942 m.), 
et celui du Monte Cimone (2162 m.). 

Les conventions franco-anglaises du 8 avril 1904. — Nous ren- 
voyons pour le texte complet des arrangements désormais mémorables signés 
entre Je marquis de Lanspowne, au nom del’Angleterre, et M? Paut Capon, 
au nom de la France, au Bulletin du Comité del’ Afrique francaise ',qui éclaire 
ce texte par des cartes. 

L’accord comporte trois actes distincts : 

4° Une convention relative 4 Terre-Neuve, 4 la Gambie, aux iles de Los, 
a l'Est du Niger. La France abandonne les priviléges que lui accordaient les 
traités d’Utrecht et de Versailles pour les droits de*péche et de séchage sur 
la céte W de Terre-Neuve. Il n’y a plus désormais~de French Shore. Mais 
toutes les difficultés soulevées depuis un siécle par’ les Terre-Neuviens pour 
la vente de la boétte ou appat, pour le droit contesté de pécher le homard, 
qu’on se refusait a regarder comme un poisson, n’existent plus désormais. 
La France conserve le droit de péche entre les caps Saint-Jean et Raye sur le 
pied d’égalité avec les sujets britanniques, et non plus a leur exclusion. 

L’abandon de nos priviléges a Terre-Neuve est compensé par divers avan- 
tages territoriaux. En premier Jieu, nous obtenons Ja possession de Yarba- 
tenda sur la Gambie, ainsi que des terrains et atterrissements qui en 


1. Bull. Comité Afr. fr.,14° année, avril 1904, cartes de la Gambie, des iles de Los, de la 
nouvelle frontiére Niger-Tchad, du Maroc. — Voir aussi le Supplément au journal Le Temps du 
12 avril 1904 et Le Petit Temps du 15 avril. 
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dépendent. Yarbatenda est considéré comme le terminus de la navigation 
maritime sur la Gambie. Au cas ow les bdtiments de mer ne pourraient 
remonter jusque-la, un accés sera assuré en aval sur un point de la riviére 
Gambie, dont on conviendra plus tard. Cet avantage ne manque pas d’impor- 
tance. Yarbatenda, aux mains des Anglais, n’avait aucune valeur puisqu’il ne 
menait nulle part. En nos mains, il permet d’utiliser |’excellente voie d’eau 
gu’offre la Gambie pour atteindre Kayes d’une part, le Fouta Djalon du N, 
d’autre part. La Gambie constitue en effet, pour ainsi dire, la corde de l’arc 
que dessine le cours du Sénégal, et c’est le chemin le plus direct de la mer 
jusqu’a Kayes. 

Le groupe des tles de Los, en face de Conakry, est cédé a la France. Un 
simple coup d’cil sur une carte montre l’importance stratégique de ces iles, 
qui sont en outre une base de pécheries. 

A \’E du Niger, nous avons, a plusieurs reprises, attiré l’attention sur le 
tracé défectueux, absolument incompatible avec les intéréts de la France et 
les intentions des négociateurs, de la frontiére fixée par le traité du 
29 mars 1898. Cette frontiére est rectifiée de maniére 4 permettre le passage 
de nos convois du Niger au Tchad par les seules routes pourvues d’eau dans 
ces parages, d’abord celle de Say & Tessaoua par Matankari, Azarori et 
Maradi, et en second lieu celle qui relie Zinder au Tchad par la rive gauche 
du Komadougou. L’Angleterre renonce presque complétement a l’arc de 
cercle de 100 milles autour de Sokoto, ainsi qu’a l’avancée quadrangulaire 
de la frontitre au N du Komadougou et a ]’W du Tchad. Désormais la fron- 
tiére a un tracé beaucoup plus sensiblement E-W, le long du 13° 20’ lat. N. 

2° Une déclaration bilatérale concernant ]’Egypte et le Maroc. C’est la 
partie capitale de l’arrangement. Les deux puissances déclarent, en termes 
identiques et d’une symétrie voulue, qu’elles n’ont pas l’intention de changer 
état politique de l'Egypte et du Maroc. La France n’entravera pas |’action 
de l’Angieterre en Egypte et s’abstiendra désormais de demander qu’un 
terme soit fixé a l’occupation britannique dans ce pays. D'ailleurs la Direction 
générale des Antiquités continuera a étre confiée a un savant francais et les 
écoles frangaises en Egypte continueront a jouir de la méme liberté que par 
le passé. De son cété, l’Anglelerre « reconnait qu’il appartient 4 la France, 
notamment comme puissance limitrophe du Maroc sur une vaste étendue, de 
veiller a la tranquillité dans ce pays et de lui préter son assistance pour 
toutes les réformes administratives, économiques, financiéres et militaircs 
dont il a besoin ». Elle déclare qu’elle n’entravera pas |’action de Ja France a 
cet effet. Les deux gouvernements garantissent la liberté commerciale pour 
trente ans, tant au Maroc qu’en Egypte; ils veilleront & ce que, dans ces deux 
pays, les grandes entreprises des travaux publics restent entre les mains de 
’Etat. Méme caractére pour les stipulations relatives aux deux grands pas- 
sages internationaux du canal de Suez et du détroit de Gibraltar : l’Angle- 
‘terre adhére aux stipulations du traité du 29 octobre 1888, garantissant le 
‘libre passage du canal de Suez; d’autre part, la France s "engage a ne paS 
laisser élever de fortifications sur la section du littoral marocain comprise 
entre Melilla et les hauteurs qui dominent la rive droite du Sebou. Les deux 
gouvernements conviennent de se préter l’appui de leur diplomatie pour 
l’exécution de cette déclaration relative 4 ’Egypte et au Maroc. Un accord 
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est également prévu entre la France et l’Espagne pour la sauvegarde des 
intéréts espagnols au Maroc. 

3° Une déclaration concernant le Siam, Madagascar et les Nouvelles- 
Hébrides. Pour le Siam, nous y revenons plus loin. A Madagascar, un accord 
se trouvant en préparation, |’Angleterre renonce a la réclamation qu’elle 
avait formulée contre nos tarifs douaniers. Aux Nouvelles-Hébrides, les deux 
gouvernements se déclarent décidés, tout en maintenant le statu quo poli- 
tique,a mettre fin aux conflits qui ont troublé ces iles. Une commission sera 
nommeée pour le réglement des différends fonciers entre les sujets francais et 
anglais, et l’on fixera une furidiction applicable aux indigénes des Nouvelles- 
Hébrides. 

Fait rare ! Cet arrangement a rencontré en France une adhésion a peu 
prés unanime. L’importance des clauses relatives au Maroc s’impose de 
prime abord. Dés maintenant un « Comité du Maroc », dépendant du Comité 
de l’Afrique francaise, et présidé par M* Eve. Etrenne, s’efforcera de tenir 
Yopinion en haleine sur ce probléme capital, et une mission militaire fran- 
£aise, celle du commandant Fariav, se prépare a partir pour le Maroc. 
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Le chemin de fer de Damas & la Mecque ou chemin de fer du 
Hedjaz'. — Le 1° septembre 1903, a été inaugurée la premiére section 
dune grande voie ferrée qui peut avoir une influence considérable sur 
l'avenir de la Turquie et de |’Islam : le chemin de fer du Hedjaz, qui doit 
relier Damas a la Mecque. Cette section, de 123 km., réunit Damas a Derat. 
La seconde section, de Derat 4 Amman (120 km.), avait été livrée a l'exploi- 
talion dés 1902. 

Cette voie ferrée a été suggérée par le second secrétaire du sultan, 
MeEHeEMET Izzet Pacua, natif de Damas, et décidée par un iradé de juillet 1900. 
I] avait été résolu, dés le principe, de n’employer a sa construction que des 
fournitures et des travailleurs d’origine musulmane, et de maintenir son 
exploitation aux mains du gouvernement. ottoman. La ligne doit servir 
expressément au transport des pélerins de la Mecque et vise un but reli- 
gieux avéré. Elle a été saluée par un grand enthousiasme, et, 4 en croire 
un journal égyptien, « elle prendra, dans le monde musulman, pour le 
moins, |’importance du canal de Suez dans le monde économique ». Des sous- 
criptions ont été organisées dans les communautés musulmanes du monde 
entier pour subvenir aux frais de construction; méme les mahométans de la 
Chine, de I’Inde, de l’Insulinde, qui ne sauraient pourtant utiliser la nou- 
velle voie ferrée pour leur pélerinage 4 la Mecque, ont témoigné d’une 
grande générosité. Le sultan a établi d’autre part des taxes spéciales « du 
chemin de fer du Hedjaz ». 

A l’exécution, il fallut faire fléchir la rigueur des principes posés tout 
d’abord, renoncer a la voie normale pour adopter la voie étroite de 1™,05, 
recourir aux ateliers métallurgiques étrangers, appeler des entrepreneurs et 


1. J. v. S., Die Hedjas-Eisenbahn (Mitt. Geog. Ges. Wien, XLVII, 1904, n* 1 et 2, p. 47-55). 
Note trés intéressante datée de Beyrout, décembre 1903. — Voiraussi : Annales de Géographie, 
XII, 1903, p. 177 et suiv.. 
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des ouvriers italiens et autrichiens. On ne put amener la « Société des che- 
mins de fer Beyrout-Damas-Hauran », qui gére déja une ligne entre Damas. 
et El Muserib (404 km.), a faire l’abandon de ses priviléges, et on fut 
contraint de construire une nouvelle voie 4 cété de l’ancienne, en sorte 
qu’on assiste, dans cette partie du monde turc, 4 ce phénoméne étrange et 
bien américain de deux voies ferrées concurrentes et paralléles, en exploi- 
tation l’une el l’autre, et dont les tracés sont parfois voisins de 600 m. 

ll est impossible, & ’heure actuelle, de donner |’évaluation précise de la 
longueur du tracé et des frais d’établissement de l’entreprise, parce que 
Vinsécurité du territoire des Bédouins oblige 4 mener les études section par 
section. On peut estimer la ligne 4 1700 km., dont 243 sont en exploitation, 
464 en construction, et 100km. mis aux mains des entrepreneurs ; c’est-a-dire 
jusqu’A Mahan, point approximatif ou la voie quittera son tracé syrien N-S, 
pour prendre le tracé NW-SE, qu’elle gardera jusqu’a la Mecque. On pour- 
rait attendre l’achévement total de l’entreprise pour 1912 environ, si l’entrée 
de la ligne dans le désert ne devait pas faire naitre des obstacles nouveaux. 
Hostilité des tribus bédouines, redoutables ouragans du désert, manque 
d’eau, toutes ces difficultés se présenteront a la fois, et pourraient bien 
retarder I’échéance des travaux. Jusqu’d présent, la ligne a traversé, dans 
sa premiére section, un plateau fertile et cultivé de 520 4700 m., et n’a 
rencontré les territoires arides qu’& partir de Derat. Au dela d’Amman, il 
faut déja transporter l’eau a dos de chameau sur de grandes distances. 

Des arrangements sont pris pour relier la ligne & la mer, en utilisant la. 
ligne déja existante qui unit le port de Haifa au lac de Genezareth. Le port 
de Haifa lui-méme fera l’objet de travaux d’aménagement. D’autres liaisons 
sont prévues pour pius tard avec la mer Rouge, par Akaba et Djedda. Ainsi, 
Yon aurait tout un réseau du Hedjaz, qui ne comprendrait pas moins de 
2000 km. de voies. 

L’entreprise ne parait devoir donner de bénéfices que dans la partie 
syrienne, od l’on escompte le transport des produits du sol, du charbon de 
bois, des phosphates, et aussi de l’asphalte, du pétrole, des sels de brome et 
de potasse de la Mer Morte. Sur le reste du parcours, soit les deux tiers, on 
ne peut guére compter, jusqu’a présent, que sur le transport des pélerins. 

Nouveau voyage de M' et M™¢ Workman dans l’Himalaya. — 
Mr W. H. Worgman et M™ Fanny Buttock Workman ont repris, pendant. 
Pété 1903, leurs ascensions dans le Karakorum, avec l’assistance des fameux 
guides suisses, Peticax et Savoig, déja connus par leur participation a l’expé- 
dition polaire du puc pes Asruzzes. Ils ont eu l’occasion de rectifier certaines 
erreurs du « Survey » de I’Inde, notamment au sujet de la liaison du glacier 
de Hoh Lumba avec le glacier de Hispar, qui se trouve portée sur les cartes 
officielles, et n’existe pas en fait. Mais le fait le plus notable de cette tenta- 
tive a été l’ascension de trois pics dominant le glacier de Tchogo Lungma ; 
Mr Workman se serait élevé & 7135 m., sur les flancs d’un pic coté 7468 m. 
sur les cartes indiennes. M™ Workman détiendrait donc, a l'heure actuelle, 
avant Conway, le record de l’alpinisme, l’Aconcagua, la plus haute cime 
gravie jusqu’a présent, n’ayant que 7035 m. M™e Workman elle-méme avait 
réussi l’escalade d’un pic de 6864 m. Parmi les nombreuses observations 
recueillies, notons le remarquable résultat des lectures du thermométre 
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exposé aux rayons solaires 4 ces hautes altitudes. Dés 4000 m. on relevait 
des chiffres beaucoup plus élevés que dans les plaines les plus torrides de 
VInde et au-dessus de 5200 m. on nota jusqu’a 93° C.1. 

Le nouveau traité franco-siamois (13 février 1904). — La conven- 
tion du 7 octobre 1902, dont nous avons exposé les clauses?, n’a pas été 
ratifiée ; opinion avait pris parti contre elle avec une vivacité peu com- 
mune dans notre pays®. Le gouvernement a retiré son projet; de nouvelles 
négociations ont abouti au traité signé le 13 février dernier, et qui attend, 
a son tour, la sanction du Parlement‘. ; 

La série d’abandons que consacrait le traité de 1902 parut dispropor- 
tionnée avec la promesse assez vague d’emplois réservés ades Frangais dans 
Vadministration centrale du Siam, ou d’entreprises industrielles assez pro- 
blématiques. Le récent accord maintient l’évacuation de Chantaboun, mais 
la France regoit en retour le petit port de Krat, situé & quelque distance 
au SE, sur le golfe du Siam. La zone neutre est définitivement abolie, mais 
nous exigeons que les troupes entretenues par le Siam dans la partie Sia- 
moise du bassin du Mékong soient exclusivement siamoises, tant officiers 
que soldats. Une précaution du méme genre est prise pour les provinces 
de Battambang, Angkor et Siemreap, qui restent définitivement au Siam, 
mais ou il ne pourra entretenir que des détachements de police recrutés 
sur place parmi les indigénes*. Ainsi, les abandons du premier trailé sont 
confirmés, mais avec des compensations et des alténuations. 

Les provinces de Bassac et de Melouprey, la section de la céte du Tonlé 
Sap, si importante pour les pécheries, que nous reconnaissait le traité anté- 
rieur, nous restent acquises. En outre, les territoires de la rive droite du 
sultanat de Louang Prabang, que nous avions abandonnés au Siam, restent 
sous notre suzeraineté. La France occupera, enfin, pour les nécessités du 
commerce et de la navigation sur le Mékong, plusieurs points de la rive 
droite du Mékong, Xien Khan, Nong Khay, Saniabouri, Ban Mouk, Kem- 
marat, l’embouchure de la riviére Moun. Cela pour remédier 4 l’abandon 
de la zone neulre. Des chemins de fer construits sur la rive droite supplée- 
ront ala voie du Mékong partout ou cela sera nécessaire. 

On prévoit une entente pour |’établissement d’une voie ferrée reliant 
Pnom Penh a Battambang, divers travaux pour améliorer le cours de la 
riviére de Battambang entre le Grand Lac et cette ville. 

Les clauses relatives aux protégés sont particuliérement importantes. La 


1. Geog. Journal, XXII, 1903, p. 541-544. 

2. Annales de Géographie, XI, Chronique du 15 nov. 1902, p. 472. 

3. Le « Comité de l’Asie frangaise », qui avait publié dans son Bulletin de 1902 des articles 
de M‘ RoBert De Caix, envoyés d’Indo-Chine, sur La question du Siam (p. 13-16, 291-294, 338- 
340, 386-390), se prononca contre la ratification de la convention de 1902 (Observations du 
Comité... dans Bulletin... 1902, p. 474-475). — L’enquéte organisée par les Questions diplomatiques 
et coloniales aupres d'autorités diverses en matiére d’Extréme-Orient montre bien aussi les 
résistances de l’opinion (XIV, 1902, p. 641-664, 721-733; XV, 1903, p. 108-115). 

4. Voir le texte du traité de février 1904, et les réserves de RoperT DE Catx, dans Bulletin 
Comité Asie fr. (4° année], février 1904, p. 76-85, 2 fig. cartes; mars, p. 131-133. — Voir aussi’ 
les critiques formulées par A. SaLaicNac dans deux articles de la Revue francaise, de lV'étranger 
et des colonies (février et mars 1904) réunis en brochure : La question du Siam et la défense de 
UIndo-Chine, Paris, J. André, 1904. In-8, (1v] + 43 p., 1 fig. carte. 

5. D’aprés les explications annexées au traité, ces détachements seront commandés par des 
Francais. On se demande pourquoi cette clause importante ne figure pas dans le traité. 
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protection exercée par les consulats est le plus str moyen d’influence des 
Occidentaux dans les villes non européennes d’Extréme-Orient. Le traité 
du 7 octobre sacrifiait d’irréparable maniére les protégés de la France. 
Celui du 13 février rétablit des conditions plus conformes a nos intéréts, en 
assurant la juridiction consulaire francaise aux Francais et aux protégés 
francais. 

On ne peut que répéter, pour les nombreuses clauses de ce traité, ce que 
nous disions du précédent. Leur valeur dépendra de la bonne volonté que 
mettra le Siam, puissance asiatique qui affecte des allures européennes, dans 
leur application définitive. 

Les conventions franco-anglaises du 8 avril dernier contiennent également 
une déclaration relative au Siam. Les dispositions principales du traité 
du 45 janvier 1896, A savoir les articles 1 et 2, qui neutralisent le bassin 
du Menam, et interdisent a la France et 4 l'Angleterre toute action séparée 
dans ce bassin, sont confirmées. Par contre, l’influence de ]’Angleterre a 
l’W du bassin du Menam, celle de Ja France a )’E de la méme région, sont 
reconnues avec une netteté qui manquait au traité de 1896. La nouvelle 
déclaration assure expressément le libre exercice de l’action des deux puis- 
sances dans leurs sphéres d’influence respectives!. 

Le développement économique du Siam. — Le récent traité franco- 
siamois donne beaucoup d’actualité aux diverses notes que vient de publier 
Mr G. Daupuinot, attaché commercial 4 la Légation de France de Bangkok, 
dans le Bulletin économique de lIndo-Chine?. 

Le Siam est, a ’heure actuelle, dans une période de développement éco- 
nomique trés rapide. Le commerce de Bangkok, qui concentre presque 
tout le trafic du royaume, s’est beaucoup accru depuis quinze ans : 68 mil- 
lions de francs en 1888, 48 en 1891, 444 en 1895, 148 en 1900, 187 en 1902. 
Cette augmentation s’est produite malgré la baisse ininterrompue du tical 
d’argent, qui est tombé de 2 fr. 35 en 1888 a 1 fr. 25 en 1902. Le Siam 
exporte plus qu’il n’importe (exportation du riz : 86 millions de francs et 
du teck : 8 millions 1/2). Dans le détail trés minutieux qu'il donne de 
ce commerce, M? Daupminot attire l’attention sur l’heureux progrés du 
commerce de la France avec le Siam en 1902. Sans doute notre place y est 
encore trés restreinte, puisque notre commerce total n’est encore que de 
840 000 francs, mais il n’était en 1901 que de 530000 francs et le progrés, 
trés marqué d’une année a |’autre, semble devoir s’accentuer en 1903. Le 
commerce francais commence a se préoccuper sérieusement de la nécessité 
de se créer de nouveaux débouchés en Extréme-Orient, et le nombre des 
représentants de maisons frangaises visitant Bangkok a plus que doublé 
depuis un an. Ce témoignage d’un agent consulaire est d’une nature assez 
rare pour qu’on y insiste. 

Aujourd’hui les Anglais et les Allemands possédent les comptoirs les 
mieux organisés. Les Danois sont, & Bangkok, a la téte des entreprises de 


1. Voir : Robert DE Carx, L’accord franco-anglais et la question du Siam (Bull. Comité Asie 
fr. [4° annéo], avril 1904, p. 171-175). 

2. G. Dauputnot, La situation commerciale au Siam en 1902 (Bull, Econ. Indo-Chine. 7° année, 
janvier+1904, p. 25-47) et aussi dans la partie Renseignements du méme numéro : Les cherins 
de fer siamois, Les travaux publics au Siam, Le service forestier siamois, Mesures de protection en 
faveur des agriculteurs siamois (p. 130-136). 
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tramways et d’électricité. Enfin Américains et Japonais tentent de se créer 
une situation, en assurant a leurs produits une intelligente réclame et en 
installant dans leurs Légations de véritables musées commerciaux. 

La position commerciale des Allemands semble surtout brillante : 
3700000 fr. 4 Yimportation, 4 millions de fr. a l’exportation. Ils détiennent 
plus de la moitié du mouvement du port de Bangkok : 318 vapeurs, 334000 t. 
et 56 1/2 millions de fr. sur 725 vapeurs, 628000 t. et 109 millions au total 
des sorties. Les Norvégiens, fait trés intéressant, ont relégué les Anglais 
au troisiéme rang (204 vapeurs, 149000 t., 34 millions de fr., contre 111 va- 
peurs, 91000 t. et 44 1/2 millions). La maison Rickmers, de Bréme, vient 
de lancer quatre nouveaux vapeurs destinés au service de Bangkok et en 
prépare d’autres. Il faudrait que la France disposat d’autres lignes que 
Vinsignifiante annexe des « Messageries fluviales de Cochinchine », qui repré- 
sente tout le mouvement de la marine francaise. Un effort se tenterait au- 
jourd’hui a ce sujet. 

Travaux publics au Siam. Chemins de fer, irrigations, foréts. — 
l.e gouvernement siamois parait s’étre rendu compte trés nettement, a 
lexemple des Japonais, du réle des grands travaux publics dans la prospérité 
des Etats modernes. On reste étonné de l'‘ampleur du programme des che- 
mins de fer actuellement en voie d’exécution'. Depuis le chemin de fer de 
Bangkok a Korat les projets des Siamois se sont considérablement agran- 
dis; on vient d’inaugurer ily a quelques mois une nouvelle ligne de 150 km., 
de Bangkok a Petchabouri, qui sera l’amorce des voies reliant au centre 
du Siam les Etats de la péninsule malaise. 

Le Siam se propose désormais de pousser le plus rapidement possible la 
ligne de Xieng Mai, qui doit attirer vers Bangkok les produits du N du 
Siam, de Louang Prabang et des provinces du S de la Chine. On travaille 
en ce moment trés activement a la section Lopbouri-Outaradit qui aura 
450 km. et codtera 25 a 30 millions de fr. Les terrassements sont terminés 
jusqu’a Paknam-po. M* Geurts, directeur du Département des chemins de 
fer royaux, pousse les travaux avec énergie et il espére que dans sept ou 
huit ans Bangkok sera relié par rail 4 Xieng Mai en passant par Lakhon- 
Lampang. Cette station de Lakhon-Lampang semble devoir devenir le point 
central de ce réseau du N, qui sera prolongé plus tard d’un cdté jusqu’a 
Xieng Hai, Xieng Sen et Xieng Tong, et d’un autre jusqu’a Nan et Louang 
Prabang. 

Vers IE et le SE, on prévoit deux lignes divergeant de Korat, l’une sur 
Nong Khay (330 km.), l’autre sur Bassac (370 km.). Il est vrai que l’exécu- 
tion de ces lignes, qui draineraient au profit du Siam tous les produits du 
moyen et du bas Laos, ne parait pas prochaine. On se contentera d’abord 
d'un tramway de Korat a Pimai, c’est-a-dire jusqu’au point ot la Se-Moun 
devient navigable neuf a dix mois par an. 

Au SE, il est question, par contre, de commencer incessamment une voie 
ferrée allant de Bangkok a Muang Pra par Petriou et Bang Pla Soi, et qui 
sera évidemment l’amorce de celle de Bangkok a Battambang. Ill n’est pas 
besoin d’insister sur les graves conséquences qu’entrainerait pour l’Indo- 


1. Voir Annales de Géographie, X, 1901, p. 284. 
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Chine la réalisation de cette ligne, « car elle aménerait certainement a 
Bangkok le riz des riches provinces de Sisophon et de Battambang et le 
poisson du Tonlé-Sap, qui sont actuellement dirigés sur Pnom Penh et de 
1a sur Saigon. Aussi parait-il urgent de prolonger le plus rapidement possible, 
jusqu’a Pursat tout au moins, la ligne de Saigon 4 Mytho ». pn 

La conclusion de ces renseignements, c’est que nous aurons affaire a 
forte partie, dans nos efforts pour dévier vers la Cochinchine |'activilé 
économique du Laos et du Louang Prabang! 

Le programme des voies ferrées n’est qu'un des aspects de la fiévre de 
travaux publics et d’organisation économique qui régne aujourd’hui au 
Siam. De nombreux travaux sont a létude pour améliorer la condition 
sanitaire de Bangkok (adduction d’eau potable, curage des «klongs » ou canaux, 
installation d’un systéme d’égouts) et pour y perfectionner la viabilité (con- 
cession récente d’un tramway circulaire, projet d'un pont sur le Menam, 
construction de quais en pierre sur la rive droite, empierrement des prin- 
cipales voies de la ville). 

D'autre part, le gouvernement siamois, fortement pénétré des méthodes 
suivies dans l’Inde, a compris !’importance de l’irrigation pour livrer a la 
culture les terrains jusqu’alors improductifs. Cette sorte de travaux ont 
d’abord été entrepris par la « Siam Canals, Land and Irrigation Company », 
qui depuis dix ans s’occupe d’irriguer la plaine du Klong Ransit, vaste 
élendue de 192000 ha. située au NE de Bangkok. L’euvre sera achevée 
dans deux ans, 150000 ha. sont déja en culture. Plus de 30000 habitants 
se sont installés sur ces terrains naguére absolument déserts; le roi y a 
solennellement inauguré, en mars 1903, la ville de Taniabouri qui s’est 
élevée rapidement au milieu des nouvelles rizigres. Au moment de la cul- 
ture et de la moisson du riz, des villages entiers de Laotiens descendent 
dans la plaine qui compte alors prés de 63 000 hab. Les résultats financiers 
de l’entreprise ont été si bons que le gouvernement se propose de conti- 
nuer lui-méme en régie ce genre de travaux. I] va commencer I'irrigation 
d’une plaine située au SW de Bangkok, eutre le Menam, le Tachin et deux 
grands « klongs » ou canaux. Un spécialiste hollandais, Mt HoMAN VAN DER 
Heybe a été chargé d’élaborer un plan d’ensemble d’irrigation de tous les 
terrains du delta propres a la culture du riz. Une mission a été en outre 
envoyée a Java pour y étudier les travaux similaires et y recruter plusieurs 
ingénieurs, qui formeront, sous les ordres de M™ vAN DER HYDE, un véri- 
table Département de J'irrigation. Enfin il est question de faire au Klong 
Ransit l’essai de moulins 4 vent ou d’aéromoteurs qui permettraient de faire 
de Irrigation pendant la saison séche, de décortiquer et de moudre le riz 
pendant la saison des pluies. On croit pouvoir, grace 4 ces moulins, obtenir 
deux récoltes réguliéres de riz par an dans les plaines bien irriguées. 

On doit attirer l’attention en dernier lieu sur des mesures trés sages qui 
sont en voie d’application pour l’exploitation du teck et pour la protection 
des agriculteurs. Le Service des foréts, dirigé par un Anglais, s’est préoc- 
cupé de dresser des cartes des districts forestiers, d’interdire les coupes 
irréfléchies de teck, qui menacaient d’épuiser rapidement les réserves exis- 
tantes, d’encourager au contraire l’abatage et le commerce des autres bois. 
Enfin, pour protéger les cultivateurs, on s’est surtout efforcé de diminuer 
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les vols jadis trés fréquents de buffles, et d’imposer des mesures sanitaires 
au sujet de ces animaux absolument indispensables dans la culture du riz. 
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Le développement de immigration au Canada. -~ Un fait remar- 
quable de ces derniéres années est l’extraordinaire développement de |’im- 
migration au Canada. Le mouvement, qui ne date que de cinq ou six ans, 
porte surtout sur les terres 4 céréales de la région centrale : Assiniboia, 
Saskatchewan et Alberta; il est favorisé par une réclame supérieurement 
organisée par le Ministre de l’Intérieur du Dominion, M* Cuirrorp Sirron. 
Des offices canadiens ont été installés dans les principales capitales de 
VEurope et dans plusieurs grandes villes; d’autre part des agents trés habiles 
exercent leur action aux Etats-Unis. De grandes lignes de vapeurs ont 
€té organisées entre |’Angleterre et le Canada, avec des navires pouvant 
porter 1500 émigrants 4 chaque voyage. Au début de-1903, ces navires ont 
été pourtant insuffisants, et les émigrants du continent durent recourir aux 
lignes allemandes. On vit, en un seul jour du mois de mars 1903, 3600 émi- 
grants débarquer 4 Halifax. Aux Etats-Unis, l’exode individuel est remplacé 
par ces entreprises colossales chéres aux Américains. C’est ainsi que 
récemment un train spécial amenait au Saskatchewan 166 capitalistes amé- 
ricains qui venaient acheter des terres, sous la conduite d’un Canadien 
dexpérience, et ils en achetérent en effet plus de 400000 ha. '. 

Aussi n’y a-l-il pas lieu d’étre surpris que l’immigration au Canada ait 
atteint le chiffre de 128000 personnes en 1902-1903 au lieu de 67000 l'année 
précédente. Les trois cinquiémes de ces immigrants sont des agriculteurs. 
D’une année a l’autre, l’immigration anglaise a plus que doublé, et s’est 
élevée & 42000. L’accroissement du contingent de l’Union a été plus frap- 
pant encore. Plus de 49000 Américains sont venus des Etats voisins, Min~ 
nesota, Wisconsin, Dakota, Iowa, Nebraska. Attirés par l’offre de conces- 
sions gratuites de terres que fait le gouvernement canadien, ils vendent 
les fermes qu’ils possédent aux Etats-Unis et passent la frontiére. Parmi les 
37000 émigrants européens ne figurent que 4 240 Francais et Belges *. 

Le levé des cours d’eau des Etats-Unis. — Le Service topugra- 
phique du « Geological Survey » des Etats-Unis vient de commencer, en colla- 
boration avec le Service hydrographique du méme Bureau, une cuvre géo- 
graphique trés importante, 4 savoir le levé des cours d’eau des Etats-Unis. 
‘Tout ce qui concerne la pente, le caractére du lit et des rives, le débit, en 
un mot tous les éléments qui présentent une importance quelconque au 
point de vue géographique pur ou pour |’emploi des forces motrices ou de 
Virrigation, sera relevé avec une précision aussi compléte que possible. 
Deux sortes de planches seront publiées qui résumeront les travaux accom- 
plis : les unes retraceront le profil des cours d’eau avec des listes de 
cotes d’altitude et de brefs résumés sur les caractéres physiques du cours 
d’eau et ses aptitudes économiques. Mais la principale publication, éditée 


1. L. Gostet, Comment on peuple une colonie (Assoc. Anc. Eléves Institut comm. Paris, 
5° année, Bull. trim., n° 20, oct. 1903, p. 182-194). 
2. Mouv. Géog., 21° année, 10 avril 1904, col. 179. 
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comme les cartes du Geologic Atlas, comportera une livraison pour chaque 
systéme hydrographique; ces fascicules contiendront la carte topographique 
du bassin, des profils détaillés, les résultats de l'étude hydrographique des 
débits, etc. Plusieurs cours d’eau sont déja a l’étude : le Kennebec, le Ten- 
nessee, Je Savannah, etc.?. 


REGIONS POLAIRES 


Nouveau projet de voyage au pdle Nord de R. E. Peary. — ; 
R. E. Peary vient d’obtenir du Département de Ja Marine des Etats-Unis un 
nouveau congé de trois ans, 4 partir du 1° avril 1904, pour entreprendre 
une fois de plus la conquéte du péle Nord. Peary considére le probléme de 
Varrivée au pdle non seulement comme le couronnement de douze années 
d’efforts personnels, mais comme une sorte de devoir national pour la 
nation américaine, qui « encourrait le blame et provoquerait des critiques 
justifiées si une autre nation y parvenait avant elle ». 

Le but de l’obstiné et infatigable explorateur est de se procurer un 
navire réalisant l’idéal de solidité et de puissance motrice que peut atteindre 
Vart moderne de l’ingénieur; il se rendra ensuite au Whale Sound ou il em- 
barquera les Eskimos qu’il connait bien depuis ses précédents voyages, et 
au cap Sabine, od {I établira une station qui lui servira de base d’opérations. 
ll s’efforcera ensuite de se porter avec son navire jusque sur la céte N de la 
Terre de Grant, ot il se propose d’hiverner. C’est donc a partir de février 
1905 qu’avec des traineaux légers, équipés '& la maniére des Eskimos, et en 
utilisant plus qu’on ne |’a fait jusqu’a présent les services des Eskimos eux- 
mémes, Peary s’efforcera, de gagner le péle. Selon lui, cette: base d’opéra- 
tions de la Terre de Grant est de 100 milles plus avancée vers le péle qu’au- 
cune autre, la glace de mer est plus ferme et plus stable dans ces parages 
que partout ailleurs; enfin la retraite peut s’y opérer avec l’appui. d’une 
longue ligne de terres. Le probléme est de savoir si le navire pourra par- 
venir a une si haute latitude. Quatre y sont déja parvenus, le « Polaris », 
V« Alert », la « Discovery »,le « Proteus ». D’ailleurs, s’il le faut, Peary n’hé-— 
sitera pas & consacrer deux ans a sa tentative et il part en exprimant sor. 
indomptable espoir dans le succés final *. 


MAURICE ZIMMERMANN, 


Professeur a la Chambre de Commerce 
et Maitre de conférences a l'Université de Lyon: 


1. Bull. Amer. Geog. Soc., XXXVI, février 1904, n° 2, p. 87. 

2. Bull. Amer. Geog. Soc., XXXV, 1903, p. 374. Pour les dernidres tentatives de Peary, 
voir : Annales de Géographie, XI, 1002, p. 475; XII, 1903, p. 382,et A. pg Lapparent, La fiévre 
polaire : La derniére Campagne de Peary (Le Correspondant, 76° année, 25 mars 1904, p. 1042- 
1059). ; 
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1. — GEOGRAPHIE GENERALE 


LA TEMPERATURE DES POLES 


Jusqu’a ces derniers temps on ne connaissait en fait de climato- 
logie polaire que celle des régions arctiques. Sur les régions antarc- 
tiques on ne savait rien, les observations s’arrétant de ce cdté en deca 
du 60° paralléle; il y avait la une lacune grave, que la récente cam- 
pagne d’exploration antarctique a heureusement comblée. Malgré le 
petit nombre et la courte durée des observations qui ont été faites, on 
peut néanmoins établir dés maintenant quelques comparaisons avec ce 
que nous savons du climat polaire boréal. Tel est l’objet essentiel des 
cartes jointes au présent article, qui n’en est d’ailleurs que le commen- 
taire. 

Ces cartes donnent les températures des saisons d’hiver et d’été, 
non celles des mois extrémes!: il faut tenir compte en effet de ce que 
des écarts énormes peuvent se produire entre deux mois consécutifs 
dans une méme saison; de plus les dates des extrémes ne se corres-: 
pondent pas toujours d’une station a l’autre. Lorsqu’on posséde des 
séries d’observations suffisamment longues faites dans des stations 
rapprochées, on peut construire des cartes mensuelles offrant quelque 
chance d’exactitude; mais ce n’est pas le cas pour les régions polaires. 
Méme dans la zone arctique, il n’y a qu’un trés petit nombre d’endroits 
qui présentent les garanties nécessaires; on peut citer Jes stations de 
la cOte W du Groenland, celles d’Islande, de Laponie, Arkhangel, et 


4. Moyenne des températures de décembre, janvier, février pour la saison d’hi- 
ver; de juin, juillet, aodt pour la saison d’été. 
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quelques autres encore en Sibérie et au Canada. La plupart du temps 
on ne dispose que d’observations isolées ne portant guere que sur une 
année; c’est le cas pour presque tout l’intérieur du bassin polaire. 
Dans les régions antarctiques aucune série ne dépasse deux ans 

c’aurait été aller au-devant d’erreurs grossiéres que de prétendre éta- 


Fic. 1. — Températures moyennes d'hiver au Péle Nord. Echelle : 1 : 100 000 000. 


blir une carte des températures de janvier ou de juillet. On a donc 
pris pour les deux pdles les moyennes saisonniéres, ow les différences 
accidentelles se fondent et disparaissent. Lesisothermes annuelles ont 
été laissées de cété, 4 cause de leur caractére factice qui ne répond 4 
aucune réalité. 

Pour |’établissement de la carte du péle Nord, on a complété les 
cartes générales des atlas de Berghaus et de Bartholomew au moyen de 
atlas climatologique de Russie, qui embrasse en totalité la zone arc- 
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tique de,l’ancien continent‘, puis avec leymanuel de climatologie de 
Hann’, qui donne les résultats connus des expéditions jusqu’en 1897, 
en particulier du « Fram » et de l’hivernage de Nansen A la Terre Fran- 
cois-Joseph (1895-96). D’autres séries tres précieuses ont été fournies 
par l’expédition Jackson-Harmsworth et par celle du duc des Abruzzés 


Fic. 2. — Températures moyennes d’hiver au Péle Sud. Echelle : 1 : 100 000 000. 


4 la Terre Francois-Joseph*, par celle de Sverdrup 4a la Terre d’Elles- 
mere (76°30’ N) ‘, et enfin par les observations faites 4 Dawson City, 


4. Atlas climatologique deVEmpire de Russie, publié par l’OssERVATOIRE PHYSIQUE 
CENTRAL Nicoras. Saint-Pétersbourg, 1900. ' 

2. J. Hann, Handbuch der Klimatologie, (2° Aufl. Stuttgart, 1897), tome III. 

3. F. G. Jackson, A Thousand Days in the Arctic, London, 1899, t. II, p. 436, et 
Meteorologische Zeitschrift, XX, 1903, p. 238. 

4. La Géugraphie, 1X, 15 mars 1904, p. 177. Série de 4 années consécutives, 


4898-1902. 
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dans le Klondike‘. Les isothermes du Groenland ont été ‘rectifiées 
d’aprés Nansen ?. a 
La carte du péle Sud est loin de présenter la méme précision, elle 
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Mia. 3. — Températures moyennes d’été au Pdle Nord. Echelle : 1 : 100 000 000. 


n’est qu’une esquisse provisoire, un jalon d’attente : en effet on pos- 
séde en tout dans ces régions six stations distantes entre elles de plu- 
sieurs milliers de kilométres*. La plupart des observations n’ont duré 
qu’un an, sauf celles de la « Discovery » ala Terre Victoria et de Otto 


i. Meteorologische Zeitschrift, XIX, 1902, p. 313. Série de 4887 1900. 

2. Petermanns Mitteilungen, Ergzbd. XXIII, Ergzh. 1405, Gotha, 1893. 

3. Les chiffres ont été pris dans les publications suivantes : Pour la« Scotia» : 
La Géographie, 1X,15 mars 1904, p. 188. — Pour la « Belgica» :H. ARCTOWSKI, Apercu 
des résultats météorologiques de UVhivernage antarctique de la Belgica (Extrait de 
PArnuaire météorologique pour 1904, Bruxelles, Impr. Hayez,1904. In-46, 44 p.) — 
Pour NorpENsKsOLp : Petermanns Mitteilungen, L, 1904, p. 14117. — Pour le « Gauss », 
le Cap Adare et la « Discovery »: Die Deutsche Sitdpolar-Expedition auf dem 
Schiff « Gauss » (Verdffentl. d. Instituts fiir Meereskunde... Berlin, Heft 5, 1903, 
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Nordenskjéld 4 la Terre Louis-Philippe qui en ont duré deux '. Elles 
s’échelonnent sur des années différentes, allant de 1898 4 1903; celles 
de ia « Discovery », du « Gauss » et de Nordenskjéld ont une année 


Fie. 4. — Températures moyennes d’été au Péle Sud. Echelle : 1: 100 000 000. 


commune (1902), celles de Nordenskjéld et de la « Scotia » un hiver 
commun. Le tableau ci-dessous en donhe le résumé : 


Année. Latitude. Longitude. Hiver. Et. 
« Scotia»... .. 1903 6ie § 47° WwW — 9°64 —_ 
Nordenskjold. . . 1902-1903 64°22’ 58° -W — 20° — 2°,2 
« Gauss ». . . . . 1902-1903 66°2' 87°28' E — 19°,4 — 1°,8 
« Belgica ». . . . 1898-4899 70°30’ 90° W — 16°,8 — 1°,5 
Cap Adare. . . . 41899-1900 71°18" 467°50' E — 2,3 — 41°,6 
« Discovery ». . . 1902-1903 11°49’ 463° E — 25°,6 — 5°,9 
H. Gazent, Meteorologischer Bericht, p. 108), et Petermanns Mitteilungen, XLIX, 


4903, p. 273. 
1. Toutefois on ne posséde pas encore les résultats météorologiques du second 
hivernage de la « Discovery » (1903-04). 
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Si toutes les séries avaient été simultanées, la carte y aurait gagné 
Yavantage d’exprimer d’une facon plus précise et plus certaine les 
rapports des différentes régions entre elles; cette condition faisant 
défaut, on a pris pour chaque station la moyenne des observations 
totales qui y ont été faites, ce qui donne avec la moindre chance 
d’erreur la température probable du lieu considéré. 

On a obvié dans la mesure du possible a ces divers inconvénients 
en sé guidant sur le tracé des terres relevées ou soupconnées et sur 
celui de l’isotherme 0° qui était déja 4 peu prés connu. Ajoutons que 
les résultats définitifs ne sont actuellement connus que pour les tra- 
vaux de la « Scotia », de la « Belgica » et du « Gauss »; les autres ne 
sont que provisoires. Tels sont les divers éléments qui ont permis de 
figurer d’une maniére approchée quelques isothermes : en hiver 
celle de — 20° qui suit d’assez prés le cercle polaire, sauf dans la 
région explorée par la « Belgica » ot elle remonte jusqu’a 72° ou 73° 
lat., et partiellement celles de — 10° et — 25°; en été, l’isotherme 
— 5° n’a pu étre tracée qu’a la Terre Victoria. 

Si l’on compare cette répartition des températures avec celle des: 
régions arctiques, on est frappé des dissemblances. Elles tiennent 
avant tout a des causes géographiques: dans |’hémisphére N se trouve 
un bassin polaire enfermé dans une masse continentale continue, 
sauf entre la Norvége et le Groenland. Cette masse subit en hiver un 
refroidissement intense qui la rend plus froide que la mer polaire ; 
elle éprouve en été un échauffement non moins extréme qui fait sentir 
son influence jusqu’au voisinage du pdle. Dans ’hémisphére S une 
ceinture ininterrompue de mers ouvertes entoure un complexe de: 
terres plus ou moins continental, qui sur le front de l’Océan Indien 
atteint le cercle polaire. Cette masse d’eau forme matelas en hiver et 
empéche les froids polaires de s’étendre davantage vers |’Equateur. 
En été elle s’échauffe peu et la région antarctique ne recoit d’autre: 
chaleur que celle que lui verse directementle soleil sous un angle trés. 
faible. Cette somme de chaleur est incapable d’élever la température 
moyenne jusqu’a 0°; dés le 75° paralléle se rencontre a la Terre Vic- 
toria l’isotherme d’été — 5°'. Une pareille température ne peut qu’en- 
tretenir la glaciation, qui régne en maitresse partout ow les chutes de 
neige sont assez abondantes. Le Groenland seul dans les régions arc- 
tiques paratt offrir des traits analogues : position en latitude corres- 
pondante a celle de la Terre de Graham et de la Terre Victoria; grandes 
altitudes; isothermes d’été inférieures 8 0°, autant du moins que 
les observations actuelles permettent de l’affirmer ; glaciation intense 
qui ensevelit toute la contrée, sauf une partie des cétes. 


4. On peut remarquer que la Terre Frangois-Joseph, ot les glaciers cou- 


vrent la plus grande partie de la surface, a une température d’été qui ne s’écarte: 
guére de 0°. 
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Il serait remarquable que les mémes conditions de température fus- 
sent accompagnées des mémes phénoménes glaciaires au Groenland et 
dans les terres antarctiques, et que ves contrées fussent les seules ou 
régnat sans partage le régime glaciaire'. La ot les étés atteignent 
quelques degrés au-dessus de 0°, il n’y a pas de manteau de glace 
continu; la Sibérie orientale, malgré la rigueur de ses hivers, en est 
dépourvue, de méme que le Labrador. L’existence d’un inlandsis exige- 
rait donc une température d’élé égale ouinférieure a 0°, et non des tem- 
pératures d’hiver extraordinairement basses : une région, méme res- 
treinte, ot: le degré de chaleur moyen se maintiendrait constamment 
entre 0° et — 5° verrait, tout comme les immensités antarctiques, 
s’établir une couverture de glace, a condition qu'il y neigeat, bien 
entendu. Ces conditions sont précisément réalisées au voisinage de 
V’Equateur sur de hautes montagnes comme le Kilimandjaro ou 
certains volcans andins, qui possédent des calottes de glace. Mais il 
fallait connaitre le monde glaciaire antarctique pour voir réalisés, 
exagérés méme, avec leurs conséquences grandioses, des phénoménes 
météorologiques aussi importants. I] y a 14 de quoi éclairer et résoudre 
peut-étre, mieux encore qu’au Groenland, bien des problémes de la 
période glaciaire. 

C. PassERAT. 


4. On peut admettre dés maintenant que les étés dans la zone antarctique 
sont, a latitude égale, d’environ 10 degrés plus froids que dans la zone arctique. 


Il. — GEOGRAPHIE REGIONALE 


LA DENSITE DE LA POPULATION EN BRETAGNE 


CALCULEE PAR ZONES D'EGAL ELOIGNEMENT DE LA MER 


(Carte & 1: 1000000, Pl. IV) 


Les contrastes géographiques entre la céte et ’intérieur sont plus 
frappants peut-étre en Bretagne que dans aucune autre presqu’ile, et 
le plus saisissant est celui que présente la répartition de la popula- 
tion, condensée sur le littoral maritime. Ce contraste a été plus d’une 
fois noté. Il ressort de la seule inspection des cartes d’Etat-Major; il 
est sensible dans la carte de densité de population par communes 
publiée par M' Turquan a 1 : 1500000 et il ne peut manquer de frap- 
per le voyageur qui traverse du N au S la presqu’fle armoricaine et 
voit succéder aux cantons surpeuplés de la « Ceinture dorée » les 
déserts de la « Montagne », ot les habitations sales, basses et mal 
aérées « s’égaillent » dans la lande marécageuse. Enfin il apparaitrait 
méme dans une statistique cantonale, car des cantons riverains de la 
mer, tels que Paimpol et Pont-l’Abbé ont 178 et 175 habitants au kilo- 
métre carré, alors que des cantons de l’intérieur, tels que Callac et 
Scaér, n’en comptent que 58 et 55. 

On n’avait cependant pas encore cherché a préciser ces contrastes, 
a les expliquer, 4 montrer jusqu’é quel point la diminution de la 
population de la céte vers l’intérieur est une loi générale en Bre- 
tagne et quelles variations locales cette loi subit d’aprés la nature des 
divers pays. C’est & quoi nous nous sommes attaché, sur les conseils 
de M' de Martonne qui a bien voulu nous guider dans ce travail. 


j. — METHODE SUIVIE POUR L’ETABLISSEMENT DE LA CARTE. 


Nous indiquerons trés briévement la méthode suivie pour 1’éta- 
blissement de la carte, nous proposant d’y revenir plus en détail dans 
un mémoire ultérieur. 

On connait le principe des lignes d’équidistance, appliqué plu- 
sieurs fois aux océans pour montrer |’éloignement des terres et méme 
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aux continents pour apprécier l’éloignement des mers. Le principe 
en a été donné par M? Rohrbach'. 

Les courbes d’équidistance ont été tracées pour toute la Bre- 
tagne sur la carte d’Etat-Major 4 1 : 80000 et de 5 en 5 km. Ainsi 
ont été délimitées une série de zones comprenant, la 1°, tous les 
points distants de moins de 5 km. de la céte, la 2°, tous les 
points distants de moins de i0, etc. La 1" a été en outre subdi- 
visée en deux zones par une courbe équidistanle de 2 km. 

La superficie de ees différentes zones a été mesurée planimétri- 
quement au moyen du planimétre polaire d’Amsler. 

L’évaluation du nombre d’habitants de chaque zone offrait quel- 
ques difficultés, car les recensements donnent seulement le chiffre de 
la population éparse et de la population agglomérée au chef-lieu des 
communes. Nous avons pour chaque commune réparti la population 
éparse entre les différentes zones, proportionnellement au nombre de 
feux marqués sur la Carte d’Etat-Major. 

Prenons par exemple la commune de Plougoumelen prés Auray 
(Morbihan), dont le territoire s’étend a la fois sur les 17, 2° et 
3° zones. Elle compte 1976 habitants, dont 208 au chef-lieu et 1768 
non agglomérés. D’aprés la carte d’Etat-Major les habitations 
isolées y sont au nombre de 217, dont 98 sur la 17 zone, 741 sur la 2°, 
48 sur la 3°, soit une moyenne de 8,14 habitants par maison. 
On aattribué ala 1"* zone 98 K 8,14—= 798; ala 9°, 71 x 8,14 = 578, 
plus 208 au chef-lieu, c’est-a-dire en tout 786; a la 3¢,48 x 8,14— 391 
habitants. Les résultats obtenus peuvent étre considérés comme 
dune exactitude relative suffisante. 

Une autre difficulté, qui a préoccupé tous les auteurs de cartes 
de densité de la population, était créée par les villes. Ne pouvant 
admettre la solution qui consiste a retrancher enti¢érement la popu- 
lation urbaine, nous nous sommes rallié au systéme mis en pratique 
par M’ de Martonne dans ses Recherches sur la distribution géogra- 
phique de la population en Valachie”. 

Il est facile en effet de constater quela grande majorité des bourgs 
bretons qui comptent moins de 3000 ames ne vit ni par le commerce, 
ni par l’industrie, mais par l’agriculture ou la péche. Nous avons 
donc considéré la totalité de la population de ces villes de moins de 
3000 habitants comme essentiellement rurale; d’autre part, pour ne 
pas désavantager les grandes villes, nous avons accordé ce chiffre de 
3000 habitants a toutes les autres agglomérations urbaines. Enfin, 
pour conserver les contrastes parmi celles-ci,nous avons tenu compte 


1. Cant E. M. Ronrsacu, Ueber mittlere Grenzabstiinde. Vorschlige sur arithme- 
dischen und graphischen Darstellung und Vergleichung geographischer Verhdall- 
nisse (Petermanns Mitt., XXXVI, 1890, p. 76-84, 89-93, 5 fig., cartes pl. v1, vin). 

2. Annales de Géoyraphie, XUI* Bibliographie 1902, n° 461 B. 
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de leur superficie respective, leur ajoutant un chiffre d’habitants en 
rapport avec cette superficie. Nous avions constaté qu'il pourrait 
vivre en Bretagne 9 hab. 4 Ilha. sans que l’agglomération prit 
un caractére urbain!. Donc Saint-Malo par exemple qui recouvre 
seulement 25 ha. n’aurait que 225 habitants ruraux, tandis que sur 
le territoire de Saint-Servan pourraient vivre prés de 1000 hab. 
Nous avons donc accordé 3000 + 225 = 3225 a Saint-Malo et 
3000 + 1000 = 4000 a Saint-Servan. 

Restait & appliquer la méthode et 4 en expliquer les résultats. 
Mais s’en tenir 4 la Bretagne entiére comme formant un seul bloc, 
était insuffisant. On sait en effet que dans la presqu’ile, l’esprit parti- 
culariste et local, bien qu’il tende 4 disparaitre comme partout 
ailleurs, est encore trés marqué. Les contrastes entre Hauts et Bas 
Bretons, Cornouaillais et Léonards? sont appréciables méme pour le 
touriste qui ne fait que traverser le pays. Ces contrastes tiennent a 
des raisons géologiques (nature des terrains et tectonique), aux divers 
agents physiques, économiques ou politiques dont l’action mainte- 
nant se combine et qu'il serait trop long d’analyser ici séparément, 
a des différences de langue et de dialecte, de mceurs, d’idées ou 
d’opinions qui existaient sans doute dés |’établissement des diverses 
peuplades bretonnes en Armorique*, mais qui certainement ont été 
maintenues dans les siécles suivants et parfois exagérées a tel point 
qu’elles subsistent encore trés tenaces 4 notre époque. 

En associant et combinant ces éléments on peut reconnaitre que 
sila Bretagne forme 4 |’extrémité ouest de la France un tout bien 
distinct, elle peut elle-méme se diviser en un certain nombre de 
régions. Nous avons adopté dans ses grandes lignes la division établie 
par M*‘ Barrois dans sa remarquable étude sur les régions naturelles 
de la Bretagne ‘. 

Nos calculs ont été d’abord terminés dans chacune de ces régions, 
mais il nous a semblé plus logique et plus démonstratif d’en exposer 
les résultats en commengant par la Bretagne entiére. 


II. — DENSITE DE LA POPULATION PAR ZONES POUR TOUTE LA BRETAGNE. 


Les zones d’équidistance établies comme nous l’avons indiqué 
sont au nombre de 18. Mais il n’y a de véritablement utiles pour 
notre travail que les 11 premiéres. En effet la structure en coin de la 


4. Par exemple, sur la commune de Lambezellec prés Brest. 

2. Voir : L. GaLLovgpgc, Etudes sur la Basse-Bretagne. — Le pays de Léon. — La 
Cornouailles intérieure. — La Cornouailles maritime (Annales de Géographie, II, 
1892-1893, p. 173-488, 2 fig. cartes, 4 pl. carte ; III, 1893-1894, p. 42-63, 450-466, 4 fig.}. 

3. J. Lora, Emigration bretonne en Armorique. Paris, Picard, 1883. 

A. Ca. Barrots, Des divisions géographiques de la Bretagne (Annales de Géogra- 
phie, VI, 18917, p. 23-44, 103-122, 4 fig.; carte & 4 : 1.000000 pl. th 


DENSITE DE LA POPULATION EN BRETAGNE. 299 


Bretagne fait que les zones, a partir de la 44°, viennent se terminer 
en pointe dans les environs de Pontivy. L’influence de la mer sur la 
densité de la population dans les 6 derniéres n’est plus que secon- 
daire, sinon inappréciable. 

Voici quels ont été les résultats pour les 11 premiéres zones : 


Superficie Nombre 
Zone, en hectares. d@habitants. Densité au kmq, 
4 275 666 487 019 ATT 
2 263 130 276 622 405 
3 367 312 295 655 80 
4& 299 953 242 138 80 
5 275 918 200 713 13 
6 251 920 464 043 65 
a 243 334 166 342 68 
8 225 093 145 236 64 
9 221 408 141 420 63 
10 205 887 429 953 63 
41 169 922 403 514 64 


De ces données en chiffres et de leur représentation graphique se 
déduisent des considérations trés importantes : 

1° La premiére et la plus remarquable, c’est l’accumulation des 
habitants sur la 1° zone, large de 2 km. seulement. La densité de 
la population y atteint prés de 3 fois la densité de la population de 
la 14° zone. Ainsi sur cet espace étroit vivent prés de 500 000 habi- 
tants non agglomérés; si nous y ajoutons les 150 000 habitants agglo- 
mérés que nous avons éliminés, nous constatons que la 1" zone 
nourrit environ 650000 habitants, c’est-a-dire 1/5 de la population 
totale de la Bretagne : ces chiffres sont par eux-mémes suffisam- 
ment éloquents et justifient la nécessité qu’il y avait pour nous de 
distinguer une premicére zone large seulement de 2 km. La mer pro- 
voque done tout autour de la presqu’ile bretonne des aggloméra- 
tions presque aussi denses que celles des centres industriels les 
plus peuplés de la France. 

2° La densité de la 2° zone, bien que relativement trés forte, est 
déja bien moins considérable (105 hab. au kmq.). Or la courbe équi- 
distante de 2 km. isole les presqu’iles et les pointes les plus avan- 
cées du littoral, positions qui sont plus particuliérement occupées 
par les populations maritimes. La descente trés brusque de la 17° a 
la 2° zone confirmerait donc bien la loi suivante : c’est a la seule pré- 
sence de la mer que sont dus ies plus forts groupements, abstraction 
faite des agents secondaires (richesses du sol, banlieues indus- 
trielles des ports, voies de communication, etc.). 

3° La courbe, bien que dans des proportions moins considérables, 
n’en est pas moins réguli¢rement décroissante sur les zones sui- 
vantes, hormis une légére relevée sur la 7® zone due a des circon- 
stances particuliéres. A mesure que l’on s’écarte de l’Océan, la densité 
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de la population diminue, et sur la 5° zone, dont aucun point n'est 
cependant éloigné de plus de 20 km. de la mer, ne vivent déja plus 
que 73 habitants au kmq., c’est-a-dire la moyenne ordinaire de la 
France. 

Sur la 6° zone nous notons un chiffre de densité relativement 
trés bas (65 hab. au kmq.). Le phénoméne est facilement explicable 
si l’on veut bien se reporter a notre carte : cette zone coincide 4 peu 
pres partout, au Nord avec les lignes de hauteur qui forment la limite 
Sud du plateau septentrional breton, au Sud avec les Landes de Lan- 
vaux, toutes régions. qui sont parmi les plus déshéritées de la 
Bretagne. En arriére, le pays se fait de moins en moins riche, de 
moins en moins peuplé, et la 14° zone qui s’étend entiérement 
sur les plateaux du centre n’a plus que 61 habitants au kmq. ; encore 
ce chiffre est relativement élevé grace aux régions fertiles du bassin 
de Rennes. 

Et ceci nous conduit a éludier la densité des populations dans des 
régions plus limitées, afin de mieux faire ressortir les particularités 
qui modifient en divers points de la Bretagne la baisse réguliére de 
la courbe de densité. Mais toujours, et l’on ne saurait trop appuyer 
sur ce fait, la densité de la 1° zone dépassera de beaucoup celle 
des zones suivantes, quelles que soient les variations subies. 


II]. — DENSITE DE LA POPULATION SUR LE PLATEAU NORD, LE PLATEAU SUD 
ET L'EXTREME OUEST DE LA BRETAGNE. 


zonss.| SUPERFICIE | popuz ation. | pexsiré.|| SUPERFICIB | popuatioy. {oexsiré,|| SUPERFICIE | poporarion. |oessité. 


EN HA. EN HA. EN HA. 


1° PLATEAU SEPTENTRIONAL.|| 2° PLATEAU MERIDIONAL. 3° EXTREME OUEST. 


119321 ) 236692 | 200 |] 120980 | 214220 | 177 35 305 36107 | 102 
128665 | 157623 | 123 || 4123735 | 102047 90 22 095 46 985 17 | 
181095 | 164 605 89 |} 162807 | 124261 14 23 440 12 789 54 
450537 | 124670 83 |] 136410 | 108 390 78 13 030 9278 qh! 
138945 | 4117299 82 || 122 828 15 974 62 44475 7 440 52 
123 656 83 450 67 |] 112164 70 825 63 16 100 9768 60 


La 6° zone encadrant, comme nous |’avons montré plus haut, les 
régions du centre, nous ne donnons les résultats que pour les 
6 premiéres zones. 

Aprés avoir noté que partout de trés fortes densités caractérisent 
la 1° et la 2° zone, on est frappé par l’importance et la continuité 
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vers l’intérieur des groupements du plateau Nord de la Bretagne, par 
linfériorité absolue des chiffres de densité et Virrégularité de la 
courbe sur le plateau Sud et surtout 4 l’extréme Ouest. I] semblerait 
pourtant que, toutes choses égales d’ailleurs, la céte Sud, protégée 
des vents du Nord violents et froids, mieux exposée, ouvrant sur une 
mer moins dangereuse et des horizons plus larges, dat nourrir un 
plus grand nombre @habitants. C’est le contraire qui se produit. 
Alors que la 1" zone de la céte Nord compte 200 hab. au kmq., 
la céte Sud n’en asur la méme zone que 177 au kmq. Pour toutes les 
autres zones sans exception les mémes écarts se retrouvent, si bien 
que sur la 6° et derniére le plateau Nord nourrit encore 4 hab. de 
plus au kmq. 

Quant a la céte Ouest, bien qu'elle soit la terre francaise la plus 
rapprochée de Amérique, ou se dirigent actuellement les grands 
courants commerciaux du globe, bien qu’elle soit d’autre part singu- 
liérement entaillée par la mer, elle parait encore moins peuplée que 
la cote Sud. La 1° zone y compte moilié moins d’habitants que sur 
le plateau Nord. D’autre part, alors que les fortes densités se pro- 
longent au Nord jusqu’a la 5° zone, au Sud jusqu’a la 4°, la 3° zone a 
l’Ouest n’a déja plus que 54 hab. au kmq. 

Si lon construit des diagrammes en portant sur les ordonnées les 
différentes zones et sur les abscisses les densités correspondantes, on 
voit lirrégularité des courbes augmenter 4 mesure que diminue le 
chiffre de densité des premiéres zones. La courbe du plateau Nord 
est trés réguliére (4° zone : 200 hab. au kmq.); celle du plateau Sud 
Vest déja beaucoup moins (17° zone:177 hab. au kmq.); enfin la courbe 
de lextréme Ouest n’a plus aucune régularité et présente au contraire 
des ressauts brusques (1° zone: 102 hab. au kmq.). 

Tous ces fails sont en rapport ¢troit les uns avec les autres et 
nous allons essayer de montrer comment les fortes densités de la 
cote Nord et l’allure différente des courbes sont dues a des phéno- 
ménes identiques mais agissant de diverses facons. 

Si d’abord l’on examine la céte du plateau Nord de la Bretagne, 
on peut aisément remarquer que l’on y trouve le plus important 
développement de la véritable céte 4 rias'. Les couches géologiques, 
perpendiculaires ou légérement obliques a la direction générale des 
rivages, ont été facilement attaquées par l’érosion marine et semblent 
d’ailleurs soumises aux effets d’un mouvement positif du sol qui 
favorise le développement de ce genre de cétes. Deux golfes impor- 
tants (Saint-Malo et Saint-Brieuc) partagent le plateau en trois grandes 
presqu’iles plus aisément pénétrées par les influences marines. Par 

4. Voir: E. pE Martonne, Le développement des cétes bretonnes et leur étude 
morphologique (Travaux du Laboratoire de Géographie de l'Université de Rennes, 
n° 1, 1903, 18 p., 4 fig.). 
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de longs et profonds estuaires (Rance, riviéres de Tréguier, de Mor- 
laix, etc.), la mer remonte trés loin vers l’intérieur. Au large subsis- 
tent une foule d’iles et d’ilots, écueils dangereux aux jours de tem- 
péte, mais derriére lesquels s’étalent des rades spacieuses et sires 
(rades de Saint-Malo, Bréhat, Morlaix, Batz, etc.). L’intensité de la 
vie maritime est marquée par l’extension de la zone ou se recrutent 
les inscrils maritimes, plus large ici qu’en tout autre point du littoral 
francais. 

Ajoutons a cela: 1° la multiplicité des relaches dues a la situation 
favorable de la Bretagne 4 l’entrée de la mer la plus fréquentée et la 
plus dangereuse 4 la fois de ]’Europe; 2° le trés ancien mouvement 
d’échange qui existe entre l’Angleterre et les campagnes bretonnes, 
dont les légumes, les beurres et les ceufs alimentent les marchés 
anglais. 

Toute la céte Nord de la Bretagne, outre qu'elle nourrit une nom- 
breuse population de pécheurs et de marins, est en effet animée d'une 
vie agricole relativement intense, résultant de ce fait que le plateau 
septentrional est souvent recouvert d’une épaisse couche de limon 
inconnu sur le plateau Sud. L’humidité de l’atmospheére et la douceur 
du climat entretenues par la mer, les facilités offertes pour |’amende- 
ment des terres par les engrais marins qui pénétrent par les estuaires 
trés loin vers l’intérieur, permettent en outre de comprendre |’exten- 
sion de cultures délicates et rémunératrices dans le pays de Dinan, le 
Trégorrois et le Léon oriental (Roscoff). 

Ainsi, le plateau Nord de la Bretagne étant particuliérement favo- 
risé et les influences maritimes y pouvant agir dans toute leur exten- 
sion, on s’explique les fortes agglomérations des premiéres zones; ces 
influences se faisant sentir trés avant dans le pays grace aux voies 
ouvertes par de longs estuaires et les communications ayant été facile- 
ment établies sur ces plateaux, dont l’altitude varie trés peu de la mer 
au pied des montagnes d’Arrée ou des landes du Menez, on saisit 
non moins bien pourquoi l’on trouve encore de fortes densités jusque 
sur la 5* zone. 

Les conditions ne sont plus les mémes sur le plateau Sud. Le seul 
aspect de la céte, droite, rectiligne, sans golfes profonds comme ceux 
de Saint-Malo et de Saint-Brieuc, montre déja son état d’infériorité 
vis-a-vis de la céte Nord. Cette infériorité parait mieux encore dans 
les détails. L’ancien anticlinal de Cornouailles, dont les assises géolo- 
giques sont paralléles a la direction générale des rivages, ayant plus 
facilement résisté aux attaques des flots, et le plateau méridional 
paraissant soumis aux effets d’un mouvement négatif du sol qui pro- 
voque l’exhaussement des fonds et la formation des cétes basses, les 
rivages de la Bretagne méridionale ne présentent point ce développe- 
ment de la véritable cdte a rias qui caractérise le plateau septen- 
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trional. Les estuaires de l’Odet, de l’Aven, du Scorff, de la Vilaine sont 
trop peu profonds, envahis par les vases ou les bancs de sable. Parfois 
méme, en particulier le long du Morbihan, la céte est rectiligne, basse, 
marécageuse et malsaine; donc moins d’agglomérations maritimes, 
moins de ports de péche ou de cabotage, moins de marins et de 
pécheurs. 

La nature et surtout la disposition des assises géologiques présen- 
tent un deuxiéme et non moins grave inconvénient. Les couches étant 
paralléles au rivage, les assises les moins résistantes ont été facile- 
ment débitées par les eaux courantes qui ont creusé des vallées pro- 
fondes. Mais les riviéres n’ont traversé les couches dures restées en 
saillie que par des cluses étroites qui ont limité la navigation mari+ 
time 4 une zone bien moins large que celle du Nord. Les routes ter- 
restres elles-mémes furent établies 4 grand’peine de la mer vers 
Vintérieur, toutes conditions qui ont limitéa une bande trés restreinte 
de terrains l’influence directe de la mer sur l’habitant. Aussi, 4 moins 
de 10 km. des rivages, la « Ceinture dorée » n’existe plus; les landes 
ont remplacé les cultures; les maisons sales, basses, mal aérées, mais 
encore nombreuses dans les vallées, disparaissent sur les plateaux 
' déserts; le paysan rude et sombre, routinier et superstitieux ne rap- 
pelle en rien la race plus gaie, plus vive, plus ouverte des bords de la 
mer, avec laquelle il n’a jamais eu que peu de relations. 

L’extréme Ouest de la Bretagne est encore bien moins peuplé que 
le plateau méridional et l’allure irréguliére de la courbe de densité 
montre que les influences maritimes s’y font trés peu sentir. 

La céte y est cependant trés découpée et la rade de Brest est lune 
des plus belles du monde; mais si le port de Brest n’a pu devenir 
encore le point de départ de nos lignes de paquebots vers l’Amérique, 
ce n’est pas sans raisons: partout de hautes falaises, rarement cou- 
pées de vallées étroites et sans débouchés vers |’intérieur; en arriére 
un pays pauvre et improductif, schistes et quartzites de Plougastel ou 
grés du Dévonien. 

De son cdté la baie de Douarnenez s’ouvre largement aux ouragans 
de 1l’Atlantique; bordée, au Nord et au Sud, de falaises hautes de 
400 m., elle est creusée dans une couche de schistes tendres qui 
donnent, au fond de la courbe qu’elle dessine, un littoral bas, en 
pente douce, d’un abord difficile, méme pour les barques. Les vents 
de SW et de NW brisent alternativement les flots le long de ces cétes 
réputées 4 juste titre inhospitaliéres entre toutes; au large, la mer est 
semée de rochers et d’ilots, débris plus résistants d’anciens rivages, 
écueils d’autant plus dangereux que les brouillards sont fréquents 
dans tous ces parages. Si l’on ajoute la difficulté des communications 
vers l’intérieur, l’aridité des terrains qui touchent immédiatement a la 
mer, on comprendra facilement pourquoi la population y est beau- 
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coup moins dense qu’en toute autre partie du littoral breton et pour- 
quoi sur la 3° zone, c’est-a-dire 4 moins de 10 km. de la mer, ne vivent 


déja plus que 54 hab. au kmq. *. 


IV. — DENSITE DANS LES REGIONS NATURELLES DU PLATEAU NORD. 


SOPERFICIE SUPERFICIE 


POPULATION. | DBNSITE. POPULATION. | DENSITE. PO DENSITE, 
KN HA. EN HA. 


3° PENTHIEVRE. 


3 310 4845 24 860 51 628 24 670 35 621 

5 602 3 487 25 650 32107 24 350 32 064 
10035 7881 3 |] 33925 40 188 39465 | 28870 
40 070 8915 32 865 26 341 29 472 23783 
43 004 40747 35 434 27 619 34 780 27728 
16 550 42 844 33 460 24 470 : 29 805 48 299 
417640 42 440 39 580 28 924 y 40309 6 883 


15 684 45 828 


4 
2 
3 
4 
5 
6 
1 
8 


4° TREGORKOIS. 5° GOUELLO. 6° Leon. 


25 885 48 288 28 130 26 636 46588 |; 101336 | 247 
26154 21454 31 850 30 053 47 266 74126 | 450 
29 710 34 287 28 4110 21 803 67 900 50 375 14 
46 865 40774 45 630 35 603 78 

40 297 7128 26 850 24 055 78 

45 732 6 034 40 


Le plateau Nord, qui dans l’ensemble répond bien a la loi de la 
diminution des populations de la céte vers l’intérieur, offre cependant 
des anomalies dans cerlaines régions. 

Le pays de Fougéres est particuliérement remarquable a cet égard : 
les plus fortes densités ne s’y trouvent pas au bord de la mer. En 
effet, la 14"° zone, qui recouvre les polders conquis sur la mer au fond 
de la baie du Mont Saint-Michel, compte seulement 54 hab. au kmq. 
La jeunesse de ce sol, ou, dans de grandes propriétés, l’on pratique 
avant tout l’élevage, explique la faiblesse d’un chiffre que l’on ne re- 
trouve que dans les cantons intérieurs de la Bretagne. 

La densité remonte légerement dans la 2° zone pour atteindre 
78 hab. au kmq. dans la 3° qui embrasse une région bien -peuplée 
ou la ligne des anciens rivages est marquée par une rangée de 
maisons et de villages. Les zones suivantes a la limite de deux 
formations géologiques sont encore mieux peuplées; mais sur le pla- 

4. Nous ne reviendrons pas sur l'Ouest breton, l’ayant étudié plus en détail dans 


un article sur La densilé et la répartition de la ropulation d : " 
Crozon (Annales de Bretagne, novembre 1903). opt aa ci) 
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teau granitique qui fait suite, l’arene décomposée ne donne que de 
maigres champs, mélés de bois de pins et de marais; les habitaticns 
y sont rares, bien que la mise en culture ait fait de notables progres. 
Quant 4 la densité relativement forte de la derniére zone, elle est le 
résultat des agglomérations industrielles de la banlieue de Fougéres. 

On voit que dans tout le pays de Fougéres et contrairement a ce 
qui se passe dans le reste de la Bretagne, les conditions de !’habitat ne 
sont en rien soumises aux influences marines. Cela résulte de la posi- 
tion méme de larégion, qui posséde un développement de cétes tres 
restreint et ne touche a la mer que par une étroite bande de terres 
basses et sablonneuses, au fond d’une sorte de poche sans profondeur, 
laissée deux fois par jour & découvert lors du reflux, et par conséquent 
sans grande utilité pour la navigation. Que les premiéres zones d’un 
pareil pays soient a peine peuplées, cela ne fait que mieux ressortir 
Vinfluence attractive de i’ Océan sur les populations. 

Le contraste est en effet frappant avec les régions suivantes ow la 
densité de la 1" zone varie de 164 hab au kmq. dans le Penthiévre a 
236 dans le pays de Dinan. 

Ce dernier chiffre, le plus fort que nous ayons enregistré dans 
toute la presqu’tle, s'explique par les raisons générales données en 
étudiant le plateau Nord, auxquelles nous devons ajouter !’extraor- 
dinaire fertilité des marais de Dol, des campagnes de Saint-Malo et de 
Dinan, de méme que |’engouement de plus en plus grand des étran- 
‘gers pour la céte d’Emeraude. 

Mais nous pouvons, en comparant le Léon au pays de Dinan, nous 
rendre compte que ces facteurs, dont l’influence se fait sentir jusque 
sur les derniéres zones, ne suffiraient pas 4 nous expliquer les fortes 
agglomérations. En effet les cétes du Léon, grace 4 la fertilité des 
environs de Roscoff, de Saint-Pol et au centre industriel de Brest, 
sont plus peuplées que la moyenne des cétes bretonnes : sur la 
4"° zone vivent 217 hab au kmgq., 150 sur la 2°, mais la chute est 
considérable de la 2° a la 3° qui ne compte plus que 74 hab. au kmq. 

C’est une conséquence directe de la forme massive du pays, a 

-peine entamé vers le Nord par les Aber : il en résulte qu’a 5 km. 
du rivage la population essentiellement maritime fait défaut, et les 
maisons sales, basses et misérables des paysans rappellent celles de 
Vintérieur de la Bretagne. 

Méme remarque 4 faire et plus caractéristique encore pour le Pen- 
thiévre ; les roches qui forment les rivages du golfe de Saint-Brieuc, 
orientées parallélement a la ligne des cétes, n’ont été que difficile- 
ment érodées et se dressent en falaises hautes de 50 & 100 m. 
Aussi nulle part, sur le plateau Nord, le chiffre de densité de la 
4" zone ne descend plus bas (164 hab. au kmq.). : 

Le contraste est grand avec le pays de Dinan que découpent en 

ANN. DE GEOG. — XIII° ANNEE. 20 
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presqu iles étroites le golfe du Mont Saint-Michel, les estuaires de la 
Rance et de l’Arguenon. Profondément pénétré par les influences 
marines, non seulement il nourrit sur la 1° zone 236 hab. au kmq,., 
mais il offre sur les zones suivantes des chiffres de densité remar- 
quables 4 deux points de vue : 1° ces chiffres ne marquent point de 
contrastes entre la deuxiéme et la troisieme zone; qui nourrit encore 
418 hab. au kmq.; 2° ces chiffres sur les zones suivantes suivent une 
progression réguliérement décroissante. Ces faits sont la caractéris- 
tique des régions ow se développe la véritable céte a rias, ou se font, 
par conséquent, le mieux sentir les influences marines. 

Nous les retrouvons, en effet, bien qu’atténués, si nous réunissons 
en une seule les régions nettement distinctes du Trégorrois et du 
Gouello. Ici, comme dans le pays de Dinan, la mer pénétre 4 15 ou 
20 km. dans l’intérieur d’une contrée que sectionnent, dans le sens 
du méridien, les estuaires du Trieux et de la riviére de Tréguier, dans 
le sens du paralléle, l’anse de Paimpol et la riviére de Lannion. Aussi 
les 1'¢ et 2° zones du Gouello, comprenant tous les points éloignés de 
15a 25 km. de la mer, comptent-elles encore respectivement 95 et 
94 hab. au kmq. Outre qu’elles ont des ports de péche ou de cabotage 
assez actifs, placés 4 l’endroit ot le flux cesse d’enfler les riviéres 
dans les estuaires rétrécis, leurs campagnes sont facilement amendées 
par les sables coquilliers, dont on peut voir des amoncellements sur 
les quais de tous les ports. 

Enfin, un examen plus attentif de notre carte nous montrera, a 
une distance variable des bords de la mer, une légére remontée 
des chiffres de densité. Les chiffres assez forts que ]’on trouve sur 
les 5° et 6* zones du pays de Dinan, la 3° du Gouello, la 5° du pays 
de Léon, marquent les importantes agglomérations de ces isthmes 
. qui joignent & la masse des terres bretonnes les presqu’fles gros- 
siérement dessinées par le pays de Dinan, le Trégorrois et le Léon. 
Non seulement. sur ces isthmes les produits de décomposition de 
sols assez variés ont donné des terres arables légérement supérieures, 
mais surtout c’est 1a.que, joignant l'une a l’autre les extrémités du 
golfe de Saint-Brieuc, de la rade de Morlaix et de la rade de Brest, 
coururent de tout temps les voies de communication qui ont relié 
notre grand port militaire au centre de la France. C'est 1& que passe 
la principale voie ferrée de la Bretagne qui draine les produits de tout 
le plateau septentrional breton, qu’elle ne contribue pas peu 8 vivifier. 

Telle est l’explication des plus notables irrégularités du plateau 
septentrional breton. Mais il en est une que nous avons a dessein 
réservée, car elle nous améne a rechercher dans quelle mesure la 
nature du sol influe sur les groupements humains du plateau Nord.Cette 
influence, en général, est & peine appréciable, sauf dans une région, 
la seule ou paraissent en trainées suffisamment larges les grés du 
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Silurien, amenant, comme on l’observe dans toute la Bretagne, un 
appauvrissement du sol et une diminution notable de la population. 
Cest le Trégorrois ou, tandis que la 1" zone nourrit 186 hab. au kmq. 
et la 3° 115 hab., la 2° ne compte que 81 hab. au kmgq., bien qu'elle 
comprenne tous les points situés entre 2 et 5 km. de la mer et 
soit entaillée par de profonds estuaires. Ce phénoméne est unique 
sur le plateau septentrional, mais il se retrouve fréquemment au Sud 
et a l'Ouest : c’est qu’a l'Ouest reparaissent ces mémes terrains infer- 
tiles et qu’au Sud les Couches géologiques affleurent parallélement a 
la direction générale des rivages, disposition qui, dans le Nord, ne 
s’observe précisément que dans le Trégorrois. 


“V. — DENSITE DANS LES REGIONS NATURELLES DU PLATEAU SUD. 


SUPERFICIE SUPERFICIE 
ONES. o POPULATION. | DENSITE. POPULATION. | DENSITE. 
. EN Ha. EN Ha. 


A* CORNOUAILLES. 2° VANNETAIS. 


44 476 86 083 92447 
52 255 - 44976 37273 
60 786 42 906 40 394 
36 925 26 250 32 496 
29 503 48 308 17560 
16 945 14 545 19 646 
14 430 9 964 
40490 6 027 
40 620 5 040 

5028 | 2 006 


4 
2 
3 
4 
5 
6 
1 
8 
9 
0 


4 


3° GUERANDE. 4° NANTES. 


40 272 4006 
45 352 9522 
24 690 16579 
42539 37 810 
25 904 
22 120 
24 472 


On peut diviser le plateau Sud en deux régions trés différentes : 

Une premiére ou les densités sont réguliérement décroissantes 
comprendrait la Cornouailles et le Vannetais. Cette région, peut-étre 
encore plus fonciérement bretonne que le Nord-Est de la presqu’ile, 
est demeurée longtemps isolée du reste de la France; les communi- 
cations étaient difficiles par des routes rares, maintenant encore mal. 
entretenues; les trains mettent 8 heures environ pour aller de Nantes 
a Chateaulin. Aussi la densité et la répartition des populations dépen- 
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dent encore presque uniquement des conditions locales primitives 
peu modifiées. Pris a part, Gornouailles et Vannetais offrent l’exemple 
typique de la Joi suivant laquelle se groupent les populations bre- 
tonnes du plateau méridional. La 1™° zone nourrit un chiffre trés 
élevé d’habitants, 191 pour la Cornouailles, 187 pour le Vannetais; 
mais déja sur la 2° ne vivent plus que 80 et 89 hab. au kmq.; puis, 
de zone en zone, 4 mesure que l’on s’éloigne de la mer, baissent régu- 
liérement les chiffres de densité, si bien que l’avant-derniére zone de 

-Ja Cornouailles n’a plus que 47 hab. au kmq., comme ]’avant-derniére 
zone du Vannetais. 

Cependant, de la Cornouailles au Vannetais, les contrastes sont 
grands et si la progression réguli¢rement décroissante des densités 
part & peu prés du méme point pour aboutir au méme chiffre de 47, 
elle se fait dans la Cornouailles sur un espace de 40 km., dans le 
Vannetais sur un espace inférieur exactement de moitié. La raison 
principale de ces contrastes est l’allure différente des rivages. 

Les cétes de la Cornouailles, plus finement et plus profondément 
découpées, présentent un développement notable de la véritable céte 
4 rias et nourrissent une population trés dense, qui vit assez précai- 
rement d’ailleurs de la péche locale (sardines, maquereaux, thon) et, 
dans quelques cantons, de cultures maraichéres. 

Dans le Vannetais, les cétes sont basses, sablonneuses ou bordées 
de marais salants, 4 peine entamées par des estuaires sans profon- 
deurs et soumis & l’envasement (Blavet, Etel, Morbihan). Aussi, 
la 47° zone ne doit-elle son chiffre de densité qu’aux aggloméra- 
tions de la banlieue lorientaise et des environs du Morbihan (ostréi- 
culture & Auray et Vannes, cultures variées de la presqu'ile de 
Rhuis). 

La structure géologique du sous-sol aggrave encore les contrastes. 
Dans les deux régions, les bandes de gneiss, micaschistes et granites 
sont paralléles & la ligne des cétes; mais, suffisamment larges dans la 
Cornouailles, elles sont laminées a l’excés dans le Vannetais, ot les 
crétes arides, formées par les roches dures, et les vallées trop étroites, 
creusées dans les roches plus tendres, sont trés accentuées. 

La deuxiéme grande région que l’on peut distinguer sur le plateau 
méridional de la Bretagne (pays de Guérande et de Nantes réunis) est 
loin d’avoir la méme valeur démonstrative. La densité de la popula- 
tion diminue dans l'ensemble de la mer vers la terre, mais avec des 
irrégularités trés fortes dues 4 un facteur dont nous n’avons pas eu 4 
-tenir compte jusqu’a présent, l'industrie. 

En effet, si la 1"° zone du pays de Guérande compte 204 hab. au 
kmq., elle le doit moins a ses villages de pécheurs, 4 ses stations 
balnéaires trés fréquentées qu’aux chantiers de Saint-Nazaire et aux 
-forges de Trignac. De méme les fortes densités de la 2° et de la 4° zone 
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du pays Nantais sont dues en partie aux usines d’Indret et de 
Couéron, aux chantiers de Nantes et de Chantenay. 

‘D’autre part, la 2° zone du pays de Nantes a l’avantage de s’éten- 
dre entre les prairies de la Loire trés mal peupiées (i'* zone: 90 hab. 
au kmq.) et le Sillon de Bretagne; la vigne y croit protégée des 
vents du Nord; le sol, tout d’alluvion, est trés fertile; les industries 
se sont développées, alimentées par les charbons anglais: 1a enfin 
passent les voies de communication qui méneni vers la Basse Bre- 
tagne. L’habitant, plus riche et plus gai, en parle comme d’un pays 
lointain, totalement étranger; les affinités vont, par la vallée de la 
Loire, 4 la Touraine et 4 Vintérieur de la France. 

Et pourtant, le Sillon de Bretagne une fois gravi, les maisons se 
font rares et l’on retrouve les landes et les bois de pins. La brusque 
remontée du chiffre. des densités qui se produit a la 4° zone n’est 
causée que par les agglomérations de la banlieue nantaise. Au dela, 
sur l’uniforme plateau qui s’étend jusqu’a Chateaubriant, la Piceres: 
sion décroissante des densités est des plus réguliéres. 

Ainsi, méme dans ces régions excentriques qui, non sans raison 
peut-étre, se prétendent en dehors du petit monde breton, s’affirme 

encore la loi qui préside au groupement des populations de la pres 
quile. 

Et cela nous améne 4 conclure que ni la nature du terrain, ni la 
tectonique, ni la composition du sol arable, ni les voies de communi- 
cation, ni méme la présence d’industries assez importantes ne peuvent 
apporter de troubles graves dans ce phénoméne général : les popu- 
lations de la Bretagne ont tendance a s’agglomeérer sur les rebords 
extrémes de la céte et sont plus particuliérement denses dans les can- 
tons ot les rivages sont plus finement découpés, ou les terres sont 
plus intimement pénétrées par la mer, c’est-a-dire partout ol se déve- 
loppe plus particuliérement la véritable céte 4 rias. Les agents énu- 
mérés plus haut ne peuvent agir, et encore d’une maniére assez 
restreinte, que sur les groupements locaux dont ils diminuent ou 
augmentent l’intensité, limitent l’extension ou favorisent le dévelop- 
pement vers l’intérieur. Mais toujours, au-dessus de ces accidents 
particuliers, reparatt cette loi générale : les agglomérations, trés 
denses sur une zone qui varie de 5 km. sur le plateau méridional a 
10 et méme 20 sur le plateau septentrional, vont en diminuant régu- 
liérement de la mer vers l’intérieur, ou dans certaines communes la 
densité est de moitié inférieure 4 la moyenne de la France. 


Exe Roserr, 


Répétiteur au Prytanée militaire 
de la Fléche. 
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L'INDUSTRIE DU FER DANS LA HAUTE-MARNE 


Second article'. 


VII 


Cette ancienne industrie a aujourd’hui totalement disparu?. Il faut 
Vexpliquer surtout par les raisons suivantes : 

4° Le nombre méme des usines. Protégées comme nous l’avons vu, 
par un régime douanier exceptionnellement favorable, les forges de la 
Haute-Marne se sont multipliées au point de se géner ies unes les 
autres. 

C’est tout d’abord l’eau qui fait défaut. Les usines se pressent sur 
les riviéres, utilisent de maigres ruisseaux, remontent parfois jus- 
qu’aux sources : il arrive alors qu’en été, le niveau des eaux baissant, 
nombre d’entre elles subissent un chémage qui se prolonge parfois 
des semaines et des mois. Les usines établies 4 l’amont font tous leurs 
efforts pour tenir leur bief rempli; celles d’aval, privées de force mo- 
trice, protestent : source d’innombrables contestations et de fréquents 
procés. Plus mal partagés encore sont les maitres de bocard : un 
arrété préfectoral interdit de déverser dans les riviéres pendant lasai- 
son des basses eaux les « morées », ou boues résultant du lavage du 
minerai. Le travail se trouve ainsi interrompu pendant quatre mois 
tous les ans, du commencement de mai a Ia fin d’aott. 

De méme pour le charbon. Les foréts de la Haute-Marne avaient 
autrefois largement suffi aux besoins des usines. Mais, en méme 
temps que leur nombre, s‘est accrue la consommation de chacune 
delle. Des industries nouvelles se sont développées : verreries, tuile- 
ries, fours 4 chaux et a platre, teintureries, etc., qui emploient elles 
aussi le combustible végétal. Le bois manque donc. On s’en plaignait 
fort désle début du x1x° siécle, et l’administration du premier Empire, 
toujoursjen quéte d’améliorations économiques et industrielles, s’était 
occupée de la question. C’était le moment of commencait en France 
exploitation suivie des mines de houille; on espéra en découvrir 
dans la Haute-Marne. Des recherches furent faites: on trouva des 
échantillons de charbon de terre dans diverses localités, on ouvrit des 


4, Voir : Annales de Géographie, XIII, 15 mai 1904, p. 223-242, 5 fig. 

2. Voir: L’Ancre, journal hebdomadaire de V’industrie métallurgique paraissant & 
Saint-Dizier (années 1848 et suiv.) ; — Annuaires de la Haute-Marne. Chaumont, sur- 
tout 1868 et 1875; — Abbé Diver, Etude historique et statistique sur Saint-Dizier, 
Saint-Dizier, 1897, in-8; — Louis, ouvr. cité, 
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galeries de mines & Is et 4 Odival prés Nogent. Sur le territoire de la 
Céte-d’Or on avait essayé dés le régne de Louis XVI de mattre en 
exploitation les gisements de Marcenay, a l’W de Chatillon. Mais de 
toutes ces tentatives rien ne devait sortir : la houille était de mau- 
vaise qualité ou n’existait qu’entrés petites quantités. Il fallait se tour- 
ner d’un autre cété. On songea a la tourbe; mais la tourbe ne pouvait 
étre utilisée par les usines métallurgiques. On forma donc le projet 
de leur assurer le privilége exclusif du chauffage au charbon de bois, 
en réservant la tourbe pour la consommation des petites industries 
et pour les besoins domestiques. Elle affluait, croyait-on, sur un 
grand nombre de points dans la Haute-Marne; la « Société libre d’agri- 
culture, de science et arts, et de commerce » dressa la liste exacte 
des lieux ot l’on avait chance de rencontrer le nouveau combustible. 
Mais les recherches demeurérent infructueuses et la tourbe ne fut 
jamais sérieusement exploitée dans la région. Aux environs de 1840, 
les usines commencent donc a souffrir trés réellement de la pénurie 
de combustible. 

2° L’insuffisance du minerai commencgait égalementa se faire sentir. 
La consommation des usines avait été considérable depuis le début du 
siécle, et nombre de gisements étaient 4 peu prés épuisés. Mais sur- 
tout la qualité des minerais de la Haute-Marne ne répondait plus aux 
besoins nouveaux d’une industrie plus exigeante. Les minerais oxfor- 
diens d’alluvion, si abondants et d'exploitation si commode, mais de 
teneur en fer médiocre, furent les premiers abandonnés. L’exploi- 
tation miniére se concentra un moment dans l’arrondissement de 
Vassy : les minerais néocomiens demeurant encore suffisamment 
riches, on vit, par unchangement significatif dans les habitudes indus- 
trielles de la région, la plupart des usines abandonner leurs miniéres 
traditionnelles et venir se fournir, parfois de trés loin, aux environs de 
Joinville et de Vassy. C’est le moment de grande prospérité des mi- 
niéres de Morancourt, Chatonrupt, Poissons surtout et Montreuil, dont 
les produits rayonnent dans toute la Haute-Marne, alimentant méme 
des hauts fourneaux dans les départements de la Meuse et des Vosges. 
Ces minerais apparurent eux-mémes comme insuffisants du moment ou 
commenca dans une région voisine |’exploitation méthodique de gise- 
ments a la fois beaucoup plus abondants et beaucoup plus riches. La 
mise en valeur des gisements de Meurthe-et-Moselle eut ainsi comme 
conséquence la décadence définitive et irrémédiable des derniéres 
exploitations de la Haute-Marne. 

3° Les usines de la Haute-Marne ne modifiérent ni assez résolument 
ni assez vite leurs procédés de fabrication. Nombreux furent sans 
doute les efforts accomplis : dés 1803, pour le travail du fer, on em- 
ployait 4 Arc le mélange de charbon de bois et de charbon de terre. Ala 
fin de Empire, c’est le traitement a la houille qui se substitue au pro- 
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cédé mixte; quelques usines, adoptant cette méthode avec toutes ses 
conséquences, renouvellent entiérement leur matériel, et ainsi se 
constituent les premiéres forges 4 laminoir ou forges anglaises. D’au- 
fres, plus nombreuses, hésitant devant une transformation compléte 
de leurs ateliers, les adaptent provisoirement et tant bien que mal aux 
exigences du combustible minéral : ce sont les forges dites champe- 
noises. Mais en grande majorité les forges de la Haute-Marne demeu- 
rent encore des forges comtoises, travaillant le fer au marteau et uti- 
lisant comme combustible le seul charbon de bois. 

_ Or,c’est précisément pendant la premiére moitié du xix® siécle que 
‘se constituait au Creusot, 4 Rive-de-Gier et ailleurs, dans des condi- 
tions exceptionnellement favorables, la grande industrie du fer. 
L’existence devenait alors singuliérement difficile pour les petits éta- 
blissements de la Haute-Marne, mal outillés pour lutter contre une sem- 
blable concurrence. Les complications politiques et sociales de 1848 
et 1849 vinrent encore aggraver ce malaise économique; une crise se 
déclara; la plupart des forges comtoises durent éteindre leurs feux. 

Elles les rallumérent au début de l’Empire, mais au prix d’impor- 
tantes transformations. Les unes se résolurent 4 adopter les procédés 
nouveaux, et nombreuses sont les forges anglaises qui s’installent a 
ce moment; les autres, renoncant a soutenir la concurrence des grands 
établissements métallurgiques, et demeurant fidéles au combustible 
végétal, se transformérent en hauts fourneaux. La fonte au bois en 
effet conservait une certaine faveur et faisait prime sur le marché; 
le fer au bois était 4 peine supérieur au fer laminé : il y avait alors 
avanlage, pour les usines réfractaires 4 la houille, 4 abandonner la 
fabrication du fer pour celle de la fonte, et c’est ce que firent des 
établissements comme ceux de Cirey, par exemple, ou de Doulevant. 
Une véritable dissociation tendait ainsi a s’établir, les forges se 
concentrant dans les régions plus facilement accessibles au combus- 
tible minéral, les hauts fourneaux continuant de fonctionner dans les 
cantons éloignés et mal desservis. 
4° Cette industrie adaptée 4 des exigences nouvelles, et 4 demi 

artificielle déja, aurait peut-étre subsisté sous cette forme, si le 
régime douanier dont elle profitait ne s‘était trouvé tout d’un coup 
sensiblement modifié. Les théories libre-échangistes auxquelles les 
maitres de forges et le Conseil général de la Haute-Marne avaient 
montré de tout temps la plus vive hostilité, finissaient par triompher : 
les traités de commerce signés en 1859 et en 1860 laissaient pénétrer 
presque librement en France les fers anglais. Ce fut pour l'industrie 
métallurgique de la Haute-Marne l’origine d’une nouvelle crise qui 
faillit la tuer. Elle ne disparut pourtant pas absolument ; un certain 
nombre d’établissements subsistent encore, suffisamment prospéres. 
-Il_ semble qu'il faille ’expliquer par les quelques faits suivants : 
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1° Les usines se sont agrandies et il est méme intéressant de 
remarquer que celles-la presque seules ont pu se maintenir, qui ae 
bonne heure ont commencé résolument a s’agrandir. La transforma- 
tion est aujourd’hui complétement terminée, les modestes forges au 
début du siécle ont cédé la place a de grands établissements ou tra- 
vaillent plusieurs centaines d’ouvriers : Rimaucourt, Bussy, Somme- 
voire, le Val-d’Osne en occupent au moins 500, Eurville et Brousseval 
650, le Closmortier 700, Marnaval plus de 800. Encore arrive-t-il sou- 
vent que plusieurs usines appartiennent aux mémes propriétaires ou 
sont exploitées par la méme compagnie. Bussy et Tampillon, le Clos- 
mortier et Gué, Marnaval et Rachecourt, Eurville, Bienville et la Tam- 
bourine forment ainsi de véritables groupes industriels, dont plu- 
sieurs occupent au total un personnel de 1000 4 1 500 ouvriers. C’est 
Ja substitution de la grande industrie contemporaine 4 la moyenne 
industrie d’autrefois. 

2° Les usines se sont spécialisées. A la production du métal 
brut s’est substituée presque partout la fabrication de certains articles 
plus ou moins ouvragés : essieux, roues de machines, piéces pour 
chemins de fer, fontes moulées, fontes émaillées, fontes artistiques. 
Le haut fourneau s’est ainsi transformé en fonderie, la forge en 
véritables ateliers de construction. Un tel changement s’imposait : 
la spécialisation des produits était étroitement liée au perfection- 
nement des procédés de travail, et, d’autre part, les usines de la Haute- 
Marne ne prenant plus sur place le minerai ni le combustible, il 
devenait indispensable, pour compenser les frais de transport, d’ob- 
tenir une augmentation au moins équivalente dans la valeur des pro- 
duits fabriqués : le seul moyen d’y arriver était précisément de pous- 
ser plus loin qu'on ne I’avait fait jusque la le travail métallurgique. 

3° Les établissements se sont répartis suivant une loi nouvelle, et 
ici encore, les considérations de transport ont exercé la plus grande in- 
fluence (fig. 6). Pendant la période précédente, la nécessité de disposer 
d’une chute d’eau avait primé tout le resle : les hauts fourneaux et 
les forges étaient venus s’établir sur les riviéres, quitte 4 s’éloigner 
du combustible ou du minerai. A la findu x1x¢ siécle, la vapeur a rem- 
placé partout la force hydraulique : la chute d’eau n’a plus dés lors 
aucun role, et la question de l’approvisionnement redevient a nou- 
veau, pour les usines, la question capitale. La houille, nécessaire aux 
cubilots, aux fours a puddler, aux machines 4 vapeur eiles-mémes, le 
minerai que la Haute-Marne ne fournit plus : c’est par les chemins de 
fer, par les canaux surtout qu’on les fera venir. L’industrie contem- 
poraine de la Haute-Marne doit la vie a ces voies de communication 
nouvelles, créées plus ou moins 4 son intention : canal de la Marne au 
Rhin, canal latéral 4 la Marne et canal de la Marne 4 laSaone, canal de 
Yassy.. Et ainsi s’explique qu’elle se soit finalement concentrée ‘dans 
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la région plus restreinte que desservent précisément ces diverses 
lignes de navigation. Les anciens établissements n’ont guére subsisté 


Fig. 6. — Etablissements métallurgiques et voies de communication. 


que 14 ot le canal est venu doubler la riviére, et a la condition de 
transporter de l'une a l'autre, pour ainsi dire, leur centre de gravité. 
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C’est de méme a proximité des ports que se sont installés les établis- 
sements nouveaux. Quant aux vieilles régions métallurgiques: vallée 
de |’Aube, vallée de l’Aujon, haute vallée de la Blaise, qui sont res- 
tées 4 l’écart des grandes voies modernes, elles ont vu s’éteindre peu 
& peu les derniers hauts fourneaux. I] n’y a plus actuellement de 
vallées industrielles dans la Haute-Marne que ces vallées plus ou 
moins artificielles que suivent les chemins de fer ou les canaux. 

4° L’industrie du fer, essentiellement rurale & lorigine, tend de 
plus en plus 4 devenir une industrie urbaine. L’avantage qu’elle en 
retire est double : plus grandes facilités d’approvisionnement, les 
villes de la Haute-Marne se trouvant précisément au point de ren- 
contre des voies de communication modernes qui desservent la ré- 
gion; commodité plus grande dans le recrutement du personnel, que 
les villages industriels d’autrefois ne suffiraient plus 4 fournir. Le 
cas de Saint-Dizier surtout est frappant. Jusque-la entrep6t commer- 
cial plutét que centre de fabrication, elle s’est transformée pendant la 
seconde moitié du xix® siécle en une véritable cité industrielle. La 
guerre de 1870-1871, en privant la France des importantes usines des 
environs de Metz, a contribué a favoriser ce développement. Saint- 
Dizier compte aujourd’hui, sans parler des maisons de moindre im- 
portance, une douzaine de forges, fonderies, ou ateliers de construc- 
tion employant plus de 3000 ouvriers. Il en est un peu de méme pour 
les autres villes industrielles de la région: Joinville et Vassy dans la 
Haute-Marne, Bar-le-Duc dans la Meuse, Chatillon-sur-Seine dans la 
Céte-d’Or. 

I] apparait par 1a combien ces usines contemporaines se trouvent 
constituer, au contraire des anciennes forges dont elles sont sorties, 
une industrie artificielle, indépendante du milieu dans lequel elle 
vit, et sams racines pour ainsi dire dans le sol auquel elle demcure 
attachée. Ni ces grandes foréts ot elle est née, ni les minerais qui 
suffirent si longtemps a ses besoins ne lui sont plus rien, et l’on en 
arrive ainsi 4 ce fait paradoxal que les fers galvanisés d’Eurville ou 
les fontes d’art du Val d’Osne sont fabriqués dans ces usines avec 
des minerais de Meurthe-et-Moselle et des houilles de la Sarre ou 
du Nord. 

VIII 


Ilreste 4 dire un mot des petites industries du fer’ que nous avons 
vues se substituer dans la région liasique 4 la métallurgie proprement 


1. Voir, outre les ouvrages déja cités : Pact, Histoire de la coutellerie depuis 
Vorigine jusqu’& nos jours, Chatellerault, 1898, 4 vol. in-4. — A. Duranp, Notice sur 
les couteliers de Langres au Moyen Age, Langres, 1870, in-8. — G. DE CHaMPEAUX, 
Dictionnaire des fondeurs, ciseleurs, Paris, 1888, in-16, tome 1°". — GERMAIN 
Les fondeurs de cloches lorrains, Bar-le-Duc, 1887, in-8 (Extrait des Mémoires de la 
Société des Lettres, Sciences et Arts de Bar-le-Duc). 
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dite (fig. 7). Moins exigeantes dans leurs besoins, elles ont pu s’y: 


perpétuer jusqu’a nos jours : clous, limes, étrilles, lames de cou- 
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; Fig. 7. — Les petites industries du fer. 


teaux, piéces pour horlogerie, telles furent les spécialités de ces 
petites industries de la Haute-Marne, localisées dans des cantons bien 
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délimités, ou différentes de village a village. Deux ou trois d’entre elles 
ont pris pour des raisons particuliéres une certaine importance. 

‘A. La coutellerie. — Elle naquit 4 mi-chemin entre les miniéres de 
la Marne et les carriéres de meule a aiguiser, nombreuses dans la ré- 
gion infraliasique qui forme une grande partie du Bassigny. Industrie 
urbaine a l’origine, elle se constitua a Langres, ow on la trouve men- 
tionnée dés le début du xry° siécle. Définitivement organisée en 1434, 
la corporation des couteliers fit de rapides progres; au xvi°, surtout au 
xv’ siécle, les couteaux de Langres ou « lingres » sont Vobjet d’un 
commerce important et s’expédient jusqu’a Paris. C’est alors que, pour 
échapper aux rigueurs des statuts corporatifs, un certain nombre de 
fabricants viennent aux environs de 1650 s’établir 4 quelques lieues au 
N de Langres, dans le village de Nogent. Leur industrie prospérant, 
‘d’autres ne tardérent pas a les suivre, les fabriques abandonnérent 
peu a peu la ville ot elles avaient pris naissance. Dés la fin du xvi? 
siécle l’exode était presque complétement terminé. La coutellerie dite 
de Langres ne s’y fabrique plus aujourd’hui. 

Les conséquences de cette émigration furent considérables. Outre 
qu'elle mettait fin au régime corporatif, elle rendait possible un certain 
nombre d’innovations et de progrés qui transformérent bientét du 
tout au tout l’industrie couteliére : 

4° La main-d’ceuvre rurale était moins chére que la main-d’cuvre 
urbaine; cette considération dut méme contribuer pour sa part au 
déplacement que nous venons de voir s’accomplir. Il importait alors 
de conserver cet avantage, et ainsis’explique que, malgré le précédent 
créé par les premiéres émigrations, les usines, au lieu de se concentrer 
a Nogent, se soient réparties entre les vallées de la Marne, de la Traire 
‘et de la Meuse. Nulle part ne se reconstitua le centre de fabrication 
-urbaine qui avait existé 4 Langres. L’exode de la coutellerie aboutissait 
4 la dispersion des fabriques. 

2° La plupart des villages ot elles vinrent s’installer étaient 
yoisins d’une riviére. On eut alors lidée d’imiter ce qui se faisait 
depuis longtemps dans les autres centres de fabrication couteliére, en 
utilisant la force hydraulique, absente 4 Langres, et dont on pouvait 
désormais largement disposer. Des chutes d’eau furent aménagées 
qui mirent en mouvement les meules et autres machines. Ainsi s’ac- 
complit dans cette industrie le méme progrés, qui, trois siécles aupa- 
ravant, avait transformé l'industrie métallurgique proprement dite et 
‘provoqué la descente des hauts fourneaux et des forges dans les 
vallées. 

3° Mise en contact avec les populations rurales, la coutellerie ne 
‘tarda pas 4 se développer parmi elles. Sortant des fabriques ou elle 
-s’était jusque-la cantonnée, elle se répandit bientét dans tout le pays; 
_des vallées ot les émigrants langrois s‘étaient exclusivement établis, 
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elle gagna les plateaux. Les environs de Nogent n’étaient pas riches : 
les habitants furent heureux de trouver dans le travail industriel a 
domicile un supplément de ressources. Dans chaque maison s’établit 
une petite fabrique : une forge de forgeron, des enclumes spéciales, 
une meule mue par un enfant ou par un chien; comme ouvriers le 
pére de famille, ses fils, parfois un ou deux apprentis, tels furent ces 
‘modestes ateliers domestiques qui n’ont guére changé depuis leur 
apparition jusqu’a nos jours. Aujourd’hui encore, le travail s’y fait sur 
commande, soit pour les propriétaires de fabriques, soit surtout pour 
des entrepositaires.spéciaux de Langres ou de Nogent, véritables 
commercants qui concentrent dans leurs magasins la plus grande 
partie de cette production rurale. Chaque dimanche le coutelier vient, 
parfois de trés loin, apporter chez eux le travail de la semaine et 
réclamer celui de la semaine suivante. Attaché a la terre par ses 
origines, il peut ainsi associer les occupations agricoles avec le travail 
industriel ; propriétaire de bouts de champs qu'il cultive a ses mo- 
ments de loisir ou pendant les chémages, il est demeuré paysan, bien 
plus qu’il n’est devenu ouvrier. Il en est donc de l'industrie coute- 
liére transformée comme de l'industrie métallurgique au cours de sa 
deuxiéme période : nous retrouvons ici, sous une autre forme, cette 
pénétration de l’activité industrielle et de la vie rurale que nous avons 
déja constatée. 

Si la coutellerie avait subi la méme évolution que la métallurgie 
proprement dite, la dissociation serait aujourd’hui complétement 
opérée entre les deux éléments. En réalité, elle est seulement en train 
de s accomplir. Le régime de cette industrie reste encore 4 l’heure 
actuelle un régime de transition. 

D’une part, en effet, commencent a se manifester les mémes faits 
caractéristiques que nous signalions plus haut : spécialisation du 
travail, un grand nombre d’ateliers ne fabriquant plus qu’un seul 
article, couteaux, ciseaux, canifs, rasoirs, instruments de chirurgie ; 
— apparition des grandes usines : une des fabriques de Nogent occupe 
prés de 100 ouvriers, une autre 120; celle de Bologne en fait travailler 
300; — substitution de la vapeur a la force hydraulique; le canal de 
la Marne a la Sadéne, aujourd’hui ouvert a la navigation jusqu’a Foulain, 
ne fera que hater cette transformation en facilitant aux usines jusque- 
1a mal desservies leur approvisionnement en combustible minéral. 
Toutes ces innovations ont permis de remplacer dans un certain 
nombre d’ateliers et pour la fabrication des articles courants ce travail 
a la main par le procédé mécanique de lestampage, a la fois beaucoup 
plus rapide et sensiblement moins cotteux. 

Mais 4 cdété de ces usines modernes subsistent les fabriques 

‘hydrauliques et les ateliers domestiques.: L’industrie couteliére con- 
‘tinue méme a s’étendre, et il n’y aura bientdt plus un village du Bas- 
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‘signhy qui ne posséde ses couteliers. Il faut l’expliquer par le caractére 
spécial de cette industrie : les couteaux fabriqués dans ces vil- 
lages sont presque toujours des articles de luxe, ou pour le moins des 
articles trés soignés. Il est alors nécessaire d’apporter au travail une 
minutie, un soin qui ne sont guére conciliables avec l’emploi des 
‘machines. 

L’opposition, comme on voit, est moins entre deux procédés de 
fabrication qu’entre deux classes de produits fabriqués. Si l’article 4 
bon marché triomphe, comme il arrive Je plus souvent, l’évolution 
commencée ne manquera pas de s’achever, et l’industrie nogentaise se 
trouvera en peu de temps transformée sur le modéle de |’industrie 
métallurgique proprement dite. 

B. La clouterie. — Elle n’a jamais pris dans la Haute-Marne une 
importance comparable a celle de lacoutellerie, ne s’étant guére déve- 
loppée que dans deux petites régions bien circonscrites, pays de 
Chatillon d’une part, environs de Grand d’autre part, et ne s’y main- 
tenant aujourd’hui que par exception. 

Elle apparait essentiellement comme une industrie rurale et une 
industrie de famille. Nulle part ne se sont installées de véritables 
fabriques ; chaque maison posséde son atelier de coutellerie, de per- 
sonnel moins nombreux encore et d’installation plus modeste. 

Une industrie aussi primitive ne pouvait étre bien productive, et 
c’est ce qui explique sa répartition spéciale. Elle ne s’introduisit que 
trés rarement dans les vallées métallurgiques : plus lucrative et 
employant d’une maniére ou d’une autre toute la population des vil- 
lages ou elle était établie, l’industrie des hauts fourneaux et des forges 
ne laissait 4 cOté d’elle aucune place pour la petite industrie. Pareille- 
ment elle necessa de reculer devant la coutellerie, plus rémuneératrice 
et toujours en progrés : beaucoup de villages, Bourdons, Cirey-les- 
Mareilles, qui produisaient autrefois des clous, fabriquent aujourd’hui 
des couteaux. Elle ne put alors se maintenir que dans la région inter- 
médiaire des plateaux oolithiques, ala fois restés en dehors du déve- 
loppement métallurgique de la Haute-Marne, et trop éloignés des 
maisons de Langres et de Nogent pour que la coutellerie rurale pdt 
y pénétrer. 

La clouterie fut donc, comme la coutellerie rurale, une industrie de 
plateaux; mais les plateaux ou elle était reléguée se trouvaient étre 
les plus pauvres de la région, et cette pauvreté méme explique qu'elle 
s’y soit par endroits si longtemps maintenue. Le cas de Grand est par- 
ticulierement significatif : poste militaire artificiellement établi dans 
une position stratégique importante, Grand devint a la fin de l’occu- 
pation romaine un centre commercial et une ville populeuse. Cette 
prospérité factice ayant disparu avec la domination politique a 
laquelle elle était due, la population de Grand, disproportionnée avec 
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les ressources du pays, dut chercher un peu partout les moyens de 
-vivre qu'un sol maigre et couverts de foréts ne suffisait pas a lui four- 
nir, Les femmes font de la couture et de la broderie; les hommes 
passent la belle saison hors du village, comme bicherons, charbon- 
niers, domestiques de ferme, colporteurs; Vhiver, rentrés chez eux, 
ils rallument leurs forges et se remetient 4 fabriquer les clous que les 
colporteurs iront vendre l’été. La vie méme de ce village apparait donc 
comme intimement liée 4 l’existence de lindustrie cloutiére. De 
méme pour les autres centres de fabrication. Ainsi s’explique la longue 
_persistance, dans ces localités, d'une aussi primitive industrie. 

Elle a aujourd’hui presque complétement disparu devant les pro- 
grés de la clouterie mécanique. Un certain nombre de grandes 
fabriques se sont du moins installées dans la Haute-Marne, soit aux 
-environs de Saint-Dizier, au Closmortier et 4 Gué, soit auprés de 
Chatillon-sur-Seine, a Sainte-Colombe. 

3° La fonderie de cloches. — Bien que cette industrie ne mette pas 
en ceuvre le fer, il faut la mentionner ici. C’est en se substituant & 
Vindustrie du fer, qu'elle put se développer dans une région qui ne 
produit ni le cuivre, ni ]’élain nécessaires 4 la fabrication du bronze. 
-C’est par la persistance d’habitudes métallurgiques anciennes que 
purent.s’établir dans la haute vallée de la Meuse, particuliérement au- 
‘tour de Breuvannes, ces fonderies de cloches qui jouirent depuis le 
xvi siécle, d’une tres grande réputation. Les « fondeurs lorrains » 
€6migraient volontiers : ils transportaient leur primitif atelier d’église 
-en église, d’abbaye en abbaye, s’installant d’une maniére plus durable 
dans les localités ou le travail abondait. On retrouve ainsi leurs traces 
-dans toute la France, et nombreuses sont jusque dans les provinces 
les plus éloignées, Normandie, Poitou, Languedoc, les anciennes 
-Cloches signées des industriels de Breuvannes, de Champigneulles ou 
de La Mothe. 


Telle est donc l’histoire de lindustrie du fer-dans la Haute-Marne. 
Eile apparait comme ayant été, dans ce pays, l’un des facteurs essen- 
tiels de la vie économique, et c’est ainsi qu’elle y prit, pour se plier a 
des conditions d’existence différentes suivant les régions, des formes 
nombreuses et diverses. Mais partout les mémes lois présidérent & son 
développement : c’est par une évolution logique et contenue qu'elle 

.est passée peu a peu des primitives forges 4 bras aux grandes usines 
contemporaines. Deux faits importants se dégagent de cette histoire : 
une industrie née du sol, étroitement dépendante a Vorigine d’un cer- 
tain nombre de données naturelles et de nécessités physiques, s’est 
petit 4 petit affranchie des unes et des autres; les transformations 
économiques et les perfectionnements techniques réalisés ay cours 
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du xIx® siécle en ont fait une industrie artificielle, dont la présence 
dans une région ov elle n’a plus aujourd’hui de raison d’étre géogra- 
phique ne peut s’expliquer, que par l’histoire. Sans rapport avec le sol 
ov elle s’enracinait autrefois, elle. arepris également son indépendance 
vis-a-vis des populations gui occupent ce sol : confinée dans un cer- 
tain nombre d’usines fermé¢es, elle a cessé de faire collaborer au tra- 
vail métallurgique toutes ies classes de cette population. L’histoire de 
Vindustrie du fer dansla Haute-Marne se trouve étre ainsi particulié- 
rement représentative de la dissociation presque complétement opérée 
a Vheure actuelle, entre l’activité proprement industrielle et les 
diverses formes de la vie rurale. | 


MARCEL BuLarp, 
Agrégé d'histoire et de géographie. 
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LES GRANDS PORTS FRANCAIS DE L’ATLANTIQUE 


Second article. 


II. — La Rocuetie. LA PALLICE?. 


La récente histoire du port de La Rochelle n’est pas sans analogie 
avec celle de Saint-Nazaire. Ce port s’est développé d’aprés les mémes 
principes, sous l’empire des mémes idées. Au moment ou s’élabora 
en 1879 le grand programme de travaux publics, les bassins du vieux 
port de La Rochelle devaient suffire 4 un trafic d’environ 300 000 tonnes. 
L’encombrement était réel. Un complément d’outillage paraissait 
s’imposer. D’autre part le réseau des chemins de fer de l’Etat venait 
de se constituer. I] fallait lui assurer sur |’Atlantique un port capable 
de jouer le méme réle que Nantes et Bordeaux pour les Compagnies 
d’Orléans et du Midi. Le bassin a flot de La Pallice commencé en 1881 
s‘ouvrait au commerce en 1890. La participation de l’Etat a son éta- 
blissement avait été particuliérement élevée. Tandis que pour les 
travaux exécutés depuis 1879, Nantes a couvert 28 p. 100 des dépenses, 
Saint-Nazaire 42 p. 100, Bordeaux 59 p. 100, la part contributive de 
La Rochelle n’a été que de 24 p. 100. 

L’importance des dépenses engagées, qui ne sont pas inférieures a 
30 millions, a permis la réalisation de l’euvre projetée. Une profon- 
deur de 9™,50 assurée aux navires, une écluse d’entrée de 235 métres, 
une cale de radoub de 180 métres, une surface d’eau de 11 hectares et 
demi, bordée d’une zone de terrains de 200 métres de largeur : tels 
sont les éléments de ce puissant outillage maritime. Cette vaste nappe 
d’eau, entourée de terrains vacants, devait solliciter l’établissement de 
nombreuses manufactures. Depuis |’ouverture du bassin en 1890, on 
a vu se fonder des usines de briquettes, des manufactures d’engrais 
chimiques, une filature de jute, une raffinerie de pétrole. On peut es- 
timer qu’un tiers des arrivages totaux — environ 220000 tonnes — est 
destiné aux industries du port. Il y a donc eu véritablement création 
de trafic local et les espérances fondées en 1890 n’ont pas été décues. 

Toutefois, cette création ne semble pas avoir donné tous les résul- 
tats possibles. Le mouvement total de La Pallice ne dépasse pas 


4. Voir : Annales de Géographie, XIII, 145 mai 1904, p. 243-256. 

2. Le Port de La Rochelle, anciens bassins et bassins de La Pallice, publié par 
les soins de 1a CHAMBRE DE COMMERCE DE La ROCRELLE, 1903. Le Compte rendu de la 
Chambre de Commerce pour 1902 indique un tonnage de 740000 t.de marchandises 
dont 598000 sont fournies par la grande navigation et 112000 par le cabotage, 
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286 000 tonnes, etle développement industriel des quais semble méme 
_arrivé 4 son terme. La Pallice, en effet, souffre comme Saint-Nazaire 
d'une grave infériorité : l’insuffisance de l’alimentation en eau. On ne 
-saurait & l’heure actuelle comment assurer la marche normale de 
manufactures nouvelles si des concessions étaient demandées. Les 
.travaux d’adduction exigent des dépenses considérables, que la muni- 
cipalité n’a pu jusqu'ici engager. Faute de ce concours indispen- 
-sable pour continuer l’uvre entreprise par ’Etat, les millions dépen- 
_sés pour La Rochelle risquent bien de ne donner qu’une rémunération 
-incompléte. Il était pourtant facile de prévoir que l’eau industrielle 
-doit constituer un élément indispensable a ]’outillage d’un grand port, 
et la plus élémentaire prudence commandait de prendre a ce sujet les 
plus formelles garanties. 

Si le réle industriel de La Rochelle se trouve nécessairement li- 
mité par cette lacune d’outillage, son rdle commercial pour le trafic 
d’échange ne rencontre pas de moins graves obstacles. 

C’est qu’ici encore |’organisation du port n’a pas été concue avec la 
logique nécessaire. La Pallice, comme nous l’avons vu, a été con- 
struit pour étre le débouché maritime des chemins de fer de I’Etat. 
Mais ce réseau d’Etat n'est pas né viable. Il est enserré, coincé pour 
ainsi dire, entre les grandes lignes de la Compagnie d’Orléans qui, 
desservant Bordeaux el Nantes, détournent sur ces deux ports le trafic 
du Centre et del’Est. Cherchant & garder les voyageurs et les marchan- 
dises sur ses rails pendant le plus long parcours possible, elle les 
empéche d’achever leur trajet sur le réseau voisin et dresse des bar- 
riéres d’horaires ou de tarifs, pour ainsi dire infranchissables, tout le 
long de sa frontiére, de Tours 4 Poitiers, Angouléme et Bordeaux. 

La circulation des voyageurs. rencontre les mémes entraves que 
nous avons déja signalées 4 propos des.lignes desservant Nantes. Jus- 
qu’en 1903, le trajet direct de La Rochelle a Lyon, par Poitiers ou par 
Angouléme, demandait vingt-six heures. Le voyageur parti de La 
Rochelle a midi quarante-quatre n’arrivait 4 Lyon que le lendemain a 
trois heures de l’aprés-midi, soit une vitesse moyenne de 25 km. a 
Vheure. Il n’avait d’autre ressource que de passer par Tours, par Paris, 
ou par Toulouse et Cette. Ce dernier itinéraire, qui était de beaucoup 
le plus long au point de. vue kilométrique, se trouvait étre le plus 
court au point de vue de la durée. Aux réclamations des Chambres de 
Commerce, la Compagnie opposait le nombre insignifiant de voyageurs 
effectuant le trajet entre les deux villes. En effet, pris entre la nécessité 
de faire un véritable tour de France, ou d’entreprendre un long et 
fatigant voyage, on préférait s’arréter en route et diviser le trajet par 
étapes. Depuis le 1° juillet 1903, la durée totale du parcours a été 
ramenée a quinze heures et cette importante réduction a donné une 
premiere satisfaction aux voeux si légitimes des régions intéressées. 
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Aujourd’hui La Rochelle cherche a obtenir pour le trafic des mar- 
chandises les mémes avantages qu’elle a déja obtenus pour la circu- 
lation des voyageurs. Toutefois la question se pose d’une maniere 
assez différente. Dans le premier cas, il y avait entre les Compagnies 
plutét une absence d’entente qu’une opposition d’intéréts. Les: voya- 

_geurs qui empruntaient le réseau d’Orléans 4 Tours n’accomplis- 
saient pas sur ses rails un parcours sensiblement supérieur a celui 
que comporte Vitinéraire par Angouléme. Ceux qui passaient par 
Paris ou par Cette lui échappaient complétement. Pour les marchan- 
dises, la question est tout autre. Tout le trafic qui ne passe pas par 
La Rochelle doit nécessairement passer, soit par Nantes, soit par 
Bordeaux. La politique de la Compagnie d’Orléans consiste donc 4 
soustraire aux chemins de fer de l’Etat les marchandises en prove- 
‘hance ou a destination de son réseau ou du réseau P.-L.-M. Par 
exemple, pour les houilles anglaises, des tarifs communs sont établis 
entre les Compagnies P.-O. et P.-L.-M., par lesquels le transport de 
Saint-Nazaire 4 Lyon cotte 15 fr. 40 la tonne. Le refus d’une entente 
analogue avec l’Etat porte le tarif de La Rochelle 4 Lyon a (9 fr. 80, 
soit 4fr. 40 de plus pour 73 kilométres de moins. Pour couvrir cette 
inégalité, les prétextes ne manquent pas. Un tarif commun avec le ré- 
_seau d’Etat, déclare la Compagnie d'Orléans ne servirait qu’a accrottre 
le rayon de vente des charbons anglais. L’argument a bien sa portée, 
mais il est difficile de comprendre pourquoi les houilles anglaises, dé- 
favorables a |’industrie nationale quand elles entrent par La Rochelle, 
_cessent de |’étre quand elles entrent par Saint-Nazaire ou par Bordeaux. 

Cette absence de tarifs communs restreint singuliérement la zone 
d’action du port de La Rochelle. Elle ne dépasse guére les limites du 
réseau d’Etat. C’est la une région trés médiocrement industrielle, et 
les 150000 tonnes de charbon entrant 4 La Rochelle sont & peu prés 
exclusivement destinées aux chemins de fer de 1’Etat. L’important 
approvisionnement de Limoges se fait par Rochefort, au déiriment 
du commerce Rochelois, qui ne garde en définitive que peu d’éléments 
de trafic. Ala sortie, des fourrages pressés de la Vendée a destination 
de l’Angleterre, des eaux minérales, des fromages de Marans qu’on 
baptise fromages de Hollande, des marchandises diverses destinées & 
la Pacitic Steam Navigation Company qui prend 500 tonnes tous les 
quinze jours. A l’entrée, des mais du Canada pour la distillerie d’Aigre- 
feuille, des vins d’Algérie pour les eaux-de-vie des Charentes. Rien en 
somme qui puisse fournir un tonnage considérable. En transformant 
le vieux port de peche de La Rochelle pour en faire un port de grande 
navigation, on n ’a pas assuré le drainage des marchandises avec plus 

de méthode que leur transformation industrielle. Pour créer un port 
de commerce viable, il eit fallu disposer d’un réseau ferré viable. La 
nécessité de remanier le réseau d’Etat en lui donnant Vhomogénéité 
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qui lui manque apparatt aujourd’hui plus clairement que jamais. 
Toutefois cette réforme, si elle est effectuée, aura pour premiére 
conséquence |’abandon par laCompagnie d’Orléans du troncon Nantes= 
Saint-Nazaire, et c’est Nantes, non pas La Rocheile, qui deviendra la 
gare maritime du réseau d’Etat. Il semble donc que, malgré le déve- 
loppement de La Pallice et les résultats obtenus par le commerce 
Rochelois, le manque de méthode et d’unité dans les vues ait entrainé 
ici encore une dispersion facheuse des ressources financiéres et des 
éléments de notre outillage maritime. 


IIf. — BORDEAUX-PAUILLAC. 


Placé a l’estuaire de la Gironde, dans une situation analogue a celle 
de Nantes, Bordeaux a gardé sur le port de la Loire le grand avantage 
de pouvoir offrir le long de ses quais, une profondeur de 7 m. Ce 
tirant d’eau, qui permet lentrée directe de la plupart des navires, se 
trouve cependant insuffisant pour Jes cargo-boats de trés fort tonnage. 
Le port de Bordeaux devait donc, comme les autres ports en riviére, 
compléter son outillage par la création d’un avant-port. Situé 4 Pauil- 
lac, 4 30 km. vers l’aval, il assure des profondeurs moyennes de 
8 m. et des profondeurs maxima de 97,25. Toutefois les relations 
entre Bordeaux et Pauillac ne sont nullement comparables 4 celles 
qui existent entre Nantes et Saint-Nazaire. Pauillac n’a aucune auto- 
nomie. C’est une entreprise bordelaise, qui appartient il est vrai a 
une société particuliére, mais pourrait dans l’avenir étre rattachée 
au port de Bordeaux, sans difficulté sérieuse. Pauillac n’est méme pas - 
un port maritime. C’est une gare de transbordement. Un appontement - 
couvert de rails permet le passage direct du navire au wagon. Pas de 
terre-pleins, de magasins, d’entrepdts. Quelques usines ont pris pos- 
session des grands espaces vides qu’offrent les prairies riveraines. La 
principale est celle des hauts fourneaux de Pauillac, qui rappelle par 
sa situation les aciéries de Trignac 4 Saint-Nazaire et consomme 
100000 tonnes, la moitié des arrivages destinés a |’appontement. II 
n’y arien 1a toutefois qui ressemble ou doive jamais aboutir a la créa- 
tion d’une ville industrielle. Devant les hauts fourneaux, isolés dans 
la campagne, des troupeaux errent a travers champs. Pauillac n’a au- 
cune vie propre. I] constitue un utile complément d’outillage, dont 
Bordeaux, si souvent encombré, se passerait difficilement. Les na- 
vires d’un fort tirant d’eau ont intérét a y livrer directement les 
marchandises aux wagons. Ils utilisent comme fret de retour les 
poteaux de mines venant des Landes par le chemin de fer du Médoc. 

_Sila‘création de Pauillac n’a pas déterminé la naissance d’une 
grande agglomération ouvriére, on ne trouve pas non plus & Bordeaux 
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les signes d’une prospérité industrielle analogue a celle de Nantes. 
C’est uniquement comme port de commerce que Bordeaux s’est déve- 
leppé, c’est comme tel qu’il souffre aujourd’hui d’une stagnation 
relative. Son rdle commercial est fondé, non pas sur le passage de 
marchandises en provenance ou a destination de l’intérieur, mais sur- 
tout sur la mise en valeur de ressources locales ou strictement régio- 
nales. Bordeaux a df sa prospérité précoce au commerce des vins qu! 
constituait, comme pour Nantes celni des sucres, un véritable mono- 
pole et en a fait de bonne heure. un des premiers ports frangais. Il'a 
bien conservé la physionomie d’un port exclusivement consacré au 
négoce. Toutes les vieilles maisons d’armement et de commerce 
s’alignent le long des quais de la rive gauche, auxquels les allées tra- 
cées par les intendants du xvur® siécle forment un majestueux arriére- 
plan. Sur ces quais, peu de docks et de magasins. La température est 
clémente. Les baches suffisent le plus souvent 4 couvrir les marchan- 
dises : des merrains en chéne de Hongrie, des poteaux de mines en 
bois des Landes, des boites de conserve, des caisses d’eau-de vie, sur- 
tout des barriques de vin. « Quand le vin va, tout va », ditun vieux 
dicton bordelais. Malheureusement le vin ne va pas beaucoup mieux 
que jadis le sucre 4 Nantes. Bordeaux est en train de traverser vingt’ 
ans plus tard une crise analogue a celle dont Nantes est sortie si 
brillamment transformée. Il y a plus d’un trait commun dans histoire 
des deux villes. 

Il n’est rien de plus dangereux pour une place de commerce que de 
fonder ses bénéfices sur la vente d’une unique spécialité. La sécurité 
du présent empéche de se préparer aux changements qui peuvent sur- 
venir et endort dans une fatale routine. L’histoire de Bordeaux en est 
un frappant exemple. Le commerce des vins doit compter aujourd’hui 
avec des concurrences nouvelles. Les produits de l’Australie et dela 
Californie, de la Crimée et du Caucase ont une large place sur le mar- 
ché. Le monopole exercé par les vins de France va sans cesse en 
diminuant. D’autre part la vente s’est trouvée atteinte par les tarifs 
douaniers de 1892, empéchant l’entrée des vins d’Espagne, indispen- 
sables pour le coupage; elle s’est ressentie de la suppression des 
entrepots spéciaux qui fabriquent le gros vin, le véritable vin industriel. 
Les négociants bordelais, sous peine de renoncer & une part impor- 
tante de leurs affaires, ont dd s’installer de l’autre coté de la frontiare 
espagnole. Une importante colonie s’est établie au port de Pasages; le 
coupage s’effectue dans des chais bordelais, et cette petite conque 
rocheuse, voisine de Saint-Sébastien, est devenue le lieu d’expédition 
des vins ordinaires, principalement destinés 4 l’Amérique du Sud. 

Ces causes diverses de diminution se traduisent nettement dans la 
statistique. Les importations de vins, qui étaient en 1871 de 
2380000 quintaux métriques, n’ont plus atteint que 1 622 000 quintaux 
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en 1892, 1125000 en 1893 et 468000 en 1901. Leur valeur a passé aux 
mémes dates de 63 millions & 43, & 29 et 4 10. L’exportation qui était 
en 1890 de 1331000 quintaux métriques n’est plus en 1904 que de 
890 000 et sa valeur ,a baissé de 159 & 79 millions. Il n’est pas exagéré, 
on le voit, de parler de la crise du port de Bordeaux. On ne peut que 
difficilement espérer le retour des affaires perdues. I] faut songer a 
remplacer plutét qu’a restituer la prospérité vinicole. 

Dans quelles voies ‘s’orientera désormais Bordeaux? Ou le port 
cherchera-t-il les éléments d’une fortune nouvelle? Les commercants 
bordelais, habitués comme les Nantais d’autrefois aux affaires faciles, 
se sont longtemps reposés sur la sécurité des situations acquises. On 
n’a pas épargné les railleries & la génération enrichie, aux « fils d'arma- 
teurs », « aux lords du bouchon ». Bien que jusqu’a présent des efforts 
comparables 4 ceux de Nantes n’aient pas été tentés pour le reléve- 
ment de Bordeaux, ‘on peut prévoir une utilisation meilleure des 
ressources trés variées dont dispose le commerce du port. 

Bordeaux demeure le grand marché de vente de la morue. A la fin 
de la campagne, les navires de péche, la plupart bretons, viennent en 
masse aux sécheries de Bégles. Les voiliers, légers et robustes, 
s’alignent en rangs serrés tout au fond du port, devant le grand 
pont de pierre, construit en 1841, et qui ferme vers l’amont |’incom. 
parable bassin maritime de la Gironde. Cette péche bretonne est 
commanditée par des maisons bordelaises qui expédient le poisson 
en Espagne, pays de grande consommation, demeuré tributaire de la 
France. C’est pour Bordeaux un tonnage peu considérable sans doute, 
mais qui représente une valeur de prés de 20 millions de fr. 

En dehors des ressources de la péche qui a été un des éléments lem 
plus anciens et les plus stables de la prospérité bordelaise, il existe aes; 
possibilités de trafic dont beaucoup jusqu’ici sont restées négligées-: 

C’est ainsi que la Compagnie du Midi doit encore chercher 4 Saint- 
Nazaire son approvisionnement en briquettes. Une usine se crée, pour 
rendre & Bordeaux ce trafic qui doit logiquement lui revenir. Une fabri- 
que de ciment se fonde pour utiliser la clientéle de l’Espagne. Les 
pierres des Charentes commencent a s’expédier dans |’Amérique du 
Sud pour la construction des grandes capitales telles que Rosario et 
Buenos-Aires élevées sur les boues fluviales. Il y a 1a un trafic nou- 
veau vers des pays dont les relations avec Bordeaux sont fort an- 
ciennes. Le tonnage déja est suffisant pour nécessiter |’installation 
d’une grue de 15 t. On signale de méme un mouvement de 10000 a 
15000 t. de machines agricoles, commerce récent destiné sans doute 
as’accrottre. Enfin Bordeaux se préoccupe de la création gryne ligne 
franco-canadienne qui apporterait & Angouléme des cargaisons de 
pates de bois. Une entente a été conclue avec la maison Worms pour 
fournir le fret de retour, drainé depuis Hambourg dans les ports de 
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l Atlantique. Il y a 1a un ensemble de tentatives qui paraissent devoir 
amener dans quelques années un accroissement de trafic de 200 4 
300000 t. L’ingéniosité des Bordelais pourrait d’ailleurs tirer parti 
d’autres ressources encore, jusqu ici inutilisées. C’est ainsi que l'es- 
turgeon de nos cétes va se faire traiter en Russie et nous revient 
gous forme de caviar. Il n’y a pas d’usine & Bordeaux pour l’extraction 
des essences des pins landais. Les bois vont se faire traiter 4 Londres. 
ou a Venise. Le développement récent pris 4 Bordeaux par l’ensei- 
gnement industriel, par les cours portant sur l'utilisation des ma- 
tidres végétales ne saurait manquer d’exercer une heureuse snavense 
sur le développement général du trafic. 

Si Bordeaux est resté principalement un port de négoce, dlesting 
aux marchandises chéres, il regoit néanmoins d’importants arrivages 
de matiéres premiéres nécessaires 4 l'industrie. On voit se produire 4 
Bordeaux, au point de vue de |’utilisation des diverses parties du port, 
une sorte de division du travail. En dehors des quais de la rive gauche 
réservés au trafic des marchandises de détail, il se manutentionne 
environ 1300000 t. de fret lourd. Les arrivages de houille, de 
4890 a 1901, ont passé de 400000 a plus de 900000 t. Les bois de 
construction, les poteaux de mines occupent aussi une part importante 
dans le mouvement général. I] a donc fallu chercher en dehors des 
quais les emplacements nécessaires. Le trafic s’est porté, tout comme 
a Nantes, sur la rive qui fait face a la ville et vers l’aval des quais 
urbains. Les appontements de Queyries construits sur la rive droite en 
4890 forment le port aux charbons. On y peut manutentionner aisé- 
ment 4 200t. par jour. D”autre-part, 4 l’aval des quais de la rive gauche, 
un bassin & flot a été construit dés 1882. Les terre-pleins en sont 
occupés par des chantiers de bois, une halle aux laines et les ateliers 
de construction Dyle et Bacalan qui fournissent &4 nos Compagnies 
de chemins de fer une part importante de leur matériel. Deux cales 
de radoub, dont la plus longue mesure 180 métres, complétent cet 
outillage. C’est de ce cété que doit se faire désormais l’agrandisse- 
ment du port de; Bordeaux. On ne peut continuer les quais, ni sur la 
rive gauche qui devient convexe et ne présente plus des profondeurs 
suffisantes, ni sur la rive droite ou les terre-pleins ne tardent pas a 
manquer. Il n’est pas possible de continuer le port en riviére. C’est a 
la construction d’un deuxiéme bassin 4 flot que tendent les projets 
actuels d’agrandissement. Les crédits inscrits au programme de 
travaux publics de 1901 vont servir a l’édifier au moins partiellement, 
a la place du réservoir qui alimente le bassin existant. 

En arriére se préparent les terrains de la zone d’extension future. 
Les vases draguées dans la Gironde sont refoulées par un ingénieux 
systeme de pompes et de canalisation, qui permet le comblement des 
marais bordelais. C’est 1a une grande entreprise qui a des siécles 
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@histoire. Henri IV s’en était déj& préoccupé. Les ingénieurs hollan- 
dais y avaient travaillé sous son régne. La question fut l’objet, de la 
part de Napoléon, d’un décret rendu de Moscou, enjoignant au corps. 
des Ponts et Chaussées d’avoir 4 dessécher les marais dans un délai de. 
six mois. On juge de la stupeur causée par cet ordre inexécutable. 
Alphand fut le premier qui entreprit l’ceuvre avec méthode, mais sans 
disposer d’un outillage suffisant. Aujourd’hui s‘aménagent de vastes 
terre-pleins pour l’agrandissement du port, plus loin des terrains a 
balir ou des champs réservés a la culture. A Bordeaux, comme a 
Nantes, le sol de la ville future s’édifie sur les vases fluviales recueil-. 
lies par le dragage. : 

Ainsi le développement général de |’outillage semble permetire 
dans l’avenir la création d’un port industriel, doté des grands espaces. 
nécessaires pour |’instailation des usines. Quelles que soient d’ailleurs 
ces possibilités lointaines, Bordeaux, ne se contentant plus aujour-- 
d@hui d’utiliser les ressources purement locales, essaie non pas seule- 
ment de créer le fret, mais de l’attirer, non pas seulement de mettre 
en valeur les richesses de la région, mais de devenir le port d’expédi- 
tion et de transit de tout le Midi. Sa destinée se trouve donc liée, 
comme celle des autres ports de ]’Atlantique, 4 la valeur méme des. 
voies de transport qui le desservent : voies navigables et chemins de fer: 

Au point de vue des transports par eau, Bordeaux occupe une 
situation privilégiée. Le mouvement de batellerie est intense dans 
tout l’arriére-pays. Les corps morts placés dans la Gironde permettent 
le déchargement direct des navires dans les gabarres. On y manu- 
tentionne 177000 t. de marchandises. D’autres viennent s’amarrer 
aux quais inclinés en pente douce qui allernent avec les quais droits. 
Jusqu’a Portets se suivent une trentaine de stations fluviales dont le 
trafic atteint en moyenne une dizaine de mille tonnes. I] en est méme 
dont l’importance est beaucoup plus considérable, comme Barsac par 
éxemple, dont le mouvement dépasse 80000 t. Tout l’arriére-port. 
de Bordeaux est consacré a ce trafic fluvial. Sur les quais de la rive 
gauche s’alignent d’innombrables baraques en bois, minuscules entre- 
pots ou les commissionnaires de transports recoivent les blés et les 
farines de la Dordogne, les fruits, les oignons, les légumes du Sau- 
ternois. Chacune de ces petites boutiques représente un trafic annuel 
d’environ 10000t. En arriére, d’immenses terre-pleins sont cou- 
verts de pierres a batir venant de l’amont et destinées a la ville. Sur. 
les quais, aucun outillage. Les mariniers refusent de se servir d’en- 
gins mécaniques. La journée qu’ils passent au port leur suffit pour 
manutentionner a bras leur modeste cargaison. Leur matériel n’a. 
généralement qu’une faible jauge. Certaines de ces gabares sont de 
véritables bottes couvertes, sorte de coches d’eau a4 marchandises,. 
dont la capacité ne dépasse pas 4 ou 5 t., mais qui, grace a l’absence. 
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de tous frais d’exploitation, transportent & bien meilleur compte 
que les vagons de chemins de fer. Gabares et barques partent en- 
semble au premier flot de marée. L'immense flottille, bruyante et 
grouillante, se range en train non sans peine et s’attelle au remor- 
queur qui doit la conduire jusqu’au canal du Midi. 

Malgré l’intensité de cette vie fluviale dans la région bordelaise, le 
commerce du port ne pénétre pas trés loin dans l’intérieur par la 
batellerie. Bordeaux a sur Nantes et sur La Rochelle le grand avan- 
tage d’étre desservi par une voie d’eau praticable et continue. Mais la 
continuité en est plus apparente que réelle. Les dimensions des che- 
naux et des écluses différent surla section du canal latéral 4 la Garonne 
et sur celle du canal du Midi, La circulation est génée par les courbes 
trop brusques, les ponts trop bas, parfois aussi le manque d’eau. Cette 
voie, demeurée jusqu’en 1898 dans la dépendance de la Compagnie des 
Chemins de fer du Midi, n’a pas été comprise au programme des 
grands travaux qui ont donné a notre réseau navigable des dimen- 
sions.uniformes, une constitution homogéne. Aussi la batellerie n’a- 
t-elle pu.s’y organiser. On se sert encore de la vieille barque massive 
de l’époque de Riquet. Il existe 4 Toulouse quelques compagnies de 
navigation; il n’en existe pas 4 Bordeaux. Le fret, faute d’une organi- 
sation commerciale, subit des variations considérables et demeure & 
un taux élevé. Le rachat du canal du Midi par ]’Etat s’est traduit aussi- 
tot par des améliorations notables et par des abaissements de prix 
sur la voie ferrée paralléle. Mais la grande artére de jonction entre 
PAtlantique et la Méditerranée devrait, semble-t-il, remplir un réle 
économique plus important que celui de simple régulateur des tarifs 
de chemins de fer. Ce rdle ne sera possible que par la compléte trans- 
formation de la voie actuelle. Une société d’arigine trés récente, « Le 
Sud-Ouest navigable », a formulé en ce sens des veux nombreux et 
précis, et le programme des travaux publics de 1901, qui prévoit l’éta- 
blissement d’un gabarit uniforme pour les canaux de Bordeaux a Cette 
tend a leur donner satisfaction. Grace a la réalisation de dimensions 
identiques : un tirant d’eau de 1™,80 et des-écluses de 30 m. sur 
5™,50, la circulation des chalands de 250 t. s’effectuera sans obstacle. 
Toutefois ce changement de dimensions, l’accroissement méme du 
trafic qui en résultera, obligent 4 chercher des ressources d’alimenta- 
tion nouvelles, que les anciens réservoirs ne sauraient fournir. Un pro- 
jet fort intéressant consisterait a créer dans la haute vallée de l’Aude 
un barrage-réservoir, au-dessous duquel une usine hydro-électrique 
distribuerait la force nécessaire a l’établissement de la traction méca- 
nique le long des rives du canal. 

Quels que doivent étre les résultats des efforts tentés pour rendre 
a canal du Midi le réle que lui assignait sa position géographique, 
cst sur les chemins de fer que Bordeaux doit compter aujourd’hui 
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presque exclusivement pour desservir son commerce. Or, si l’on met 
a part la ligne de Bordeaux a Cette, on ne peut que constater une fois 
de plus l’absence de courants transversaux bien organisés entre l'Est 
et les ports de l’Atlantique. En 1853, a l’époque des grandes conces- 
sions de chemins de fer, une Compagnie, celle du « Grand central », 
s’était fondée pour exploiter la ligne de Bordeaux a Lyon. Mais dés 
1857, les Compagnies P.-O. et P.-L.-M. s’en partageaient les troncons. 
Depuis lors, ces deux Compagnies, fidéles a la politique du plus long 
parcours, ont porté tous leurs efforts sur l’organisation des lignes les 
plus longues, dirigées vers Paris et le Nord. De récentes pétitions des 
Chambres de Commerce intéressées ont mis en lumiére |’insuffisance 
des relations actuelles entre Bordeaux et Lyon‘. Pour le service des 
voyageurs, il n’existe que des trains de nuit, marchant a la vitesse 
commerciale de 40 & 45 km. Un seul train de jour, de Lyon a Bor- 
deaux — il n’en existe pas en sens inverse — part 4 3 heures du matin 
pour arriver & minuit et demi, soit une vitesse commerciale de 32 km. 
a Vheure. Le voyageur trouve avantage a passer par Cette, malgré 
Vallongement du parcours. 

Au point de vue de la circulation des marchandises, la configuration 
du réseau du Midi, qui n'est pas allongé comme les autres du Nord au 
Sud, est plus favorable aux courants transversaux. Du moins les 
détournements de trafic s’opérent-ils 4 la frontiére du réseau d’Orléans. 
Maintes fois, la Société pour la défense du commerce de Bordeaux, a 
élevé des plaintes 4 ce sujet. La Compagnie d’Orléans combine avec la 
Compagnie du Nord des tarifs trés réduits pour les ports de la Manche, 
détournant un trafic qui devrait appartenir 4 Bordeaux. Les laines de 
Mazamet s'expédient avec avantage par Dieppe, Rouen ou Dunkerque, 
malgré une distance quatre fois plus grande que celle de Bordeaux. 

Toutefois, ces détournements demeurent nécessairement limités, 
puisqu’ils ne sont possibles qu’aux stations-frontiéres. Il semble peut- 
étre que ce soit moins |’élévation des tarifs que la longueur des délais 
de transport qui détournent le trafic de Bordeaux vers d’autres ports 
plus favorisés. Tandis qu’entre Lyon et Bordeaux (623 km.) le délai de 
transport réglementaire est de 16 jours, il est de 8 jours entre Bale et 
Dunkerque (746 km.) ou Anvers (610 km.). Il convient d’ajouter, en 
outre, que, tandis qu’en France les délais sont souvent exploités jus- 
qu’ala derniére limite, sur Anvers, le délai réglementaire doit étre 
considéré comme nul, les envois en provenance ou a destination de ce 
port ne prenant jamais plus de 2 4 4 jours. 


1. Voir OFFICE DES TRANSPORTS, art. cités : Pélitions Bordeaux-Lyon et Bordeaux, 
Dijon en passant par le Centre, aout 1903. — Relations entre le Be eae VEst el 
V’Europe centrale. Rapport présenté & la Chambre de Commerce de Bordeaux, par 
M ALFrep Kressmann, 5 novembre 1903. 
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Enfin, les marchandises, arrivant en gare de Bordeaux pour étre 
exportées, doivent subir, jusqu’aux quais maritimes, les facheuses con- 
séquences de la multiplicité des réseaux et du manque d’entente entre 
les diverses entreprises de transport. Tous les efforts devraient, sem- 
ble-t-il, tendre 4 faciliter l’accés des quais de Bordeaux et de Pauillac. 
fl. faut au contreire franchir de nombreuses barriéres. Suivons une 
tonne de marchandises venant du réseau P.-O. et allanta Pauillac. Arri- 
véeala gare de Bordeaux ellea acquitté tous les frais de transport, mais 
c’est 1a seulement gue commencent les tribulations de |’expéditeur. 
ll faut payer 0 fr. 30 dela gare du P.-O. (gare de la Bastide) a celle du Midi 
(gare Saint-Jean); la elle emprunte les voies de quai de la rive gauche. 
Sur ces voies situées en pleine ville, les trains, par mesure de sécurité 
publique, ne peuvent cireuler que la nuit et a l’allure la plus lente. En 
raison de cette exploitation difficile, la Compagnie du Midi préléve 
une taxe fort élevée de 1 fr. 25 par tonne. Arrivée au bout des quais, la 
marchandise allant & Pauillac trouve 41a gare Saint-Louis une troi- 
siéme Compagnie, celle du Médoc. Pour franchir les 49 kilométres 
séparant la gare des appontements, il faut payer 2 fr. 20 par tonne, 
pour un tonnage minimum de 50 t. Mais si l’on ajoute les taxes 
payées & une Compagnie filiale de la Société des appontements, 
usage des mémes appontements et divers frais accessoires, c’est encore 
4 fr.-50 qu'il convient d’ajouter au prix de transport, soit en tout, de 
la gare de Bordeaux-Bastide jusqu’au navire attendant al’avant-port, la 
somme colossale de 8 fr. 23, pesant sur chaque tonne. I] en codte 
plus cher de traverser Bordeaux que de traverser ]’Atlantique, et l’on 
concoit que l’expéditeur préfére un autre point d’embarquement. © 

Cette question des voies de quai pése lourdement sur |’avenir du 
port de Bordeaux. Elle ne peut se résoudre que par l’entente des Com- 
pagnies d’Orléans et du Midi pour le rachat de l’ancienne Compagnie 
du Médoc, la construction d’unchemin de fer de ceinture doublant les 
voies de la rive gauche, dont la traversée est & la fois onéreuse et 
dangereuse, l’exploitation en commun de toutes les voies ferrées du 
port. La encore, la coopération des divers éléments de l’outillage 
national s’impose avec la plus pressante urgence. 


L’étude des ports del’Atlantique montre combien d’éléments divers 
et complexes concourent 4 la prospérité des grandes places de com- 
merce maritimes : méthode et continuité dans l’exécution des travaux 
publics, collaboration des Municipalités et des Chambres de Com- 
merce avec |’Etat, entente des diverses entreprises de transport dans 
les régions desservies. Ces conditions, nous l’avons vu, n’ont pas été 
pleinement réalisées. Au lieu de’ concentrer tout l’effort financier sur 
un - grand port, puissamment outillé, desservant une zone étendue, 
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VEtat a disséminé les erédits, suivant les époques et les idées en cours 
tantét sur Bordeaux et Nantes, tantdt sur la Rochelle et Saint-Nazaire. 
Dans ces deux derniers ports, ot l’entente méthodique entre les pou- 
voirs publics et les pouvoirs locaux’aurait dQ résoudre de graves 
questions préalables, comme celle des adductions d’eau, le manque 
de coordination a rendu en partie stériles les sacrifices de l’Etat. La 
méme absence de coopération se retrouve entre les-diverses entre- 
prises de transport intérieur. Entre voies navigables et chemins de fer, 
entre réseaux ferrés voisins, régne souvent une hostilité trés défavo- 
rable aux intéréts publics. Tout récemment des chocolateries de Blois, 
faisant venir par eau du port de Nantes leur approvisionnement en 
sucre, la Compagnie d’Orléans, pour frapper d’interdiction la naviga- 
tion de la Loire et déposséder Nantes de ce trafic, réalisa des tarifs si 
réduits entre Bordeaux et Blois que le courant de transport fut artifi- 
ciellement déplacé malgré l’allongement considérable du parcours. 
Plus récemment encore, le Réseau d’Ftat, faisant venir & Nantes des 
primeurs du Midi pour les exporter par Saint-Nazaire, la Compagnie 
d’Oriéans, non seulement refusa tout tarif commun, mais arréta les 
wagons dans sa gare de Nantes et les y maintint bloqués jusqu’aprés 
le départ du bateau qui devait en prendre le chargement. De trés im- 
portants tonnages se trouvérent ainsi perdus'. 

On ne saurait trop souhaiter de voir disparaitre de pareils procédés 
de guerre et s’abaisser des barriéres tracées suivant la configuration 
purement arbitraire des réseaux. Deux faits pourront dans une trés 
large mesure contribuer ace résultat. D’une part la loi récemment 
yotée sur |’outillage national, qui consacre plus de 200 millions a 
Vamélioration de nos voies navigables, va donner & la batellerie une 
vitalité nouvelle. D’autre part la récente unification des services du 
contréle commercial exercé par l’Etat sur Jes Compagnies va per- 
mettre d’étudier les tarifs de chemins de fer, en dépassant les fron- 
titres des réseaux particuliers pour envisager les transports sur l’en- 
semble du territoire. On peut espérer que ces réformes exerceront une 
heureuse influence sur l’avenir des ports de 1|’Atlantique, demeurés 
jusqu ici singuliérement isolés de ]’intérieur du pays, et qui, selon les 
paroles de Michel Chevalier? , semblent condamnés 4 mener, aujour- 
@hui comme au milieu du dernier siécle, « une existence solitaire ». 


Paut Léon. 


4. Chambre des députés, séance du 19 novembre 1903. Discours de M' Cuarnrvyer 


(Journal officiel, 1903, p. 2793). 
2. Micnet Cuevaier, Des Intéréts matériels en France, 1843, p. 138.” 
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LA CORSE 


§TUDE DE GEOGRAPHIE HUMAINE 


La Corse. est « un pays de montagnes dans la mer », a dit trés jus- 
tement M' Ratzel dans une substantielle étude parue ici méme ‘. Dans 
ce pays en grande partie granitique, émergé des eaux, la chaine des 
hautes montagnes forme une § allongée, de pente beaucoup plus 
rapide 4 1]’Est qu’a l'Ouest. Au point de vue du modelé résultant de 
action des eaux pluviales, on peut distinguer quatre régions: le Cap 
Corse, la partie orientale, la partie occidentale, le Sud. Dans le Cap 
Corse, les montagnes sont basses et il n’a pu se former de grand bassin 
fluvial; aussi présente-t-il une succession de vallons en forme de 
-conque ou coquille marine, fort agréables 4 voir. Dans le centre, il ya 
_contraste entre la partie orientale et occidentale. A l’Est, les pentes 
étant plus rapides, le travail de décapage par les eaux pluviales a été 
beaucoup plus puissant; par suite, les vallées les plus profondes sont 
de ce cété (gorges du Golo, du Fiumorbo, etc.). D’autre part, 4 Ouest, 
le comblement des golfes est loin d’étre achevé ; les cétes sont escar- 
pées et les montagnes ont leur pied dans la mer. A !’Est, les limons 
du Golo, du Tavignano, du Fiumorbo ont, aprés comblement de leurs 

-golfes respectifs, engendré une cote réguliére, de forme convexe 
vers Ja mer (un huitiéme environ du total des cétes). Il y a 1a toute 
-une plaine similaire aux deltas du Rhéne et autres fleuves; les riviéres 
-y trainent péniblement leur cours, la céte sablonneuse semée d’étangs 
n’a pas de ports, la profondeur de la mer n’augmentant que pew a peu. 
Cette plaine est de premiére fertilité, mais insalubre, car la malaria 
y régne, rendant le pays inhabitable en été. Sur la céte Ouest, il n’y 
a de malaria qu’en des points exceptionnels comme Saint-Florent ou 
Yembouchure du Liamone. Enfin, dans le Sud, un autre phénoméne 
intervient: la rareté des pluies, d’ailleurs accusée par la netteté du 
relief; la cause météréologique nous en est inconnue. Il y a notam- 
ment du cété de Figari une sorte de désert. La céte, a pic sur la mer, 
présente des golfes profonds, et les « bouches » de Bonifacio sont 
dangereuses pour les marins. 


La flore corse est trés-variée. Cela s’explique par les différences 


4. Frieprico Ratzet, La Corse : Etude anthropogéographique (A d 
Géographie, VIII, 1899, p. 304-329), Na i be ip 
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Waltitude ; flore méditerranéenne le long des cotes, flore assez sem- 
blable & celle de nos pays sur les montagnes. L’aspect du tapis 
végétal comprend deux formations distinctes : la forét et le maquis, 
caractérisé par des sous-arbrisseaux souvent de petite taille (jusqu’aux 
genoux), atteignant parfois 1 4 3 métres. Le maquis est une formation 
distincle, c’est-a-dire qu’il existerait sans V’influence de ‘homme et 
des exploitations qui bouleversent la surface du sol; on le trouve 
aussi sur (autres hauts plateaux du pourtour de la Méditerranée 
(notamment en Espagne). En Corse, il recouvre actuellement envi- 
ron 50 p. 100 de la superiicie. Il s’est beaucoup agrandi au détri- 
ment de la formation foresti¢re, les pasteurs menant au parcours un 
trop grand nombre de bétes, surtout de moutons et chévres, qui arra- 
chent la végétation, et pratiquant d’autre part la mise 4 feu pour 
renouveler les paturages. Sans cela, le maquis n’occuperait peut-étre 
que 20 a 25 p. 100. La forét sétend, au moins nominalement, sur 
200000 ha., ce qui donne un taux de boisement d’environ 18 p. 100, 
supérieur a celui de la France (16 p. 100). La terre dite cultivée occupe 
le reste, soit 4 peu pres un tiers. 

Parmi les essences foresti¢res, nous citerons le pin Laricio, ori- 
ginaire de Corse, ot il n’a été découvert par les botanistes qwil y a 
un siécle et demi; c'est seulement 4 dater de 1837 que mention en fut 
faite dans les traités de botanique. Le chataignier et l’olivier sont les 
arbres les plus importants dans l’économie de Vile. Sur le littoral, 
croissent spontanément ou aprés introduction l’oranger, le cédratier, 
le figuier, le chéne-li¢ge dans le Sud, etc.; on a introduit aussi l’euca- 
lyptus pour combattre la malaria. Comme plantes du maquis, on peut 
citer le lentisque, larbousier, le myrte, lasphodéle; celui-ci a des 
fleurs lilas pale et doux, les fleurs de deuil des anciens Grecs, qui sont 
au printemps la joie des yeux. Ces plantes donnent une odeur telle- 
ment pénétrante qu'on la sent a des lieues de distance sur la mer. 
Napoléon prétendait que la nuit il reconnaitrait ainsi son ile natale. 

Mentionnons enfin les régions naturelles de l’ile ; le Cap Corse, le 
Nebbio, la Castagniccia ou forét de chataigniers, la Balagne, caracté- 
risée surtout par ses oliviers, le Niolo (pays noir) aux hautes montagnes 
et au mouflon, la Cinarca, le Fiumorbo, enfin le Sud de I’ile sans 
dénomination spéciale. 

La mer n’a jamais joué aucun réle dans l’existence dé ces insu- 
laires, ni pécheurs, ni marins. Puis par elle-méme la Corse n’a guére 
attiré l’étranger; le voisinage de la Sardaigne, plus étendue, plus 
plate, plus peuplée,'a eu pour résultat de la mettre dans l’ombre. Aussi, 
si toutes les civilisations qui se sont développées successivement sur 
le pourtour de la Méditerranée y ont fondé des colonies, ce ne furent 
en général que des colonies assez faibles. 

D’autre part, la lutte fut fatale et permanente entre les montagnards 
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“etles étrangers venus sur leurs rivages. Ceux-ci, forts d’une civilisation 
supérieure, réussissaient mieux et pouvaient 4 un moment donné con- 
stituer une menace pour les insulaires. Aussi ont-ils toujours eu une 
tendance naturelle a jeter 4 la mer, ou du moins 4 bouleverser et a 
briser l’individualité sociale et économique des étrangers maritimes. 
Assez souvent, qui a la céte tient la montagne; ici c’est généralement 
le contraire qui eut lieu. Les établissements Grecs, Phéniciens, Car- 
thaginois ne paraissent pas avoir eu d’influence importante. Mais 
sous la domination romaine, la Corse s’est pénétrée 4 un haut point 
de latinité. La partie Ja plus peuplée, le centre social, était alors la 
plaine littorale de |’Est, plaine tres fertile et tournée vers I’Italie. Les 

deux villes principales, Mariana et Aleria, ont laissé quelques ruines, 
les seules de la Corse, d’ailleurs sans importance. J] faut croire que les 
Romains avaient su, par les soins donnés au sol et Ja culture qui favo- 
rise la dessiccation des terres, s’affranchir de la malaria. Or cette céte, 
peu & peu retournée 4a |’état primitif aprés la chute de Rome, n’a 
jamais pu retrouver son ancienne prospérité. Constatation peu flatteuse 
pour l’amour-propre moderne : la région est en retard par rapport a ce 
qu'elle était il y a quinze siécles! On a fait quelques plantations 
d’encalyptus, mais qui ne suffisent pas a assainir la contrée par le dés- 
séchement, nia barrer l’accés des principales vallées intérieures aux 
miasmes amenés par les vents soufflant du littoral, ou, en d’autres 

‘termes, a tamiser les couches d’air inférieures ou se trouvent les 
‘moustiques. C’est cet abandon de la céte orientale qu’on a traduit 

“Wune facon inexacte, en écrivant que l’ile jadis tournée vers I’Italie 

‘était aujourd’hui tournée vers l’Occident, du cété de la France. En 
réalité, la ville commercante (Bastia) est toujours a ]’Est, et Ajaccio 
ne doit sa prospérité qu’a des raisons non commerciales. 

Dans des temps plus rapprochés, les essais d’établissement des 
‘Sarrasins, des Pisans, des Génois ont laissé bien peu de traces. De la 
‘domination génoise, qui nominalement a duré des siécles, il ne reste 

guére qu'un certain nombre de tours militaires plus ou moins en ruine, 

‘ élevées sur le bord de la mer (parata). On connait histoire de.Car- 
gese et de Vico; une colonie grecque, fondée en 1676 dans le maquis 
bordant la mer a4 Pavonia, devint bientot un domaine florissant; d’od 
jalousie des voisins de Vico, qui profitent de ce que les Génois protec- 

‘teurs des Grecs sont chassés de l’ile, pour envahir Pavonia, expulser 
les habitants qui s’enfuient & Ajaccio. Un second essai de colonisation 
grecque, cette fois a Cargése, eut le méme sort en 1789, et sans l’action 

‘de l’administration francaise c’en était fait de cette localité. D’une 

facon générale, le littoral, au lieu d’attirer pacifiquement les Corses, fut 
pour eux un lieu de combat et une zone a déserter; d’ailleurs on en 
est chassé en été 1a ot: régne Ja malaria. Plus nombreuses qu’a l’inté- 
rieur y sont les ruines des petites cités ou bourgades, dont il ne reste 
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plus parfois que le nom : citons par exemple Sagone, pourtant bien 
située, et qui fut jadis assez importante pour avoir été le siége d’un 
évéché. Il fautaller jusqu’a Paoli pour voir les Corses essayer de fonder 
d’eux-mémes un port de mer: et encore dans son choix de IIe Rousse, 
la haine de Calvi, restée génoise, fut pour beaucoup. Récemment 
encore, les Corses ne considéraient guére comme leurs compatriotes 
les habitants de Bastia et de Bonifacio (Ajaccio est de date récente); ils 
disaient en parlant des Bastiais : « ce sont des Bastiaccio », parce que 
le suffixe accio se prend d’ordinaire en mauvaise part. 

A lintérieur, chaque vallée, ayant des communications jadis dif- 
liciles avec ses voisines et une existence économique parfois assez 
différente, vivait d’une vie presque distincte. Les essais de concen- 
tration en bloc national et de passage a la forme monarchique, forme 
qui 4 un certain point d’évolution sociale marque partout un état 
politique supérieur, ont échoué. On signale en particulier la petite 
peuplade d’Asco, dans le Niolo; jusqu’en 1800 elle forma une répu- 
blique distincte, administrée par des vieillards élus. 

Ainsi la Corse s’est toujours maintenue assez isolée et repliée sur 
elle-méme, sauf peut-étre 4 l’époque romaine. 


Les Corses sont des montagnards en général petits, mais secs et 
vigoureux; ils sont trés intelligents. D’autre part, les circonstances 
économiques en ont fait jusqu’a ce jour des pasteurs ou des descen- 
dants immédiats de pasteurs, vivant au grand air sous le ciel bleu, de 
tempérament mélancolique et un peu farouche; la tristesse de leurs 
ballades en estla preuve. La race est fiére, courageuse, pleine d’amour- 
propre et de dignité, fidéle 4 la parole donnée, aimant avant tout l’in- 
dépendance C’est encore un peuple sobre, apre au gain il est vrai, 
mais non dédaigneux de la pauvreté; un peuple honnéte et généreux, 
valant mieux que la réputation que certains lui font. 

Malheureusement, ces qualités sont contre-balancées par un facheux 
retard dans les idées, influant sur les aptitudes économiques. On les 
dit paresseux, aussi inaptes au travail manuel qu’habiles a s’assurer 
les menues aubaines que leur rapportent les touristes en diverses 
circonstances fortuites, incapables d’exploiter 4 |l’européenne. On 
les dit ‘encore violents, vindicatifs. Tout cela est en soi un état de 
fait certain, indiscutable. Mais l’erreur est d’en voir la cause dans une 
spécialité de tempérament ou de caractére. Si le Corse ne travaille pas 
la terre, ce n’est pas tant par paresse que par préjugé de pasteur. S’il 
est vindicatif et porté 4 la vendetta, ce n’est pas tant par méchanceté 
que par godt pour la justice personnelle, comprise 4 sa facon et 
suivant sa conception antique de la famille. Ce qui domine toute 
considération sur la vie sociale des insulaires, c’est cette idée de leur 
retard par rapport a leurs voisins, Francais du continent, ou Italiens. 
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Depuis l’'avénement de Napoléon, la Corse s’est réunie de cour 
avec la France. Oulre ce souvenir constituant un lien tres fort,il y a 
cette raison d’union que presque toute famille deVile comple un ou 
plusieurs fonctionnaires frangais employés sur le continent. Puis, on 
déteste les Ilaliens, en raison du souvenir des guerres séculaires 
contre Génes, et en raison des « Lucquois » méprisés qui viennent 
y travailler la terre. Les Corses ont lame francaise. Mais il n’y a pas 
i se dissimuler que leur pays est peu francisé. On y parle un patois 
italien si ancré dans les movurs que les fonctionnaires indigénes par- 
lent notre langue seulement dans l’exercice de leurs fonctions. Noms et 
expressions géographiques sont italiens. Les relations avec la pénin- 
sule sont trés fréquertes; le théatre a Bastia et Ajaccio joue souvent 
en italien. Les fonctionnaires originaires du continent y vivent sans 
yrandes relations avec les habitants. 

La sociélé corse se divise en deux rameaux : l'un noble, les fone- 
tionnaires; autre vulgaire, les non-fonctionnaires. Les premiers jouis- 
sent du plus grand prestige. Les titres et galons, jusqu'au simple képi 
de gardien, font objet du réve général. Dans les centres avancés, 
vuombreuses sont les critiques sur le fonctionnarismne; la-bas on ya 
une foi absolue. D’autre part, le pays est panvre, a une population 
assez abondante vu état économique actuel, et la nécessité dune 
cerlaine émigration se fail sentir; or, elle se produit surtout sous la 
forme du fonctionnarisme, & la fois par Vattrait qwil a pour les Corses, 
par Vaisance assurée que représentent pour eux les petits traite- 
nents, par suile enfin de leur peu d’aptitude au travail agricole, ma- 
nuel ou commercial. Le fonctionnaire qui exerce sur le continent 
nest jainais perdu de vue dans son pays. Les journaux abondent en 
récils relatant leurs déplacements et leurs avancements, serait-ce 
une classe de 100 francs; ils font des campagnes en faveur des 
« earriéres » les plus minimes. Il y a des livres naivement faits pour 
Jransmettre a la postérité la liste des conciloyens ayant fait leur che- 
min sur le continent, et comprenant jusqu’aux simples capilaines. A 
leur retraite, les petits fonctionnaires surtout, & moins qu’ils ne se 
soient mariés sur le continent, restent dans leurs villages, ott, connus 
sous le nom de pensionnata, ils font la gloire et Venvie de leurs conci- 
loyens. Le lycée de Bastia et le college d’Ajaccio contiennent la pro- 
portion relativement énorme de 600 éleves, ne cherchant en général 
qu’a acquérir un savoir qui leur permette de forcer les portes d'une 
administration. Les écoles techniques et professionnelles sont comme 
inconnues; il ferait beau d'ailleurs de parler d’école de bergers! Un 
seul Corse jusqu’a présent est allé a Ecole centrale. Mais toutes les 
portes des administrations sont visées, Le service le plus rechercheé 
est l'armée; chacun croit avoir létoffe d'un petit Napoléon; on compte 
en tout temps des Courses parmi nos généraux. Puis viennent les fonc- 
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lions ot l’on a & commander et ot 1’on porte uniforme; personnel des 
prefectures, magistrats, gendarmes, douaniers, gardiens de prison, 
gardes forestiers ou champétres. Les perceptions sont aussi tres 
appréciées. L’instruction et les autres services ne viennent que bien 
en arri¢re par rapport a la recherche dont ils font l’objet en France. 

Bref, il y a un véritable écrémage des insulaires au profit du fonc- 
lionnarisme soit dans Vile, soit sur le continent. Une fois dans les 
rangs administratifs, les Corses suivent leurs camarades et il n’y a 
rien 2 en dire de spécial, sauf cependant qu’ils sont tres dévoués a 
leurs Corps, ce qui s’explique par leurs idées de clan. Mais s’ils ren- 
dent des services 4 leur grande patrie, cette prédilection spéciale et 
la qualité de l’émigration qui en résulte causent 4 Vile une énorme 
perte de force vive. Certes le fonctionnarisme sévit en ce moment dans 
toule Europe occidentale; mais nulle part celte hypertrophie n’est 
plus préjudiciable, car le pays a par ailleurs bien peu d’activité et de 
ressort économique. 

En dehors de cette émigration, peu d’insulaires s’en vont, car 
n’ayant pas d’aptitudes pour le travail agricole, manuel ou commer- 
cial, loin de faire fortune, ils ont de la peine & supporter la concur- 
rence. Cependant quelques-uns ont réussi‘en Amérique et en Algérie, 
et une prillante exception est celle des habitants du Cap Corse. La 
situation spéciale de cette région a amené ses habitants 4 acquérir un 
certain godt pour les entreprises maritimes et lointaines. C’est sur- 
tout vers Amérique du Sud que les cap-corsins se sont portés, et 
nombre sont revenus riches, parfois millionnaires (ce sont les seuls 
dle la Corse’. Rentrés dans leur pays, ils se sont mis & la culture avec 
la main-d’ceuvre des Lucquois, et ont fait de leur région un coin 
exceptionnel de Vile. 


La vie corse proprement dite est toute rurale. Les métiers de 
pécheurs et de marins sont en général faits par des Italiens. Quel- 
ques Corses habitant prés de la mer ont dQ, de bon gré ou d’autorité, 
satisfaire au service militaire dans l’escadre de la Méditerranée; ren- 
trés dans leurs foyers, ils disent adieu 4 la mer. Les cétes, nous 
avons exposé, ont surtout été peuplées par des étrangers; de plus, 
en faisant abstraction de Bastia et d’Ajaccio, elles forment la zone 
la moins peuplée de I’'fle. Saint-Florent, lle Rousse, Calvi, Propriano, 
Bonifacio, Porto-Vecchio sont de petites bourgades de 700 a 2000 
habitants, éLonnamment petites quand on pense a l’importance de la 
Corse comme superficie et population et 4 toutes les causes d’ordre 
commercial ou adiministratif qui influent sur leur accroissement. 
Entre ces points on trouve des lieues sans petites marines, sans ces 
hameaux si fréquents 4 l’intérieur. Dans cette ile, c’est la montagne 
qui est tout. 
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La Corse a deux capitales. Ajaccio comptait 4 000 ames lorsque 
Bonaparte y vint au monde, 9 000 en 1800 et maintenant 22 000. Bastia, 
un peu plus peuplée, en a 23 000. Cette ville tournée vers I'Italie, avec 
laquelle existe le plus de rapports, est commercante, relativement 
active; ses énormes batisses a cachet italien, avec des volets verts, des 
badigeons et des fresques simulant le marbre, lui donnent méme un cer- 
tain aspect monumental. Ajaccio ne doit son accroissement qu’a son 
rang de chef-lieu et aux faveurs gouvernementales, surtout sous le 
premier et le second empire. Pas de commerce, et la ville semble 
peuplée d’oisifs, citéde « farniente », de soleil et de laisser vivre. Les 
resssources viennent surtout des passagers assez nombreux qui y font 
escale et des Anglais qui y hivernent, quoique les efforts pour faire 
d’Ajaccio une ville d’hiver aient donné jusqu’a présent des résultats 
assez médiocres. A mentionner d’ailleurs que la concentration admi- 
nistrative n’y est pas complete: la cour d’appel, le commandement 
militaire (un général de brigade), le lycée sont a Bastia. Ajaccio a 
enfin une station d’été, Vizzavone, ensemble de villas et d’hétels dans 
une superbe forét de hétres, au col ot passe le chemin de fer allant a 
Corte. Les autres villes sont sans importance et sans intérét sinon 
pour le touriste. Ainsi, sur une population de prés de 300000 .ames, 
les deux seuls centres ont 4 peu pres et par moitié, 45000 4mes. En 
y ajoutant le restant de la population vraiment cétiére, qui ne monte 
guére qu’a une quinzaine de mille 4mes, on voit qu’un peu plus d’un 
cinquieme de la population, en tout cas moins du quart, est urbaine 
ou maritime; le reste est montagnard. 

Enfin lindustrie est nulle. L’ile contient nombre de richesses natu- 
relles, qui ont tenté parfois des chefs d’entreprise francais ou souvent 
étrangers. Les essais furent paralysés par les habitants. Dés qu’ils 
entendent parler d’industrie, des bénéfices énormes miroitent devant 
leurs yeux, et ils jurent,a part eux d’en percevoir le plus possible. De 
suite des terrains sans valeur, des produits inutiles ou méme encom- 
brants, la main-d’ceuvre, tout devient hors de prix. Citons Vexemple 
du chemin de fer. Une compagnie belge, subventionnée du reste, 
-entreprit une ligne de Bastia 4 Ajaccio avec embranchements sur Calvi 
et Aleria; pour la main-d’euvre, comme elle n’eut guére recours qu’aux 
Lucquois, il ny eut pas de mécompte; mais pour l’achat des terrains, 

.les proprictaires des maquis sans valeur demandérent des prix énormes, 
et le jury d expropriation, composé d’insulaires, les leur accorda 
on cite des terrains payés a Corte sur le prix de 100 000 francs 
hectare) ; aussi la compagnie a pour le moment, et depuis des 
nabrune cheminéajdiusine qui tase Kaaaerea eee 

qui fume, dans cette ile plus grande d’un 


tiers qu’un département francais et oi les richesses naturelles 
abondent. 
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La vie corse est donc toute rurale et la premiére des exploita 
tions rurales c’est celle du pasteur. Elle se fait surtout avec des trou- 
peaux de chévres (200000) et de moutons (300000), le bétail des 
pays pauvres. Elle se borne au simple parcours. Dans le maquis, ij 
y a des enclos en pierre; mais dans les villages, ni étables, ni écu- 
ries, ni porcheries; les animaux vaguent aux alentours, chacun 
sur les terres de leurs propriétaires. L’art vétérinaire est chose in- 
connue. Beaucoup voyagent a cheval avec, le cas échéant, leur femme 
en croupe. Un cheval se nourrit seul au maquis; a ]’étape, il vague 
autour du village et se retrouve le lendemain matin. 

Avec le paturage, le Corse se livre volontiers a la récolte de cer 
tains fruits, surtout ies chataignes et les olives. Le cédratier donne une 
ressource importante, spéciale a Vile. On s’occupe aussi un peu d’api- 
culture et de sériciculture. Les chataigniers donnent une farine entrant 
dans l’alimentation, et c’est l’arbre le plus précieux de l’ile. Feuille- 
tant a Piedicroce, en pleine Castagniccia, les cahiers des éléves de 
’école (quise trouvait étre une salle a cété de celle servant d’auberge), 
je relevais & cette demande de l’instituteur: « A quoi sert l’arbre? » 
cette réponse typique: « L’arbre sert 4 donner du pain, puis du bois, 
etc. ». Dans la Castagniccia, on évaluait jadis la richesse des familles au 
nombre d’arbres qu’elles possédaient. Du reste, leur caractére de pre- 
miére utilité n’empéche pas de les couper en masse (hors des lieux, 
bien entendu, ou il y a régime forestier), car l’écorce en est actuelle- 
ment trés recherchée pour le tannage. Le moyen de remédier a 
cette destruction et de sauvegarder |’avenir est pour l’instant une des 
questions économiques principales. 

Les mets nalionaux sont la polenta, sorte de galette faite avec de la 
farine de chataignes ou de mais, et le druccio ou fromage de chévre. 
L’habillement national est fait avec le pelone, sorte de tissu fait avec 
les poils de chévre. 

Quant 4 la culture, pratiquée sur une surface égale au tiers de l’ile 
elle est trés primitive. On cultive surtout le blé et le mais. Le sol, trés 
fertile la ou il y a un peu de terre végétale, rapporte de 20 a 60 fois 
la semence de blé et 100 fois la semence de mais. Il ya un peu 
d'orge, de pommes de terre et de légumes secs, enfin un petit vignoble 
de 20000 hectares ou les pieds de vigne ne sont en général pas méme 
alignés. On ne cultive d’ailleurs que pour jes besoins du propriétaire, 
qui garde sa récolte dans sa maison, vu |’absence de granges. Le 
résultat est misérable si l’on pense 4 ce que le pays, surtout dans 
la plaine littorale de l'Est, pourrait donner. Nous pourrions nous 
y fournir en blé et autres céréales, en primeurs (il en vient d’Algérie 
en quantités croissantes); nous pourrions y acheter les oranges, les 
grenades, tous les fruits que nous nous procurons en Espagne et en 
Italie. Les quelques domaines agricoles, gérés habilement et parfois 
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créés par des Anglais (signalons un essai de grande culture fait par 
l’Etat 4 Casabianda) donnent de beaux bénéfices. 

On arrivea ce triste résultat que la Corse, pays exclusivement rural 
et fertile, ne produit pas assez pour la subsistance de sa population, du 
moins de celle vivant 4 l’européenne dans les villes. Lors des gréves 
sur le littoral de la Provence, il y a géne alimentaire dans Jile. Et la 
situation n’est pas sans préoccuper pour le cas de guerre, au cas ol un 
ennemi serait maitre de la mer; l’idée que |’Etat devrait, dans cette 
éventualité, créer des magasins de réserve, est courante. Il y a unani- 
mité pour constater ces faits, et pour en indiquer la cause directe: 
la répugnance du paysan corse au travail de la terre. Il cultive le moins 
possible, exclusivement pour lui, avecl’araire primitif valant 4 frances ; 
il n’y a guére d'autres machines agricoles. Souvent ce sont les 
femmes et non les hommes qui travaillent aux champs. Celui qui a 
quelque aisance recourt a la main-d’cuvre des Lucquois et en fait le 
moins possible lui-méme. 

Enfin viennent les exploitations des maquis et de la forét. Dans le 
maquis, outre le parcours du bétail, on coupe les sous-arbrisseaux 
pour en faire du charbon. La forét rapporte peu, faute de routes sul- 
fisantes et de main-d’ceuvre habile; de superbes pins Laricio sont 
vendus 4 vil prix. Diverses entreprises de réalisation de bois particu- 
liers, rémunératrices ailleurs, n'ont guére réussi en Corse a cause des 
difficultés du montage des scieries, de la main-d’ceuvre, des rapports 
avec les propriétaires locaux. 

En résumé, 50 p. 100 de Vile sont en maquis, rapportant net aux 
propriétaires moins de 1. franc hectare; 18 p. 100 en foréts, rapportant 
net environ 1 frane ‘hectare; 32 p. 100 en cultures rapportant net une 
dizaine de francs hectare, en moyenne. 

Les étrangers font en Corse tous les travaux manuels importants 
concernant la terre, lexploitation et la carbonisation des bois du 
maquis, la batisse, etc. Ce sont des Toscans; on les appelle « Lucquois ». 
Leur nombre, difficile & évaluer, peut étre de 15000 4 20000 par an. 
Partant de Livourne, ils débarquent & Bastia, et de 1a ou des stations 
du chemin de fer, se rendent 2 pied par les sentiers aux lieux ow ils 
ont Ihabitude de travailler. Leurs salaires sont d’environ 1 fr. 80 par 
jour; mais comme ils vivent avec de la farine de chataigne ou de mais, 
de lamorue desséchée, del’huile, ilsne dépensent guére que 50 centimes 
par jour et mettent de coté environ 1 fr. 30; au bout de leur saison de 
travail, qui dure 6 mois, ils peuvent emporter chez eux environ 
230 frances, ce qui, pour 15000 de ces ouvriers, fait la somme énorme 
pour la Corse de 3 mitlions et demi par an. 

Cet appel a la main-d’euvre étrangére n‘est nullement Vanalogue 
dle ce qui a lieu dans la France continentale. Si pour les terrassements 
nous recouroas aussi aux étrangers, notamment aux Piémontais, cela 
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n’empéche pas les gens du pays de travailler;. il y a: plutot spéciali- 
sation de métiers entre hommes de nationalités différentes. Si encore, 
dans le Nord, on a recours aux travailleurs belges pour la récolte de la 
betterave, il ne s’agit que d’un supplément indispensable de main- 
d’ceuvre et d’une production dépassant de beaucoup les besoins de la 
contrée et partiellement destinée 4 l’exportation sous forme de suére; 
de la sorte, l’argent exporté par les Belges ne vient.qu’en déduction des 
bénéfices réalisés par l’exportation de notre sucre.En Corse, l’employeur 
des Italiens ne s’occupe plus guére : il surveille ou fait quelque 
légére besogne. Et, comme il récolte pour lui seul, les salaires payés 
sont une perte séche pour le pays. Le Corse, si 4pre aux. Peltier 
aubaines, perd la véritable occasion-de s’enrichir. 

Ce retard considérable dans l'économie rurale ne. saurait s’expli 
quer par la chaleur du pays‘et-le peu de besoins de ses habitants 
puisque ce sont les Lucquois qui font la besogne. La cause fonda 
mentale est la répugnance séculaire des Corses au travail de la terre 
répugnance dont l’origine:réside dans'lés préjugés que les pasteurs 
ont contre les agriculteurs. Ges préjugés persistent méme chez ceux 
des insulaires modernes qui ne sont: plus pasteurs; ils en ont gardé 
Vesprit et sont en quelque sorte des « pasteurs en disponibilité ». 
Les Lucquois sont profondément méprisés a cause de leurs fonctions; 
je Florentin et le Romain, d’ailleurs rares dans l’tle, sont moins mal 
vus parce que, ayant d'autres occupations, ils sont « plus nobles». 
Si, comme en ‘Algérie, les femmes contribuent. beaucoup au_ travail 
de la terre, c’est par tradition plutét que par suite des nécessités 
pastorales. Dans le Niolo, les hommes vont au parcours:six mois, 
ayant a présent comme grand ennemi le forestier interdicteur de 
libre pature, et dont ils entravent l’action par l’incendie ;. les femmes 
restées dans les hameaux cultivent, aidées par des Lucquois. A une 
phase plus avancée dans l’évolution, si 1a vie pastorale a décru en imn- 
portance relative par rapport a la culture, tant que les mceurs anciennes 
subsistent, la femme a pour un temps le réle le plus pénible. 


La population en Corse est trés disséminée. Parfois méme, notam- 
ment dans le Cap Corse, les communes n’ont pour ainsi dire pas de 
centre et ne portent pas le nom du hameau oui se trouvent l’école et la 
mairie.Les régions de l’ile présentent du reste des physionomies assez 
distinctes. La Castagniccia est relativement trés peuplée a cause 
de Vabondance de la nourriture fournie par le chataignier et: aussi 
a cause de l’esprit par exception un peu industrieux de ses habitants ; 
elle a 92 habitants au kilométre carré, alors que I’tle dans son 
ensemble, villes comprises, n’en‘a-que 31. Hl-y a, en outre des parties 
trés montagneuses, des régions 4 peu prés désertes : les Agriates, sur 
une longueur d’une trentaine de kilométres entre les golfes de Calvi et 
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de Saint-Florent, pays qui depuis les ravages des guerres avec Génes 
ne s’est pas repeuplé, le désert de Figari, 8 peu prés de méme lon- 
gueur le long de la céte du Sud-ouest, qui, lui, est déterminé surtout 
par la sécheresse. En été, les rivages sonten grande partie déserts 4 
cause de la malaria. 

Ii n'y a pas beaucoup de maisons absolument isolées, et la plupart 
de celles-ci sont récentes, baties depuis la cessation des guerres 
intérieures, il y a un peu plus d’un siécle. 

Dans la construction des villages anciens ou des parties anciennes 
des villes, les nécessités militaires ont été pour beaucoup, d’autant plus 
qu’ici il n’y a guére de localités entourées par des murs d’enceinte : 
chacune était par sa disposition et la hauteur de ses maisons (une par- 
ticularité corse) une sorte de citadelle. Elles se trouvent dans des lieux 
@accés difficile ou sur des sommets arrondis, et sont formées 
d’énormes batisses, construites sans aucun souci d’alignement et for- 
mant d’étroites ruelles tortueuses ; un petit espace quelconque, orné 
d’un arbre ou d'une fontaine, sert de place, de forum pour les discus- 
sions politiques; ni écuries, ni porcheries, ni granges, et on trouve 
de suite le maquis dans lequel sont quelques champs. 

La hauteur des maisons est ce qui frappe le plus le nouveau venu 
-eg Corse. Elles ont souvent, méme dans des hameaux, 2 ou 3 étages, 
& Bastia de 44 7. De plus, chaque étage a une individualité spéciale et 
un propriétaire distinct ; les toits et escaliers sont indivis, et parfois 
un méme étage est possédé par indivis. L’individualité des étages est 
telle qu’un d’entre eux peut étre affecté &4 un usage officiel : mairie, 
tribunal, sous-préfecture ; ce peut étre un couvent, etc. Il'n’est pas 
rare de rencontrer deux hétels dans la méme maison, et il faut voir 
comme on guette jalousement du palier les voyageurs qui montent 
lescalier. A Corte, le collége occupe un premier étage, et récemment 
encore au rez-de-chaussée se trouvait la prison, prison primitive telle 
qu’on en voit au Maroc avec de larges baies demi-circulaires garnies 
de barreaux de fer entre lesquels les prisonniers tendent la main. La 
raison de cette singularité dans la construction est que pour batir on 
se réunit entre corps de métiers différents : macon, menuisier, char- 
pentier, couvreur, etc. Chacun se paie en nature ens ‘appropriant un 
étage. 

Comme détail remarquable dans l’aménagement des maisons, on 
peut citer la fréquente disposition, hygiénique et simple, de placer 
certains édicules privés sur des balcons en saillie derriére les maisons ; 
chaque étage a le sien et ils se superposent. A l’arrivée en gare de 
Corte, on a devant soi le derriére d’une moitié des maisons de la ville 
-batie le long d'une grande rue; etle touriste non prévenu est assez 


surpris par l’aspect uniforme des balcons a tous étages avec leurs 
saillies verticales. 


LA CORSE.. 883 


Les cimetiéres sont récents, et encore rares, Chacun se faisait jadis 
enterrer dans son champ, dans sa vigne. A Ajaccio, la route qui bor- 
dant le golfe va aux iles Sanguinaires, longe une série de tombeaux 
blancs entourés de verdure, semblables 4 de petites villas. 


Le fondement de l’esprit corse dans les relations sociales, la poli- 
tique, la vendetta, c’ést la conception de la famille, Chez eux, la famille, 
comprenant le ban et l’arriére-ban des cousins et arriére-cousins, 
parfois aussi éloignés qu’imaginaires, ayant parfois des rameaux ou 
soi-disant tels sur toute l’tle, forme un groupe uni, animé d’un 
méme esprit, ayant les mémes godts, les mémes haines. C’est la tribu 
ancienne, la geng latine, le clan gallique, toutes formes touchantes et 
sympathiques, mais correspondant 4 la vie primitive. Car la constata- 
tion des faits ie montre : dés que les intéréts se compliquent et que 
les caractéres se diversifient, ce grand groupement familial tend a se 
dissoudre et les hommes tendent a s’unir pour d’autres causes que le 
sang. La famille corse est restée 4 un stade inférieur, aussi éloigné 
du nétre que nous le sommes de la conception nord-américaine, 

Le pére de famille, s’il n’est plus le paterfamilias romain, a une 
prépondérance dont nos mceurs ne nous donnent plus idée. Par 
exemple, on voit continuellement les campagnards venir dans les 
centres, l’‘homme commodément assis sur un cheval ou un Ane, la 
‘femme a pied et portant des fardeaux sur la téte ou sur l’épauie. Sou- 
vent ’homme ne mange pas en méme temps que sa femme et est 
servi par elle. Il décide seul de la conduite de la vie. 

La politique, dont les insulaires raffolent, com porte les étiquettes 
connues de républicain et de bonapartiste, ‘celle-ci 4 cause du souve- 
nir de Napoléon. Simple ressembtance avec ce qui existe chez nous. 
Non seulement l’insulaire isolé n’apprend pas grand’chose dans les 
relations avec les autres (et les tourisies, s’ils sont nombreux, venant 
surtout des pays septentrionaux, n’ont guére de conversations avec 
lui), mais il ne lit pas. En principe, les Corses se disputent surtout 
pour des mots; en pratique, ils recherchent 4 quelle famille, & quel 
clan, & quel protecteur se rattacher. Quel contraste entre leur fierté et 
leur esprit spéculatif, et leur perpétuelle récherche de protection, 
leur carriére de perpétuels « clients » au sens ancien du mot! Telle est 
bien l’ironie de la vie ! D’ailleurs, comme ce sont de braves gens, ils 
sont tres dévoués a leurs chefs. La politique ne prend une fermeté qui 
pourrait faire croire 4 une lutte d’idées, qu’en cas de lutte de clan; 
Bien typique 4 ce sujet est l'histoire assez connue de l’inimitié sécu- 
laire des Bonaparte et des Pozzo di Borgo, inimitié dont une consé- 
quence assez singuliére a été la reconstruction, sur une hayteur 
dominant Ajaccio, du batiment central des Tuileries avec, ses pierres 
elles-mémes et ses seize colonnes. Les Pozzo sont ainsi dans les 
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« pierres » ot habitaient leurs ennemis, et voient 4 leurs pieds la ville 
ou régne toujours leur souvenir. - 

- La vendetla n’est autre chose qu'une forme primitive de la justice; 
a une époque oii la société n’avait pas encore délégué a quelques 
hommes le soin de rendre la justice. Aprés avoir dépassé cette 
phase, on peut y étre revenu par recul, ce qui semble étre le cas de la 
Corse, de méme que celui de 1 Italie méridionale ou on la constate 
aussi de nos jours. La parenté, en. petit groupe trés uni, soutient 
naturellement ses membres en cas de vengeance & exercer ; de la 
sorte, ily a lutte de famille a famille, de clan a clan. Actuellement, 
les insulaires instruits et gagnés 4 nos idées prétendent que les his- 
toires de bandits sont de vieilles légendes. La vérité est qu’il y en 
a encore des cas, surtout dans le Fiumorbo et du cdté de Sarténe. 
Les pasteurs disent toujours : « un fusil vaut mieux qu'un juge », et 
continuent a étre fiers de la réputation de leur fle a cet égard. ; 

Au point de vue de ]’évolution du droit de propriété, l’état social 
corse semble plus avancé qu’on ne]’imaginerait. Les terrains dits com- 
munaux n’ont pas |’étendue qu’on pourrait croire, et une grande éten- 
due de maquis sans valeur réelle est propriété privée et entrecoupée 
par des murs en pierre séche. Faut-il voir 14 une marque d’un certain 
individualisme, pouvant d‘ailleurs s’allier avec l’esprit de clan? 

La Corse pourrait, en population et en richesse, apporter a la 
France des forces bien supérieures. La population a doublé depuis 
un siécle, malgré une forte émigration, mais elle reste faible pour un 
tel pays (31 habitants au kilométre carré), et si la richesse se déve- 
loppait, eile s’accroitrait rapidement. Il y a la plus qu’une question de 
patriotisme frangais; il y a pour les Corses une question vitale. Sup- 
posons I'Italie maitresse de la Corse : en face des Lucquois encouragés 
par le gouvernement italien mattre de l’'ile, comment soutiendraient-ils 
la concurrence? L’esprit économique inférieur, la vie ralentie n’ont 
pas d’inconvénient en |’absence de concurrence, ce qui est le cas actuel, 
le Francais continental n’allant guére en Corse méme comme touriste. 
Mais la concurrence lucquoise peut, en un demi-siécle ou un siécle, 
porter un coup mortel 4 la race insulaire. 

‘Ily adone urgence a progresser. Ou la divergence des avis com- 
mence, c’est sur la méthode a suivre. Les Corses, en bons latins, s’en 
prennent aux autres et au gouvernement. Voici un extrait typique 
d'un journal d’Ajaccio, a la date du 48 mai 1901 : « Que fait-on pour 
nous? On dirait que les Frangais considérent notre département 
comme un pays 4 part dans lequel il est absolument inutile d’aller 
créer une industrie quelconque ; ils préférent engager leurs capitaux 
dans des entreprises faites dans des pays lointains, alors qu’il est, & 
deux pas des cétes de Provence, une fle qui renferme en son sein des 
richesses incontestables qui ne demandent qu’a se livrer a qui saurait 


LA CORSE. 347 


les prendre. Depuis trente ans, nous n’avons obtenu qu'un chemin de 
fer élabli avec des capitaux belges. Les Francais paraissent tout dis- 
posés en notre faveur quand ils sont nos hétes, et ils déclarent qu’il 
y aurait certainement beaucoup 4 faire chez nous. Mais rentrés sur le 
continent, adieu les beaux projets, et la Corse peut s’estimer heureuse 
quand ils n’en disent pas de mal. » 

Remettons les choses au point. A quoi a servi économiquement, 
hors des facilités de Voyage utilisées surtout par les touristes, le 
réseau de routes construit 4 grands frais? A quoi a servi le chemin de 
fer? Ardouin-Dumazet constate que, tandis que la locomolive améne 
le changement en Algérie, elle ne l’améne pas sur de nombreux points 
de la Corse. Faut-il rappeler au point de vue agricole la triste histoire 
de Cargése et de Vico? A quoi bon accroitre la surface des terres 
par l’assainissement de la plaine orientale, si le paysan corse n’en tire 
pas profit? 

La Corse jouit du reste en permanence davantages fiscaux sen- 
sibles : douanes modérées, pas d’impdt sur le tabac, moindre enregis- 
trement, etc. Si elle n’a pas franchise de taxes, avec quelle habileté 
sait-on tourner la loi pour ne pas payer! Cela y sembie si naturel que 
cest juste si elle ne réclame pas la gratuité du chemin de fer et du 
bateau avec Marseille. Elle est loin de payer ses frais d’administration, 
et ce sont nos contributions qui les parfont. 

Quoi qu’il en soit, la méthode 4 suivre pour le progres n’est pas 
celle préconisée par les Corses. Ce n'est pas d’en haut qu’il faut exclu- 
sivement l’attendre, c’est plutét d’en bas. Son vrai fondement est l’ini- 
tiative individuelle. Le progrés pour la Corse est avant tout dans le 
changement de son esprit, dans l’albandon de son restant d’idées pas- 
torales et de ses préjugés contre l’agriculture. Les grands travaux 
viendront apres. Pour me borner au point fondamental, celui de la 
culture et des exploitations rurales, le travail des Lucquois méprisés 
aboutit a faire émigrer 3 a 4 millions par an. Que les Corses commen- 
cent donc par supprimer cette perte séche! 

Cependant les antiques mceurs corses ne sont plus tellement an- 
crées quelles ne cédent parfois 4 une vigoureuse poussée moderne. A 
bien des symptomes, la Corse semble 4 la veille d’un tournant social. 
Le Cap Corse et ses cultures, la vallée du Porto avec les centres de 
Piana et dOta, transformés par Virrigalion, Cargése, le canton de 
Piedicroce : ces exemples suffisent 4 démentir cette assertion banale 
que le Corse est réfractaire au travail manuel et au progres. 


H. VANUTBERGHE, 
Inspecteur-adjoint des Eaux ct Foréts. 
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LA CONQUE DE SULMONA 


(PHOTOGRAPHIE, Pi. 11) 


La conque de Sulmona est !’un de ces grands élargissements dont 
Vexistence au cceur de I'Italie, entre les plissements paralléles de 
l’Apennin central, a été signalée par Th. Fischer comme l'un des traits 
caractéristiques de la structure et de la topographie des pays d’Abruzze*. 

L’Apennin central ou abruzzais s’étend du NW au SE, sur une lon- 
gueur de 160 km. environ, depuis les monts de la Sibylle au N jusqu’aux 
monts de la Meta au S. Par l’élévation plus considérable de son relief 
et par la complexité plus grande de ses lignes, il se distingue trés net- 
tement des deux autres parties, septentrionale et méridionale, du 
méme systéme orographique. Il renferme le plus haut massif monta- 
gneux d’Italie, le Gran Sasso, qui atteint au pic du mont Corno 2921 m. 
Un certain nombre d’autres sommets, sans égaler le Gran Sasso, dé- 
passent encore 2000 m. : ainsi, par exemple, le mont Amaro dans la 
Majella (2795 m.), le Velino (2 488 m.), le Vettore dans le massif de la 
Sibylle (2478 m.), le mont Gozzano (2455 m.) et le Pizzo di Sevo 
(2 422 m.) entre la Sibylle et le Gran Sasso, le Sirente dans les monts 
des Marses (2 349 m.), la Meta (2241 m.), etc. Plateaux et vallées sont 
eux-mémes fort élevés au-dessus du niveau de la mer: le Piano di Cinque 
Miglia est situé 4 1267 m., Aquila 4 721, l’ancien lac Fucin a 636, Sul- 
mona 4 403. Le quadrilatére irrégulier des Abruzzes domine toutes les 
régions qui l’environnent; c’est une forteresse naturelle, réduit de la 
péninsule?. Cependant l’Apennin en cette section de son trajet ne forme 
pas une seule chaine ni un seul massif. Il se compose d’une série de 
rides montagneuses, paralléles et discontinues, séparées les unes des 
autres par des sillons longitudinaux et interrompues chacune en son 
parcours par des coupures transversales. En allant de |’E 4 |’ W on ren- 
contre successivement jusqu’a cing lignes de plissement, d’importance 
inégale, de moins en moins développées et de moins en moins hautes 
a mesure qu’on se rapproche du littoral de la mer Tyrrhénienne. La 
premiére est constituée par trois massifs : d’abord le Gran Sasso d’Ita- 
lia, dont les ramifications les plus méridionales se prolongent jusqu’aux 
gorges de la Pescara; puis, entre la Pescara et ]’Aventino, affluent du 


4. Ta. Fiscuen, Das Halbinselland Italien (Linderkunde von Europa, hrsg. von 
A. Kirchhoff, If, 2, Wien und Leipzig, 1893), p. 398. 

2. H. Nissen, Italische Landeskunde, | (Berlin, 1883), p. 236. —E. Recius, L’Eu- 
rope méridionale (Paris, 1883), p. 436. 
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Sangro, le Morrone et la Majella, que séparent le cours de l’Orte, 
affluent de la Pescara, et celui de l’Avella, tributaire du Gizio. La 
seconde ligne, entre le cours supérieur du fleuve Velino et les sources 
du Sangro, comprend au N le mont Velino et ses dépendances, au S, 
les monts des Marses; les étroits défilés d’Ovindoli et de la Forca 
Carusa la traversent. Entre le confluent de la Nera et du Tibre et les 
sources du Vulturne, les monts de la Sabine, qu’entaille la vallée su- 
périeure du Liri, marquent la troisiéme ligne. La quatriéme est indi- 
quée plus faiblement, entre le Sacco, affluent du Liri, et la mer, par 
les monts Lepini (de 1000 a 1500 m.). Le mont Circeo (541 m.), sur la 
céte, est Punique débris subsistant d’une cinquiéme ligne pareille aux 
précédentes, maintenant disparue. 

L’Abruzze, que limitent a l’occident les monts de la Sabine, est 
essentiellement un pays de hautes terres, trés tourmentées!. Pour 
bien comprendre sa topographie, il ne faut pas seulement tenir compte 
des directions de ses chaines; on doit prendre garde aussi au morcel- 
lement des sillons intermédiaires. Ceux-ci, en effet, bien loin d’étre 
continus et réguliers, présentent une remarquable alternance d’étran- 
glements et d’élargissements. Dans l’intervalle de la premiére et de la 
deuxiéme des rides paralléles de l’Apennin central, entre le. Gran 
Sasso, le Morrone et la Majella d’une part, le Velino et les monts de 
Marses d’autre part, on trouve tour a tour, du N au §, la plaine 
d’Aquila, les gorges de San. Venanzio, ou |’Aterno s’est péniblement 
frayé un chemin, la plaine de Sulmona, la vallée resserrée du Gizio, le 
Piano di Cinque Miglia. Par suite de cette disposition du sol le pays 
abruzzais est divisé en petits compartiments étagés ; les uns sont des 
plateaux, comme celui de Leonessa et le Piano di Cinque Miglia, 
d’autres des vallées encaissées, comme celles de l’Aterno, du Sagittario 
et du Gizio dans la portion supérieure de leur cours, d’autres enfin 
des bassins, comme ceux du Fucin, d’Aquila et de Sulmona. La forma 
tiqn de ces compartiments s’explique par le jeu des forces orogéniques, 
dont l'action s’est exercée inégalement sur les diverses parties de la 
surface plissée; les rides montagneuses, qui en certains endroits se 
rejoignent presque, ailleurs s’écartent et s’espacent. Le nom de con- 
ques, sous lequel on désigne souvent les cuvettes des Abruzzes, est 
particuligrement commode et expressif. Il convient 4 merveille au lit 
desséché du lac Fucin autour duquel les monts des Marses et de la 
Sabine décrivent un cercle parfait, ainsi qu’a la plaine ot prend 
' naissance l’Aterno, au pied du Gran Sasso, dominée par la butte 
d’Aquila. Il ne s’applique pas moins bien 4 la vallée que traverse dans 
toute sa longueur, du S au N, le Sagittario, grossi du Gizio, et que 
baigne @ son extrémité septentrionale le cours moyen de I’Aterno, 


4. Voir: K. Hassert, Die Abruszen (Geographische Zeitschrift, I{I, 1897, p. 1-44), 


350 GEOGRAPHIE REGIONALE. 


devenu, apres sa jonction avec le Sagittario, la Pescara. C’est Vancien 
pays des Péligniens, qui avaient pour capitale Corfinium, aujourd’hui 
Pentima!. Sulmona, l'antique Sulmo patrie d’Ovide, en est maintenant 
- la principale ville ?. 

Lorsqu’on franchit la chatne des Marses on voit du haut de la créte, 
lentement gravie par les lacets du chemin de fer, se dérouler a ses 
pieds le panorama de la vallée pélignienne. Le regard |’embrasse dun 
seul coup d’ail. D’un contour irréguliérement dessiné, elle est longue 
d’une vingtaine de kilométres sur une largeur maxima de huit; elle 
est orientée, suivant la direction générale des lignes de structure de 
V’Apennin central, du NW au SE. Elle apparait comme une véri- 
table cuvette, dont le fond déprimé, trés cultivé et trés fertile, con- 
traste avec le rebord, sévere et nu, oti les neiges persistent jusqu’en 
mai. Sulmona n’est pas située exactement au milieu de la plaine, 
mais vers le S, 4 une lieue environ du Sagittario, sur sa rive droite, 
entre le Gizio et son tributaire l’Avella ou Vella qui la bordent et la 
limitent l’un 4 l’W, l'autre & 1’E. Sous-préfecture (chef-lieu de circon- 
dario) de la province d’Aquila (Abruzzo Ulteriore II), elle comptait 
17 988 habitants au recensement de 1901. De quelque cété qu’on pénétre 
dans la vallée, la masse de ses maisons groupées et les tours de ses 
églises attirent la vue et font tache parmi les cultures. 

On sait que l’Apennin est un arc de plissement, datant de l’époque 
tertiaire, qui encadre des massifs anciens effondrés. [1 ne représente 
plus que la zone extérieure orientale d’un ensemble plus vaste, ana- 
logue aux Alpes, dont le noyau central et la zone extérieure occidentale 
ont été engloutis. dans les abimes de la mer Tyrrhénienne®. La fré- 
quence et la gravité des convulsions sismiques attestent que le tra- 
vail de dislocation de l’écorce terrestre se poursuit encore. L’Abruzze 
est l’une des provinces d’Italie ot les phénoménes de cette nature 
sont le plus nombreux‘. Les tremblements de terre ont fréquemment 
éprouvé Sulmona; ceux de 1706 et de 1857 jetdrent bas quelques-uns 
de ses monuments et la majeure partie de ses maisons. 

Les chaines qui l’encadrent sont composées de calcaires erétacés 
et éocenes; le fond méme du bassin s’est rempli ultérieurement d’al- 
luvions quaternaires®. Au NE, sur une longueur de 15 a 20 km., le 


1. H. Nissen, ouvn. ctlé, If, 1902, p. 445-450. —M. Besnier, De regione Pelignorum 
Paris, 1902. 
2. M. Besnien, Sudmo patrie d’Ovide (Mélanges Boissier, Paris, 1903, p. 57-63). 

3. E. Suess, Ueber den Bau der italienischen Halbinsel. (Sitzber. Akad. Wien. 
Math.-Naturw. Klasse, LXV, 1, 1872, p. 247-221). — J. Partscu, Die Hauptketle des 
Zentral-Apennins (Verhandl. Ges. Erdk. Berlin, XVI, 1889, Pp. 427-442). — Tu. Fis- 
CHER, Ouvr. cité, p. 393. : j : 

4, Voir la carte générale dressée par G. Gertann dans les Petermanns Mittei 

: ttei- 
lungen (XLVII, 1901, carte n° xx), d’aprés le livre de M. B ’ ah i 
d'lialia (Turin, 4904), . Baratta, I lerremoti 

5. Carla idrografica, Aterno Pescara, pl. n° 1 : carte lithologique du bassin 
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Morrone forme une haute muraille abrupte et continue qui domine la 
plaine; son point culminant mesure 2060 m.; ses flancs sont déboisés, 
incultes, caillouteux; les eaux de pluie les ont profondément ravinés 
et déchiquetés; le lit des torrents y dessine des sillons blanchatres qui 
descendent rapidement vers le Sagittario. La Majella ne touche que par 
lune de ses extrémités 4 la vallée pélignienne, qu’elle barre au SE, 
entre le mont Amaro (2793 m.) et le mont Rotella (2127 m.); au pied 
de celui-ci s’étale le Piano di Cinque Miglia. La Majella est un ample 
massif éocéne, qui compte 90 km. de pourtour; des foréts la recou- 
vrent en partie; des torrents entrainent ses eaux; le plus important 
sur le versant occidental est l’Avella, tributaire du Gizio. Dans les 
monts des Marses on retrouve l’Eocéne, interrompu seulement par 
quelques lambeaux de Pliocéne sur les rives du Sagittario. Les pies 
ont encore au S$ des hauteurs considérables; le mont Genzana 
(2176 m.) fait face au mont Rotella, 4 l’entrée du Piano di Cinque 
Miglia; la Montagna Grande (2208 m.) se dresse au-dessus de Scanno; 
du premier descend le Gizio, de la seconde le Sagittario. Mais plus on 
va vers le N, plus les crétes s’abaissent et se morcellent : le mont 
Prezzan’a que 1441 m., le mont Ventola 921; le défilé de la Forca Ca- 
rusa n’est qu’a 1120 m. Les monts des Marses se terminent vers l’E 
par de simples collines; la plus remarquable, non loin 'de Sulmona, 
est la butte mamelonnée du Monte Cosimo (674 m.), isolée de toutes 
parts. Il semble bien que la conque sulmonaise soit un ancien lac, 
analogue au Fucin ou aux bassins de Rieti, d’Aquila, de Castel di 
Sangro, qui se serait vidé au NE par les gorges de la Gola di Tre- 
monti, ouvertes en aval de Popoli, sur le rebord septentrional du 
Morrone, au point ou celui-ci rejoint les derniers contreforts méridio-. 
naux du Gran Sasso. Les cailloux et les sables descendus des mon- 
tagnes et charriés par le cours impétueux des torrents se sont déposés 
en cones de déjections au pied des pentes ou répandus largement 
au coeur méme de la plaine. Tout le sol de la conque sulmonaise est 
de date récente et constitué par ces dépdéts quaternaires, admirable- 
ment propres aux cultures. 

La prédominance a peu pres exclusive de calcaires perméables sur 
tout le pourtour montagneux nous explique l’hydrographie actuelle de 
ce canton, de méme qu'elle nous fait comprendre qu’un vaste lac ait 
pu jadis s’y former. Il pleut beaucoup en Abruzze, du moins sur les 
sommets, et surtout en hiver,avec un maximum de chute en novembre 


a 4:500000.— Carta geologica d'Italia, a 1 : 1000000 (Roma, 1889). — Pour la des- 
cription topographique de la conque de Sulmona consulter la Carte d’Italie a 
4: $00000(feuille n° 19, Chieti) et la grande Carte de I’Etat-Major italien a1 : 50000 
(feuilles n°* 146 Il, 147 HL, 152 1, 153 IV); de cette derniére le colonel STOFFEL, 
dans son Histoire de Jules César, Guerre civile (I, Paris, 1887), pl. 1 (plaine de Cor- 
finium et ses environs), a donné une bonne réduction 4 1 : 75000. 
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et un minimum en juillet. Sulmona ne posséde un pluviométre officiel 
que depuis 1894; lamoyenne annuelle des précipitations serait, d’aprés 
les observations faites entre 1894 et 1899, de 715 mm. seulement; 
mais il est prouvé que dans les grands élargissements entourés 
de montagnes, comme a Aquila, 4 Avezzano, a Subiaco, elles 
sont relativement faibles par rapport aux crétes voisines. Les 
auteurs de la carte’ hydrographique d’[talie croient qu’on peut 
évaluer provisoirement a 1300 mm. la moyenne des pluies dans les 
monts des Marses, aux abords de la haute vallée du Sagittario; elle 
doit étre au moins égale du cété de la Majella et du Morrone; plus 
au N, a Isola del Gran Sasso, elle est de 1283 mm.; elle est encore 
de 901 & Chieti, située cependant 4 quelque distance des chaines 
apennines'. Une faible partie de !’eau qui tombe ainsi 4 la surface du 
sol va enfler aussitét le lit des ravins. Les calcaires absorbent tout le 
reste, le recueillent, le centralisent, pour le déverser ensuite avec plus 
de discrétion et de ménagement dans la plaine. Les roches perméables 
jouent, comme on I’a souvent remarqué, le rdéle de collecteurs et de 
distributeurs; elles approvisionnent d’une fagon assez constante les 
bassins lacustres et les vallées fluviales, qu’elles préservent a la fois 
des inondations et des sécheresses. 

Les calcaires régularisent la circulation des eaux par l’intermé- 
diaire des sources jaillissantes. En certains points déterminés les 
nappes souterraines affleurent ou surgissent 4 la surface et restituent 
peu a peu en toutes saisons les masses liquides qu’elles ont emmaga- 
sinées brusquement a l’époque des grandes pluies ou de la fonte des 
neiges. Les sources sont nombreuses sur le rebord de la conque sul- 
monaise. Quelques-unes d’entre elles jettent leurs eaux dans |’Aterno; 
ce sont celles des environs de Raiano au NW (Sorgente Pescara) et 
de Popoli au NE (Capo Pescara, Sorgente Calisto, Giardino); elles 
n’intéressent pas 4 vrai dire la vallée pélignienne, que |’Aterno longe 
seulement 4 son terme. Celles du Morrone n’ont qu’un trés faible 
débit. D’autres, au S, ont plus de valeur. Elles sont disposées sur 
trois lignes & peu prés paralléles : la premiére au pied de la Majella 
(Sorgenti di Pacentro), la deuxiéme sur le versant oriental du ment 
Genzana (Sorgente del Gizio et Sorgente d’Introdacqua), la troisiéme, 
de beaucoup la plus riche, entre le mont Genzana et la Montagna 
Grande, de Scanno a Anversa (Sorgenti Acquavive et Cunicelle; 
Sorgenti del Sagittario, Sega, Cauto, etc.). La répartition des sources 
a exercé une influence considérable sur la disposition du réseau hydro- 
graphique’. Maintenant encore, les eaux de ruissellement et les eaux 


4. cone idrografica, Aterno-Pescara, p. 61-67. 
2. Carta idrografica, pl. u : carte hydrographique du bassin de ]’Aterno-P 
au 4 : 500000. — Les sources et les riviéres de la vallée pélignienne sont mmguen, 
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de source convergent vers le centre. Elles descendent en plus grande 
abondance, bien entendu, de la région du S, d’ou s’incline Ja pente 
générale du terrain, et ou les montagnes sont plus hautes, les affleu- 
rements des nappes souterraines plus rapprochés les uns des autres. 
Aux trois lignes de sources correspondent trois artéres : l’Avella s’ali- 
mente aux Sorgenti di Pacentro, le Gizio, déja plus long et qui roule 
un volume plus considérable, ala Sorgente del Gizio et a celle d’Intro- 
dacqua ; le Sagittario effin, dont le cours est trés développé, a toutes 
les sources du SW, soit directement, soit indirectement par l’inter- 
médiaire du petit lac de Scanno (930 m. d’altitude)', qui n‘a pas 
d’émissaire apparent mais dont les eaux, aprés un parcours souterrain, 
reparaissent un peu plus loin dans les trés riches Sorgenti del Sagit- 
tario. Les trois artéres opérent leur jonction en aval de Sulmona : 
l’Avella vient d’abord se jeter dans le Gizio, qui 4 son tour se jette 
dans le Sagittario. Bien que la riviére unique ainsi formée continue 
son chemin dans la direction méme SE-NW que suivait le Gizio et 
fasse avec la haute vallée du Sagittario un coude brusque, c’est a 
celle-ci, et trés justement, qu'elle emprunte son nom. 

Désormais, et jusqu’a son confluent avec l’Aterno en amont de 
Popoli, elle ne recoit plus d’autres tributaires que les torrents du 
Morrone. Le lit du Sagittario, pendant cette derniére partie de son 
trajet, a été plusieurs fois déplacé; l’apport ininterrompu des alluvions 
a surélevé le fond, provoqué des débordements. Les eaux, poussées 
par Ja pente, se répandaient dans la partie septentrionale de la plaine; 
elles n’étaient plus conduites vers les étroits défilés de Tremonti et les 
marnes imperméables se refusaient 4 les absorber; des marécages 
fiévreux s’étalaient autour du plateau surélevé d’une cinquantaine de 
métres sur lequel se dressait jadis Corfinium, remplacée par Pentima. 
On a pu de nos jours remédier a cet état de choses défectueux. Il a 
fallu rectifier le parcours du Sagittario et l’endiguer entre des remblais 
plantés de peupliers. Il court maintenant au-dessus des prés, qu’i] 
n’envahit plus, et gagne sans encombre ]’Aterno; d’importants travaux 
ont été exécutés aussi au point de leur jonction afin de la faciliter et 
de la rendre en tout temps sans péril pour les riverains. 

Le danger des crues, atténué déji par le réle modérateur du cal- 
caire des montagnes, est diminué d’ailleurs par l’irrigation. On a tou- 
jours su dans la plaine de Sulmona, depuis Pettorano jusqu’a Popoli, 
se servir a merveille des eaux courantes, soit pour alimenter les 


sement décrites et étudiées dans les chapitres 1 (Orografia e geologia) et 11 
(Misurazione dei corsi d’acqua) de cet ouvrage. . 

4. Superficie : 0*™4,9335; profondeur moyenne aux basses eaux : 19°50; aux 
crues : 20",70. — Voir dans la Carta idrografica, pl. 111, une coupe suivant l’axe 
du lac de Scanno, passant au flanc des sources du Sagittario, et, pl. 1v une esquisse 
bathymétrique du lac. 
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centres @’habitation humaine, soit pour distribuer aux champs et aux 
prairies la fratcheur qui leur est nécessaire. Ovide et Pline l’ Ancien 
nous apprennent qu’il en était ainsi dés l’antiquité*. Le commandeur 
de Nino, directeur du collége Ovide 4 Sulmona, l’infatigable explora- 
teur du pays des Péligniens, a découvert en maints endroits des traces 
d’aqueducs ou de conduits de dérivation remontant al’époque romaine?- 
Deux grands canaux, encore visibles et utilisés, amenaient vers Corfi- 
nium |’un les eaux des sources voisines de l’Aterno, a cété du village 
de Raiano, |’autre les eaux de la Sorgente Cauto, prés du Sagittario, en 
face d’Anversa; ce dernier traverse par un tunnel les derniéres pentes 
du Monte Cosimo entre Sulmona et Prezza. Les descendants modernes 
des Péligniens ont repris les traditions de leurs ancétres, qu’ils avaient 
abandonnées, semble-t-il, au début du moyen age pour y revenir dés 
le x1 siécle®. Un réseau de canaux de dérivation double le réseau 
hydrographique. D’Anversa 4 Sulmona deux conduits artificiels, creu- 
sés au.commencement du x1x° siécle (4807 et 1817), flanquent a droite et 
a gauche le Sagittario; presque toute l’eau destinée 4 arroser la partie 
W de la conque, entre Sulmona, Pratola Peligna, Pentima et Raiano, 
leur est empruntée; cependant, au-dessous de Pratola Peligna, deux 
autres conduits, beaucoup plus anciens et plus petits, se détachent 
encore du Sagittario vers la gauche. Sur le Gizio, 4 Pettorano, les 
sources, a peine sorties du sol, sont captées, et de méme a Pacentro, 
sur l’Avella. Le principal canal issu du Gizio est la Forma Grande, qui 
traverse le territoire de Sulmona et rejoint au pied du Morrone le 
canal de la Badia; celui-ci, de son cété, recueille l’eau de toutes les 
petites sources de cette montagne, qui, réunies, font quelque figure. 
Partout des rigoles, qui se ramifient 4 l’infini, viennent s’embrancher 
sur les chenaux principaux. Sur les 9 290 hectares cultivables que ren- 
ferme le fond du bassin de Sulmona, 6 460 sont dés 4 présent des- 
servis : « On irrigue les terres dans tous les endroits ov c’est possible; 
les efforts des administrations publiques et des particuliers tendent 
également a élargir sans cesse davantage la zone irriguée *. » 

Les ingénieurs chargés de dresser la carte hydrographique estiment 
avec raison que le Sagittario serait susceptible de développer une 
grande force motrice. L’importance et la constance relative de son 
débit, la rapidité de sa pente, le fait méme qu’il recoit la majeure 
partie de ses eaux dans son cours supérieur, si bien qu’on peut ie 
dériver sans perte, au contraire de ce qui arrive pour les fleuves qui 


Pi 4. Oving, Amor., Il, 14, 34; 11, 16, 2; Fast., IV, 685, etc, — Puig, Hist. Nat., XVII, 


2. Il publie depuis 1877, dans les Notizie degli Scavi di Antichitd, les rapports 
qu’en qualité d’Inspecteur des fouilles et antiquités il rédige sur toutes les trou- 
vailles faites dans sa circonscription. 

3. Carta idrografica, p. 160. 

4. Ididem. 
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s'accroissent graduellement 4 mesure qu'ils descendent des. hauteurs, 
sont autant de circonstances favorables. Malheureusement la yallée du 
Sagittario, au-dessus de Sulmona, est étroite et peu habitée. Les eaux 
ne sont employées qu’a faire mouvoir quelques moulins. En-1899, 
cependant, l’éclairage électrique a été installé 4 Sulmona. I] existe éga- 
lement 4 Pettorano, sur le Gizio, ou fonctionne une puissante machine 
élévatoire, qui fournit aussi a la ville del’eau potable prise aux sources. 
Il y a la de grandes ressources pour l'avenir; un jour ou.!’autre, selon 
toute probabilité, l'industrie saura tirer parti des rivieres:abruzzaises:; 
la houille blanche aura son mot a dire. 

Actuellement, et pour longtemps encore, la grande richesse de la 
conque sulmonaise est l’agriculture, qui doit précisément sa: prospé- 
rité 4 Virrigation. Le climat permet une grande variété:de productions. 
En Abruzze, sur les sommets battus des vents et.ow les neiges 
séjournent tard, l’hiver est trés rigoureux, tandis. que 1’été ‘les rayons 
du soleil, réfléchis brutalement par les roches calcaires, dégagent une 
chaleur intense; l’amplitude annuelle des températures. extrémes est 
fortement marquée. Dans les vallées, au contraire,. les froids de 
Vhiver et les chaleurs de /’été s’atténuent sensiblement; les plantes de 
la zone méditerranéenne y pénétrent. Les conditions climatiques de 
Sulmona ressemblent 4 celles de toutes les villes: abruzzaises situées 
dans des positions analogues”. Les montagnes qui lentourent sont 
naturellement infertiles. La Majella seule renferme des. foréts de 
chénes et de chataigniers. Sur les pentes du Morrone et des monts 
des Marses n’apparait qu'une faible végétation de. broussailles. Il est 
peu vraisemblable qu’il en ait été jadis autrement et qu’en cette con- 
trée le déboisement soit di a la main des hommes. dans les_ temps 
modernes. L’unique source de profits dans les hautes terres du pays 
pélignien est l’élevage. Tous les étés, d’immenses ‘troupeaux, aban- 
donnant les plaines de Campanie ou d’Apulie, gravissent les pentes 
des Abruzzes; les tratlurt, ou sentiers de passage, les conduisent jus- 
qu’aux paturages du Piano di Cinque Miglia et des environs de Scanno; 
leur présence a fait naitre plusieurs industries locales : préparation 
des laitages, des lainages, des peaux, des boyaux. Lorsque reviennent 
les mauvais temps, moutons et beufs regagnent leurs quartiers 
d’hiver. Le régime de la transhumance et des migrations annuelles a 


4. Carta idrografica, chap. v (Forza moérice) et v1 (Uliliszazione delle acque.) 

2. Nous n’avons pas les chiffres des températures annuelles et mensuelles a Sul- 
mona. Voici les indications données par!’ Annuario statistico italiano de l'année 1990 
pour la ville d’Aquila, chef-lieu de la province dont elle dépend et placée comme 
elle dans une conque au milieu des montagnes. Moyenne annuelle pour les années 
41874-1898, 14°,20; moyenne du mois le plus froid (janvier), 0°,9; moyenne du mois 
le plus chaud (juillet), 24°,5. Il est & remarquer qu’Aquila est 4,724 m. d’altitude, 
Sulmona a 403 m. seulement et plus au §; pour celle-ci, par conséquent, l’écart 
entre janvier et juillet doit étre beaucoup moins accentué.., 
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époques fixes date de l’antiquité '. L’Abruzze entiére en bénéficie. « Il 
restera une nécessité imposée par le climat tant qu’il y aura des trou- 
peaux daus l’Italie méridionale?. » — A laridité des crétes s’oppose 
Vexubérance des cultures dans la conque, toute découpée en prairies, 
en champs ou en vergers bien entretenus. Entre de petites levées de 
terre s’alignent les sillons de blé, d’orge ou d’avoine. Le long des 
rivieres, se dressent des peupliers et des saules. Par endroits appa- 
raissent des prés humides, des plantations de lin* et de chanvre, des 
carrés de légumes et d’herbes potagéres soigneusement sarclés et 
irrigués. Les arbres fruitiers ne sont pas rares; dans les lieux abrités 
Volivier se méle aux cerisiers et aux poiriers. Des vignobles, sur 
les pentes orientées vers le S, produisent un vin assez abondant'‘, 
mais épais et un peu dur, bon surtout pour la consommation locale, 
vino nostrale, comme on dit*. Auprés des habitations on fait l’éle- 
vage des abeilles, dont on recueille le miel et la cire®. La population 
de la vallée pélignienne ne vit guére agglomérée; les villages, sauf 
deux ou trois, ont une médiocre importance et Sulmona elle-méme, 
chef-lieu du district, n’est qu’une trés petite ville. Beaucoup de 
maisons et de fermes sont éparpillées dans les campagnes. Leur 
construction est trés simple; on utilise pour Jes batir le calcaire du 
pays, qu’on extrait de la montagne; avec leurs facades blanches 
regardant le midi et leurs toits en dos d’ane recouverts de tuiles, 
elles ressortent de loin 4 travers les arbres. 

La conque sulmonaise est un pays de vie rurale, de culture mor- 
celée et de petite propriété. Pour trouver de grands domaines et de 
grosses fortunes, il faut remonter du cété de Scanno, dans les contrées 
d’élevage et de transhumance. Depuis la rectification du Sagittario et 
le desséchement des marécages auprés de Pentima, la malaria, qui 
existe encore le long de la vallée de la Pescara, ne fait plus guére 
sentir ses ravages au dela de Popoli, et les environs de Sulmona en 
sont presque entiérement indemnes’. En revanche, 1|’émigration 


4. Varnon, De re rustica, iJ, 1; UW, 2; Ill, 47. — Corp. inser. latin., 1X, 2438 et 
2826. — Un bas-relief antique du musée de Sulmona, qui représente des moutons 
paissant et un chariot portant des outres gonflées, fait peut-étre allusion aux deux 
principales occupations des habitants de ce canton : I'élevage et la viticulture. Voir 
M. Besnier, Monuments figurés du pays des Péligniens (Mémoires des antiquaires de 
France, LXI, 1903, p. 243-258). 

2. E. Bertaux, Sur les chemins des pélerins et des émigrants (Revue des Deux 
Mondes, CXLIII, 15 octobre 1897, p. 834). 

3. Pune, Hist. Nat., XIX, 4. 

4. Ovipg, Amor., Il, 16, 7. 


Terra ferax Cereris, multoque feracior uve. 
5. Martiau (I, 27,5 et XIII, 421) prisait peu le vin pélignien. 
6. Catpuantus, Eclog., IV, 154. 


1. Voir les cartes d’extension de la malaria en Italie, dressées depuis vingt-cinq 
ans par les soins de la Direction de la Statistique. On en trouvera une réduction 
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y sévit et enléve chaque année un nombre croissant d’individus. 
En 1900, Pensemble formé par les trois provinces d’Abruzze et la 
Molise venait au quatriéme rang en Italie pour le chiffre total des 
émigrations, devancé par la Vénétie, la Basilicate et la Pouille. 
En 1904, il passait au premier rang’. La seule province d’Aquila 
(400181 habitants au 1° juillet 1902) a fourni en 1900 2 444 émigrants 
définitifs et 4157 émigrants temporaires *, soit 6598; en 1901, 8737 et 
7445, soit 16182; en 1902, 8381 et 6570, soit 14 951%. La Statistica 
dell’ emigrazione nous indique, commune par commune, les chiffres 
des années 1900 et 1901 ; & Sulmona et dans tous les viHages des alen- 
tours, ils sont supérieurs de beaucoup a la moyenne du royaume’*. S 
fertile et si salubre que soit la vallée pélignienne, elle ne suffit pas 4 
nourrir tous ceux qui la peuplent. Un grand nombre d’entre eux vont 
chercher fortune au dehors. Ils s’embarquent 4 Naples pour l’Amé- 
rique du Sud, — sans parler de ceux qui prennent du travail Vhiver 
dans Ja campagne romaine ou les Marais Pontins, l’été dans les 
Pouilles. Le bassin fermé de Sulmona participe ainsi aux mouve- 
ments migrateurs de I’Italie contemporaine. 

Deux grands faits dominent toute son histoire : sa position reculée 
au fond des montagnes, la direction des voies naturelles de commu- 
cation qui le traversent. 

L’Abruzze, séparée des régions voisines par les chaines qui 
létreignent et divisée elle-méme en compartiments distincts par celles 
qui le sillonnent, était prédisposée a la vie locale. Le morcellement 
ethnique et politique devait correspondre a4 la multiplicité des plisse- 
ments du sol. Les populations se sont réparties par petits groupes et 
chaque canton a longtemps yécu d’une existence 2 part ef indépen- 


dans Tu. Fiscnen, ouvr. cité, p. 459, et dans F.-L. Putte, Profilo antropologico dell’ 
Italia (Firenze, 1898), Atlas, pl. vir. 

4. MINISTERO DI AGRICOLTURA, INDUSTRIA E COMMERCIO, Slalistica dell’ emigrazione 
italiana per Veslero negli anni 1900 e 1904 (Roma, 1902), p. x. 

2. Sur la valeur de ces distinctions, consulter: G. Yver, L’émigration ilalienne 
(Annales de Géographie, VI, 1897, p. 123-132). 

3. Les chiffres de 1900 et de 1902 sont donnés par la Statistica dell’ emigra- 
sione, p. XXXI-xxxu1; ceux de 1902 par le Bullettino ufficiale del Ministero di agri- 
coltura, 11, 2, fascicule 34. 

4, Statistica dell’ emigrazione, p. x. Moyenne de |'émigration en Italie par 
100000 habitants : en 1900, définitive 473,7, temporaire 617,0, total : 1090,7; 
en 1901, définitive 772,3, temporaire 864,6, total : 1 636,9. — Iéid., p. 5 et 6: 


Emigration en 1901 


SS 
Population Emigration en 1900 définitive. temporairo. 
(recensement —@ =~ _—- (chiffres 
de 1901). définitive. temporaire. incomplets). 
Sulmona..% .. «mas « 17 988 31] _ 131 687 10 
PVO2ZA ee eee i 2478 13 24 56 
Pratola Peligna.. . . 8229 78 41 217 5 


oe 
28 
S8 
Bo 
See 

ww 
wor 
ok 
2965 
- 

aS 
a 
a) 
a 
S38 
> as 


358 . GEOGRAPHIE REGIONALE. 


dante, a l’intérieur des limites qui lui étaient assignées par les lignes 
du relief. Avant'la conquéte romaine, de l’E & l’W, sous le méme 
degré Ge latitude, se succédaient entre la mer Adriatique et la premiére 
chaine de.l’Apennin central les Marrucins, entre la premiére chaine 
et la deuxiéme les Péligniens, entre la deuxiéme et la troisiéme les 
Marses, toutes. peuplades rudes et primitives, renommées pour leur 
ardeur belliqueuse et leur humeur indisciplinée', qui habitaient.dans 
des villages, ‘xate xipz¢?, vicatim, et n’avaient d’autre villes 
que des enceintes murées sur les hauteurs. Jusque dans les temps 
modernes les habitants de ces districts montagneux ont gardé quelque 
chose du caractére et: de la maniére d’étre de leurs plus lointains 
devanciers. Dans'ses:U/si e costumi abruzzesi le commandeur de Nino a 
décrit leurs moeurs; raconté leurs légendes, recueilli leurs chansons 
populaires, d’une saveur si forte et si pénétrante. Obstinément attachés 
aux vieilles croyances, ils comptent parmi les plus dévots, les plus 
superstitieux méme -de la péninsule entiére. Les dialectes quwils 
parlent, 4pres et.durs, leur sont particuliers, bien qu’apparentés a la 
fois aux idiomes divers de I’Italie du Sud et du centre, napolitain et 
romanesque’*. Les femmes portent encore, aux environs de Sulmona, 
les costumes du. temps passé. Les paysannes d’Introdacqua, de Petto- 
rano, de Pacentro ont la téte chargée d’un lourd voile rouge ou bleu, 
et sur le dos et la poitrine deux carrés d‘étoffe brodés, rattachés l'un 
a l'autre par des fibules d’argent. Celles de Scanno ont un vétement 
plus original encore, dont on ignore l’origine : « chaussées de bas a 
semelle de peau,:élles montent les degrés sans qu’on entende ieur 
pas; leur allure est :alourdie par la masse d’une jupe a mille plis; 
leur poitrine est comprimée dans un étroit corsage de nonne, tandis 
que leurs bras se perdent dans des manches trés amples, serrées 
brusquement au poignet; leurs cheveux sont roulés dans de menues 
tresses de laine verte ou bleue,.et leur téte est surmontée d’une 
coiffure étrange, une sorte de diadéme noir, serré sur un bandeau 
blanc* ». La conque sulmonaise, longtemps réfractaire dans l’anti- 
quité a la pénétration romaine, peut étre rangée au nombre des pays 
d'Italie’ qui sont denieurés les plus rebelles aux influences du dehors 
et qui conservent.le mieux les pittoresques vesfiges d'une civilisation 
presque partout disparue. ' 

Foyer de résistance 4 certains égards, elle est en méme temps, & 
d’autres points de vue, un centre puissant d’attraction et de rayonne- 
ment. Par rapport aux villages qui l’entourent Sulmona joue le réle 
d'une capitale; elle sollicite et rémunére leur activité; elle est le 


1. Exntus, Ann, v. 532 (édit. L. Miller). — Srrasoy, V, p. 402. — Tite-Live, VIII, 29. 
2. StrRaABoN, passage cité. 

3. F.-L. PoLé, ouvr. cité, p. 79-81. 

4. E. Bertaux, art. cité, p..829. 
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siége des seules industries qui aient pu jusqu’a présent prospérer 
dans la vallée du Sagittario : fabriques de fruits confits et de liqueurs 
aromatiques, de cordes harmoniques, de chapeaux, papeteries, tanne- 
ries, teintureries'. Elle est surtout le marché ov les cultivateurs de la 
plaine et les patres de la montagne échangent leurs produits. Le 
samedi, sur la grande place de la ville, encombrée de charrettes et 
d’étalages en plein vent, se presse une foule bruyante et affairée, aux 
costumes éclatants. De trés loin 4 la ronde on accourt chaque semaine 
au marché de Sulmona, !’un des plus célébres et des plus fréyuentés 
de toute I’Italie centrale. Il est facile de s’y rendre, soit par la voie 
ferrée, soit par la route. La gare de Sulmona est devenue depuis quel- 
ques années un point trés important de croisement. Quatre lignes s’y 
coupent. La premiére relie Rome 4 la vallée pélignienne par Tivoli e 
la Sabine, Avezzano et le pays des Marses. La seconde, prolongemen, 
de la précédente, gagne l’Adriatique par Popoli, Chieti, Pescara. La 
troisiéme remonte au N vers Rieti, par Aquila. La quatriéme enfin, 
la derniére achevée, rejoint Naples par Castel di Sangro et Isernia. 
Leur établissement a. nécessité des travaux d’art considérables. Les 
voies décrivent de multiples détours pour s’élever sur les flanes 
des montagnes, passent sous de longs tunnels, franchissent de hardis 
viaducs. Avant les chemins de fer, de grandes routes suivaient déja les 
mémes directions; leur croisement ne se faisait pas 4 Sulmona, mais 
plus au N dans la conque, non loin de Pentima (Corfinium). Elles 
avaient pris la place des voies romaines, dont ’Itinéraire d’Antonin et 
la Table de Peutinger nous retracentles étapes. Des ruines encore appa- 
rentes et des bornes milliaires permettent de reconstituer le trajet de la 
via Claudia Valeria, depuis Cerfennia, dans le pays des Marses, jusqu’a 
Corfinium, et de Corfinium jusqu’a Teate (Chieti) et Aternum, dans le 
pays des Marrucins; celui de la via Claudia nova, partie d’Amiternum, 
qui aboutissait & la Claudia Valeria dans les défilés de Tremonti, celui 
enfin d’une autre route, peut-étre la via Minucia ou Numicia, qui allait 
de Corfinium 4 Sulmo, puis 4 Aufidena et Hsernia. Les voies de com- 
munication ne se sont pas déplacées depuis l’antiquité; la disposi- 
tion méme des lieux les imposait?. Un seul changement doit étre 
noté : avec l’adoucissement des meeurs et le progrés de la paix 
publique, Sulmona, ville ouverte dans la plaine, prés du confluent des 
trois riviéres Sagittario, Gizio et Avella, s’est substituée comme téte 
de lignes 4 Corfinium, place forte sur un plateau élevé, baigné jadis 
de marais et facile a défendre. On peut dire en somme que la conque 

sulmonaise est 4 l’intersection des deux grandes routes historiques 


4. Poiwante p’Uco, Nosioni di geografia e storia della provincia di Aquila 
{Casalbordino, 1889), p. 44. 
2, .mice Bertaux, L’art dans Ultalie méridionale (Paris, 1903), p. 4. 
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du centre de la péninsule : l’une qui met en rapport la céte de l’Adria- 
tique avec celle de de la mer Tyrrhénienne, par le cours de la Pescara, 
la dépression pélignienne, le lac Fucin, |’Anio, le cours inférieur du 
Tibre; Vautre qui, par Rieti, Amilernum, Corfinium et Sulmona, 
Castel di Sangro, Isernia, rattache la vallée du Velino, c’est-a-dire le 
Tibre moyen, a celle du Vulturne, c’est-a-dire a la région de Naples. 
Sa haute valeur économique ct stratégique est par 14 méme évidente. 
Les Italiques soulevés contre Rome au temps de la guerre sociale 
n’avaient pas si mal choisi l’emplacement de leur capitale commune, 
Corfinium, qui groupa autour d’elle pendant deux ans toutes les 
forces confédérées. Sulmona, de nos jours, a de plus modestes ambi- 
tions. Il lui suffit d’assurer le développement progressif de ses 
ressources par l’extension croissante des canaux irrigation, si utiles a 
agriculture, par l'utilisation des eaux courantes au bénéfice d’indus- 
tries a créer, par la mise en valeur et le perfectionnement des voies 
de communication qui étendront en tous sens ses relations commer- 
ciales. Si elle réalise ce programme de travail, elle aura répondu &@ 
ce que permettent d’attendre d’elle la nature de son sol et les avan- 
tages de sa position géographique. 


Mavrice BESNIER, 
Professeur-adjoint & Université de Caen. 
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LETTRE DE M' F. G. CLEMOW ! 


Constantinople, le 3 juin 1904. 
MEssIEURs LES DirecTEurs, 


En vous remerciant du comple rendu que vous avez consacré 4 mon 
livre : The Geoyruphy of Disease, je vous demandcrai Ja permission de répondre 
aussi britvement que possible & certaines observations. 

L’auteur de ce compte rendu me reprocie d'avoir « voulu délibérément 
« me renfermer dans le sujet qu’annonce mon titre, et d’avoir donné les 
« plus grands développements aux faits anciens ou modernes de géographie 
« médicale et & la nomenclature des facteurs qui paraissent influer sur 
« cette distribution? ». J’avoue la faute, si faute il y a, d’avoir limité mon 
livre strictement a l’objet pour lequel il était écrit. Pour des raisons expo- 
sées dans la préface, je n’ai donné que la description la plus bréve possible 
(et dans quelques cas aucune description) de l’histoire, de la pathologie et 
des autres aspecls des maladies. Le volume ne prétend en aucune facon a 
explorer toutle champ de la médecine, nia étre autre que ce quindique son 
titre, c’est-a-dire un exposé des relations entre les maladies humaines ou Ja 
surface du globe. Franchement je ne vois pas comment une telle monogra- 
phie pourrait étre écrite sans exposer en détail les « fails anciens et mo- 
« dernes de la géographie médicale ». Il aurait été peut-étre possible d’indi- 
quer seulement les facteurs qui paraissent déterminer la distribution des 
maladies, sans donner en détail les faits de cette distribution. Mais j’ose 
croire que, dans ce cas, Ja valeur de mon livre aurait été beaucoup dimi- 
nuée. Une masse de faits, recueillis et arrang’s systémaliquement pour 
la premiére fois, aurait été perdue, et le lecteur se serait trouvé en présence 
d’une série d’assertions dogmatiques, sous Ja forme de conclusions sans 
prémisses. Nécessairement une telle collection de faits géographiques exige 
beaucoup d’espace et alourdit le livre. Mais j’ose répéter ici ce que j’ai dit 
dans la préface, que mon intention élait de faire de ce livre un ouvrage de 
référence, « a book of reference »; il est toujours difficile de faire wuvre 
litléraire dans ces conditions. Je puis ajouter que plusieurs des critiques 
anglais m’ont félicité d’avoir achevé cette tache a peu prés impossible. 

Je suis peut-étre moins optimiste de nature que M" Nivinre. Mt Navarre 
parait croire que nous savons tout ce qu’il y a 4 savoir concernant I’étiologie 
et la prophylaxie de presque toutes les maladies, qu'il ne reste aucun 
probleme 4 résoudre dans la médecine, en un mot, que la géographie 


1. A propos de l'article du Dt P. Jest Navarre: La Géographie Médicale (Annales de 
Géographie, XIII, 15 mai 1904, p. 193-206). 5 
2, P. 205. 
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médicale ne peut rien nous enseigner qui ne soit pas déja parfaitement 
connu. Les maladies a cause inconnue, dit-il, sont « une minorité » +. Il me 
semble, au contraire, qu’il y a malheureusement une longue liste de mala- 
dies dont la cause est ou entiérement inconnue, ou trés imparfaitement 
connue. Je trouve, par exemple, aussi illogique et peu scientifique d’affirmer 
ou de nier que toutes les maladies sont occasionnées par des micro-orga- 
nismes, parce que la science a démontré que quelques maladies sont d’ori- 
gine microbienne. 

Mr Navanre est plus renseigné que moi sur |’étiologie de plusieurs mala- 
dies. Ainsi il affirme que le riz avarié ou parasité est la seule cause du béri- 
béri 2, Peut-étre a-t-il raison. Mais il y a une multitude d’observations dont 
je me peux pas faire mention ici, qui militent contre cette maniére de 
voir. Le fait cité, que le béri-béri a presque disparu de l’armée japonaise 
depuis l’amélioration de la nourriture, n’est nullement Ja preuve que le 
viz était la cause de Ja maladie. En méme temps que la nourriture, on a 
amélioré tous Jes autres facteurs de l’hygiéne du scldat japonais. Seules 
les observations combinées des géographes, des médecins, des patholo- 
gistes et des bactériologues, pourront montrer définitivement laquelle de ces 
améliorations a vraiment déterminé la disparition du béri-béri de ’armée 
japonaise. 

Les assertions de M* Navarre concernant la lépre sont aussi dogma- 
tiques, si vous permettez le mot, et aussi peu basées sur les faits. La Jépre 
est certainement loin d’étre « aprés la tuberculose, la maladie la plus ubi- 
« quilaire qui soit*». Lasyphilis, la rougeole, les oreillons, le rhumatisme, 
et plusieurs autres maladies, ont une distribution beaucoup plus étendue 
que celle de la lépre. « Sans en connaitre la géographie, on peut sdrement 
« dessiner ses domaines sur un planisphére. » Je dois le nier absolument, 
Sans mare et Jongue étude des fails ou sans sorcellerie, je défie qui que ce 
soit de donner, avec la moindre approximation de la vérité, la distribution 
de la lépre. La distribution de cette maladie en Europe, aux Indes, en Chine, 
dans les iles du Pacifique, crie contre cette assertion. « Partout ot vivent 
« des populations entassées, sales, sans souci de l’hygiéne la plus élémen- 
« taire, partout se rencontrent des foyers lépreux. Plus cetie population 
« est dense dans une région, plus foncée est la tache lépreuse. » Ces 
assertions sont un peu surprenantes, vis-a-vis des faits géographiques. N’y 
a-t-il pas des populations « entassées, sales, sans souci de I'hygiéne la plus 
« élémentaire » dans presque tous les pays européens, dans le Turkestan 
chinois, en Mongolie, aux Indes orientales, dans plusieurs des iles du Paci- 
fique, en Afrique occidentale, — chez lesquelles la lépre est absolument 
inconnue? N’est-il pas vrai que la population des régions himalayennes, oit 
la lépre pullule, est incomparablement moins dense que celle de la vallée 
du Gange et des cdtes occidentales de I’Inde oti la lépre’ est rare? « Rien 
donc n’est plus inutile », conctut l’auteur, « qu'une géographie médicale de la 
lépre*. » Peut-étre. Pour moi, je me borne a dire que certains faits dans 


1. P. 195. 
2, P. 198. 
3% P. 202. 
4. P. 203. 
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la distribution de la lépre et de plusieurs autres maladies demandent une 
explication. Cette explication, j’ose l’aftirmer, ne sera pas trouvée dans une 
série d’assertions dogmatiques, ni dans des théories basées sur un raisonne- 
ment @ priori, qui ne sont pas conformes aux faits de la géographie, et 
qui sont carrément niées par toute une école d’observateurs. 

Quelques assertions de M' Navarre concernant la peste sont aussi caté- 
goriques et aussi susceplibles de critique. « La peste », dit-il, « est une 
« maladie primitive des rats transmissible 4 d’autres animaux domestiques 
«et aVhomme! ». Je ne conhais pas les observations historiques qui pour- 
raient prouver cette assertion. Nous ne savons rien de lorigine de la peste 
ni de presque toutes les autres maladies humaines. Dire si le rat ou 
Vhomme fut l’héte primitif du bacille pesteux, serait peut-étre aussi diffi- 
cile que de résoudre le probléme des anciens philosophes, si l‘ccuf est anté- 
rieur & la poule ou la poule 4 l’uf. Affirmer que la peste se propage exclu- 
sivement, ou méme principalement, par les piqtires des puces des rats, c’est 
ignorer les observations de Nuttat, de GaLui-Vaério et de plusieurs autres 
savants qui tendent 4 donner une importance minime a ce moyen de pro- 
pagation. La « forme pneumonique » de la peste n’est pas, permettez-moi 
de le dire, « toujours mortelle ». J’ai vu, 4 Bombay, plusieurs cas de peste 
pheumonique suivis de guérison, et cette observation a été confirmée par 
plusieurs autres médecins. 

En ce gui concerne le choléra, M' Navarre me reproche de n’avoir pas 
rompu avec Jes traditions d’autrefois, et d’avoir continué de représenter le 
delta du Gange comme le foyer principal et primitif de cette maladie ?. 
Certes, j’ignore les nouvelles observations qui ont pu démolir un fait aussi 
bien établi que celui-ci. D’aprés tout ce que j’ai pu entendre, pendant un 
séjour d’un an a Calcutta, —d’aprés le dire de tous les auteurs et historiens 
qui ont écrit sur le choléra, — d’aprés les rapports aunuels du « Sanitary 
Commissioner with the Government of India », il est incontestable que le 
Bas Bengale est Je foyer principal, et probablement primitif, du choléra. 
J’accueillerai avec !e plus grand intérét tout nouveau fait qae Mt Navarre 
nous présentera tendant a réfuter cette conclusion, et je l’étudierai avec 
tout le soin que son importance mériterait. 

Enfin, j’ose le répéter, il y a des problémes du plus haut intérét pré- 
sentés par la distribution de l’influenza, du cancer, de la peste, du béri-béri, 
et de presque toutes les autres maladies, qui, malgré notre connais- 
sance si vantée, ne sont pas encore résolus. Il ne sera possible de les 
résoudre qu’aprés une mare étude non seulement des aspects clinique, patho- 
logique et bactériologique de ces maladies, mais aussi de leur géographic. 
Je donne i ce terme « géographie » une extension plus. large que Mt Navarre : 
les relations d’une maladie avec toute,espéce de condition extérieure, telle 
que la température, I’humidité, l’élévation au-dessus da niveau de !a mer, 
le sol, la race, l’élat sanitaire, etc. Je ne veux ‘pas exagérer l’importance 
de la géographie médicale. Elle n’est qu’un aspect du vaste probléme de 
l’étiologie des maladies. Elle est le complément de la médecine clinique, de 


1. P. 202. 
2. P. 199-200. 
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la pathoiogie, de la bactériologie; et elle ne doit pas étre ignorée davan- 
tage par le médecin-philosophe. 

Je répete done que, si j’ai limité mon livre au sujet annoncé dans le 
titre, je l’ai fait délibérément; de méme, l’auteur «’une monographie sur 
la distribution des Mammiféres ou de certains groupes de plantes ou d’in- 
sectes limiterait son livre 4 leur distribution géographique, et, pour ce qui 
concerne leur anatomie, leur physiologie, leur aspect extérieur ou Jeurs 
habitudes, il inviterait comme moi ses lecteurs a se reporter aux travaux 
spéciaux. 

Veuillez agréer, Messicurs les Directeurs, |’assurance de ma considéra- 
tion la plus distinguée. 

Frank G. CLevow, 
Nélégué de l'Angleterre au 


Conseil supérieur de Santé, 
Constantinople. 


LE CONGRES DES SOCIETES DE GEOGRAPHIE A TUNIS 


La XXV¢ session (lu Congrés des sociétés de géographie, qui s’est tenue 
4 Tunis du 3 au 8 avril dernier, a été organisée par Ja section tunisienne de 
Ja Sociélé de Géographie commerciale de Paris; c’est dire que les questions 
de géographie commerciale et économique y onl pris une place prépondé- 
rante. M'S. Picnon, Résident-général de France a Tunis, présidait le Congres; 
il a justement souligné, dans son discours d’inauguration, limportance et la 
signification nouvelle de ces réunions de Congrés qui tendent a se multiplier 
dans les villes d’Afrique. Alger et Oran avaient donné l’exemple; Tunis vient dle 
les imiter avec grand succés; c’est la consécration des énormes progrés qui 
s’y sont accomplis dans ces dernitres années et, en quelque sorte, la recon- 
naissance officiellede Tunis au rang de grande ville européenne. 

L’abondance des communications a contraint de constituer deux sections 
dans le Congrés; une de géographie générale et une de géographie coloniale. 
Larépartition des matiéres sous chacune de ces rubriques s’est dailleurs faite 
un peu au hasard. C’est ainsi qu’a la géographie générale ont été attribuées 
des études sur la géographie apicole de la Tunisie, sur la condition de la 
loi dowaniére tunisienne, qui n’ont rien de particuligrement général, 

La Tunisie a naturellement fail objet du plus grand nombre des commu- 
nications; c’est ainsi que le probleme de ses relations commerciales a été 
serré d’'assez pres par MM" H. Busson, Relations commerciales de Bordeaux avec 
la Tunisie; Raymonp Tukny, Les relations commerciales existant entre le Nord et 
la Tunisie; Tuomas Deman, Le port de Dunkerque et ses relations avec I’ Afrique 
lu Nord. Mt Ranorry a demandé qu'on modifiat la loi douaniére tunisienne, 
pour que la culture maraichére, dont les produits tiennent une place si 
importante dans l’exportation algéricnne, prenne en Tunisie le développe- 
ment que semblent lui assurer Je sol et le climat de ce pays. MM" BELBEzE et 
Souxo ont parlé des Mines et lignes de communication en Tunisie, et de L’ave- 
nir des mines de Tunisie. Notre collaborateur M* Moncuicount a altiré l’atten- 
tion sur les Ressemblances géographiques qui existent entre la région de Tunis 
ct la région d’Oran, et sur |’utilité d’instituer une comparaison scientifique- 
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ment étudiée entre ces deux parties de l'Afrique du Nord, voisines l’une de 
"Italie, Pautre de Espagne, et dont le climat n’est pas sans présenter des 
analogies. Mt le Dt Brunswic-Le-Binan, médecin en chef de V’hépital Sadiki, 
a exposé les méthodes actuellement suivies pour l’organisation @hépitaux 
indigenes rudimentaires et la formation d’auxiliaires médicaux indigénes. 
Le Congrés a émis le veu que ces méthodes soient étendues a toutes les 
colonies frangaises. Une communication qui a attiré universellement l’atten- 
tion et dont il a beaucoup é&é parlé depuis, est celle de Mt Brcuin Srar, pré- 
sident de administration des Habous et de la Société La Khaldounia, sur 
V’Etude de la géographie chez les Arabes. M* Becuir Srar a dit, dans le frangais 
le plus pur, |’évolution de la géographie dans la civilisation arabe. A l'heure 
actuelle, le musulman, dit-il, a soif de s’instruire, et lui-méme a participé 
a ce mouvement de curiosité intellectuelle en organisant les cours de la 
Khaldounia, qui enseignent en arabe les mathématiques, la géographie et 
Vhistoire. M* Becuin Srar a composé lui-méme 4 l’usage de cette société un 
traité complet de géographie en arabe. 

Parmi les nombreuses études portant sur d’autres sujets que la Tunisie, 
’6ternelle question du Transsaharicn devait prendre, dans ce Congrés comme 
dans les précédents, sa large part. Les Congrés des sociétés de géographie 
semblent décidément l’un des derniers refuges de cette utopie, qui a tant 
soulfert de nos récentes expériences sahariennes. D’ailleurs ces expériences 
elles-mémes ne paraissent guére émouvoir les infatigables tenants du Trans- 
saharien, pour la raison bien simple qu’elles ne leur paraissent méme pas 
connues. Fait étrange et bien typique, dans l’ardente discussion qu’a soulevée 
le Transsaharien, ona parlé constamment de FaipHersBE et de DuponcneL, mais 
pas un motn’a été ditde Fourgau, de Ftamanp, de Gautier et des raids récents 
de nos officiers du Touat. 

Nous ne pouvons que citer pour mémoire, dans ce trés court compte rendu, 
les noms d’un certain nombre d’orateurs, M" Ca. Gaurtuiort, le toujours actif 
et juvénile inspirateur de ce Congrés, M™ G. Bonnet, M* Linyer, Mr" B. Aver- 
picH, M™ Henri Lorin, M™ Raywonp Cozrat, etc. 

Le Congrés a émis, comme il arrive d’ordinaire, un assez grand nombre 
de veux. Nous avons été heureux de voir inscrire au programme de la 
XXVIe session le voeu que le Comité du futur Congrés « examine et, s'il y a 
lieu, détermine les modifications aux Statuts qui permettraient d’obtenir 
une meilleure et plus fructueuse méthode de travail dans les sessions futures ». 
Nous sommes convaincus personnellement en effet qu'il y aurait des moyens 
de rendre plus utiles, au point de vue scientifique, ces sortes de réunions, 
Et Pun des principaux serait de leur fixer un programme d’études relative- 
ment restreint et nettement délimité, au lieu de s’éparpiller sur une multi- 
tude de matiéres sans lien les unes avec les autres. II s’ensuivrait que le 
nombre des veux présentés diminuerait, que leur portée et leur autorité ne 
pourraient qu’y gagner, et que les Congrés deviendraient un moyen d’in- 
struction et d’action vraiment efficace. 

Le Congrés, outre les fétes données a Tunis, siest terminé par de trés 
agréables et tres instructives excursions dans les environs de la ville d abord, 
au Bardo, a Carthage, dans les domaines agricoles de Potinville, Crétéville, 
a Vexploitation de plomb et de zinc du Djebel Reas. Puis ont commencé les 
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gtundes tournées a Bizerte, 4 Dougga, & Sousse et Kairouan, a Gabes, a 
Sfax, Gafsa et Tozeur. Toutes avaient été admirablement organisées par les 
hommes qui ont été la cheville ouvriére de ce Congrés, Je président de la 
section tunisienne de la Société de géographie commerciale, M* le baron 
p’Anrsovarp, et particulitrement le secrétaire général M* Dotuin pu FREesNev. 
Nous nous faisons un devoir de les remercier bien vivement tous deux de 
la peine qu’ils se sont donnée. Ajoutons en terminant que, sur un vote du 
Congrés, la réunion prochaine aura lieu 4 Saint-Etienne, en aout 1905. 


Maurice ZIMMERMANN. 


DEUX RECENTES PUBLICATIONS SUR LE MAROC 


Si on pouvait rendre quelque relief 4 une expression qui a beaucoup 
servi, il faudrait dire en toute vérité, de la carte du Maroc de M” Rens or 
Frotre Rogugvaire, qu’elle vient a son heure!. Le grand public ne se doute 
gutre de Ja somme de Iravail que représente une carte semblable. En 
elfet, il ne s’agit pas ici d’un pays ayant fait l’objet de levés réguliers par 
des services officiels, de telle sorte qu'une carte générale puisse consister 
simplement, dans Ja réduction des travaux de ces services. Il ne suffisait pas 
non plus de. juxtaposer des itinéraires de voyageurs et d’en faire en quelque 
sorte l’assemblage, comme l’avait fait M* pe FLorre dans sa carte de 1897?: 
cette, fois, ila cherché plus et mieux, et l’abondance des matériaux dont il 
disposait lui a permis de dresser une véritable carte géographique. C'est! 
une des wuvres les plus considérables que la cartographie privée et indivi- 
duelle ait produites. 

M’ bE Frotre avait d’abord songé & une simple revision de sa carte 
de 1897, mais il s’est bientét apercu qu’il n’était pas possible de se servir 
des mémes pierres, et il a procédé & une refonte compléte. L’écheile de la 
carte est restée la méme : Je millioniéme ; elle convient parfaitement, a tous 
égards, et c’est d’ailleurs, comme on sait, celle que Mt A. Penck recommande 
aux travailleurs de tous les pays. La carte est partagée en 4 feuilles 
4° Tanger, Casablanca ; — 2° Fes, Rif; — 3° Marrakech, Ouad Sous; 4° Tafi- 
lelt-Ouad Saoura. Les plans des villes (17 cartons) et les pistes sont en 
rouge, les eaux en bleu. Le figuré du terrain est dessiné en courbes figura- 
lives pour les parties incertaines, et en ombres pleines pour les régions plus 
alfermies. L’ensemble, trés harmonieux et trés agréable a |’eeil, fait grand 
honneur a I’auteur, a l’éditeur Barrére et au graveur Erhard. La carte est 
accompagnée d’une notice sur sa construction; en comparant cette notice 
4 celle de 1897, on voit combien le nombre des documents s’est accru; la 
bibliographie des documents utilisés comprend aujourd'hui 229 numéros 


1. Maroc. Carte dressée et dessinée par R.pE FLoTTs pe RoQqueEvaire, 21: 1000000. Paris, 
Henry ‘Barrére, 1904. 4 feuilles eu couleur et une brochure (Note sur la construction-de la carte 
du Maroc, 64 p., 2 pl. cartes en couleur) 15 francs. 

2..Voir : Annales de Géoyraphie, Bibliographie de 1896, n° 692. — Rappelons que M* pr F Lorre 
adonné aux Annales de Géographie un Essai d'une carte hypsométrique du Maroc (A. de G., X, 
190], p.. 380-345, carte 4 1: 3000 000 en couleurs, pl. 11). ° 
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(au lieu @’une centaine en 1897), et quelques-uns des documents nouveaux 
sont de la plus haute valeur. 

Un fait intéressant, mis en lumiére par les explorations récentes, c’est 
qu'un certain nombre de posilions importantes doivent élre déplacées, et 
reportées a une longitude plus occidentale que celle admise jusqu’a présent. 
En fait, une des observations les plus difficiles 4 exécuter correctement 
pendant un voyage d’exploration est la détermination des longitudes géo- 
graphiques. De la discussion trés approfondie a laquelle s’est livré M™ pE 
F.orre, il résulte que la longitude de Marrakech, telle qu’elle avait été fixée 
par Aut Bey (Banta y Lesiicw) en 1805, et par le lieutenant WassincTon 
en 1829, doit étre reportée 22' plus a 1’W, conformément aux observations 
du capitaine Lanras et de l’Anglais Fawcett. Dans le Maroc du Nord, la 
question est moins facile a résoudre; il semble bien, d’aprés les détermina- 
{ions du marquis pe Srcexzac et du comte von Preit, que Fes doive subir un 
déplacement de méme sens que celui de Marrakech, quoique de moindre 
importance ; cependant M’ pe Frotre n’a pas cru pouvoir introduire cette 
modification dans sa carte. La ville de Taza, d’aprés des itinéraires soigneu- 
sement relevés, est enlrainée dans ce mouvement de translation vers l’W; 
on compte 90 km. entre cette localité et Fes, au lieu de 102 qu’indiquait 
DE Foucaubp. 

M' bE Forte a été amené a supprimer les itinéraires des voyageurs, et 
a remplacer leur cheminement par l’indication des pistes les plus généra- 
lement suivies, qu’elles aient été ou non parcourues par un voyageur euro- 
péen. Un croquis inséré dans la brochure jointe a la carte fournit l’indica- 
tion sommaire des itinéraires des explorateurs et permet de situer leurs 
parcours généraux, Peut-étre M" bE FLortte.n’est-il pas toujours resté fidéle 
au principe ainsi posé ; quelques noms d’explorateurs (LE Vattois, FoucauLp, 
Seconzic, Berquin) ont été maintenus ou ajoutés sur la carte sans nécessité 
apparente. 

Si nous continuons acomparer la carte de 1904 a celle de 1897, il appa- 
rait tout d’abord que le déséquilibre s’accentue, au point de vue de l’état 
des connaissances, entre le blad-el-makhzen et le blad-es-siba. C'est qu’en 
1897 la carte du Maroc était en somme constituée essentiellement par les 
itinéraires du vicomte bE Foucautp, entre lesquels venaient s’encadrer ceux 
des autres voyageurs; or, DE Foucautp était surtout un voyageur de pays 
siba. En 1904 au contraire la presque-totalité des postes indigénes en pays 
makhzen a été suivie et relevée; les points principaux et une grande quan- 
tité de points secondaires ont été relevés. La richesse des détails orogra- 
phiques, aussi bien dans les plaines de l'Ouest que dans le Haut-Atlas occi- 
dental, est tout a fait frappante. On ne saurait se dispenser de 
dire ici que ce résultat est dd pour Ja plus grande part aux levés du 
capitaine Larras qui, dans l’étendue trés considérable qu’ils embrassent, 
ont amené fa cartographie du pays 4 un degré qu'elle n’a pas encore atteint 
dans certaines régions de I’Europe. Il faut y insister, parce que, ces levés 
n’ayant pas été mis dans le commerce, c’est seulement par la comparaison 
des deux éditions de la carte pz Fiotte que le public, auquel ils ne parvien- 
dront pas, pourra juger de leur importance. 

En pays siba, le seul document considérable qui soit venu se joindre aux 
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itinéraires de Foucauto, ce sont les itinéraires de Szconzic. Malgré tout ce 
qu’ils nous apportent de nouveau pour le Moyen-Allas et pour le Rif, la 
représentation de ces régions reste forcément tout 4 fait schématique, pour 
ne reprendre quelque précision qu’au voisinage de l’Algérie. Cependant nous 
avons désormais une idée de Ja configuration générale et de la succession 
des chaines du massif littoral. A noler aussi la disposition des chaines du 
Mayen-Atlas, beaucoup plus nord qu’on ne le croyait jusqu’ici, et qui 
semblent aller rejoindre les directions du Rif. 

Un croquis joint 4 la brochure indique approximalivement les différents 
degrés de notre connaissance géographique du Maroc, depuis les documents 
offrant une grande sdreté d’informations jusyu’aux hypothéses les moins 
certaines. Nous y renvoyons le lecteur, en faisant observer toutefois que, 
par suite de l’échelle réduite, la part de l’inexploré et del’inconnu n’y appa- 
rait pas aussi considérable qu'elle l’est réellement. 

Mr pe FLorte a joint a sa carte un certain nombre de trés jolis plans des 
principales villes marocaines, la plupart d’aprés le capitaine Larras; nous 
signalerons notamment les plans de Fes et des environs de Fes, qui seront 
trés remarqués. Nous reprocherons seulement 4 quelques-uns de ces plans 
de ne pas étre assez étendus; dans les villes maritimes notamment, nous ne 
nous expliquons pas que l’auleur donne Mogador sans son ile {il aurait 
trouvé un bon plan de Ja rade d’aprés Mt von Maur dans les Annalen der 
Hydrographie de juin 1900). Le plan de Safi devrait de méme étre étendu jus- 
qu’au cap Safi comme dans |’édition de 1897, ou au moins jusqu’a Sidi bou 
Zid. Autrement, on dépouille ces villes minuscules de ce qui fait leur 
intérét pour le géographe et méme pour le passant, a savoir leur situation 
nautique. Nous regrettons aussi, quoique nous l’ayons peut-étre conseillée 
a l’'auteur, la disparition du carton du déltroit de Gibraltar a 4 : 400000: il 
faudra le rétablir dans une éditjon ultérieure, en y faisant figurer la cédte 
d’Espagne gui fait face 4 la céte marocaine. La liste des mechra ou pas- 
sages de |’Oum er-Rebia nous semble parfaitement superflue; elle est peu 
artistique, dans une carte en général si séduisante d’aspect, et aurait mieux 
trouvé place dans Ja brochure. 

On va désormais interroger la topographie marocaine au nom de la carte 
de M' bE Frortz et, l’itnperfection élant par essence inhérente a un travail 
de ce genre, on ne manquera pas d’y signaler des erreurs; nous en avons 
relevé dans le plan méme de Tanger; d’autres ont attiré notre attenlion au 
cours d’une récente excursion au Maroc; d'autres nous ont été indiquées par 
nos informateurs (dans la région de Rabat par exemple, les Sehoul sont 
sdrement au N et non au S du Bou Regreg et 1’0. Korifla parait étre un 
affluent de I’0. Grou, etc.) Ces erreurs ne sont bien entendu pas imputables 
a M’ bE FLorte, mais aux documents dont il s’est servi. Et ceux qui l’aide- 
ront a perfectionner son cuvre ne devront jamais oublier les services 
qu’elle leur aura rendus. 

Ce n’est pas ici le lieu de dresser un programme des recherches scien- 
tifiques 4 entreprendre au Maroc. Il est facile d’apercevoir quelles sont les 
grandes inconnues de la cartographie marocaine : on ne sait rien du Haut- 
Atlas entre le point, un peu a l’E du Glaoui, dont Tuomson a fait l’ascension 
et l’Ari Aiach Dj. Aiachi, ot est parvenu pz Seconzac; on ne sait ce quest 
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le Dj. Siroua, sorte de gigantesque apophyse qui relierait le Haut-Atlas a 
lAntieAtlas, ni méme s'il existe; on ignore dans quelles conditions s’effec- 
tue le passage du bassin de la haute Moulouiaa celui de ’Oum er-Rebia, etc 

lly a donc place encore au Maroc pour de grandes explorations qui fixerontdé- 
finitivement la physionomie générale de la contrée et M" DE Fiorrese prépare 
justement a entreprendre un voyage de ce genre en compagnie du marquis 
DE Seconzac, du géologue Genrit et de deux indigénes algériens’. A cdté de 
ces grandes reconnaissances, il y a place pour des levés de détail de telle 
ou telle région, comme ceux qu’effectue en ce moment, dans des conditions 
particuliérement difficiles et méritoires, M? Gastron Bucuet dans |’Anjera 

entre Tanger et Ceuta. Enfin, la marine francaise devrait bien publier des 
cartes hydrographiques plus convenables que les vieux levés sous voiles dé 
PHILIPPE DE KERHALLET, remarquables pour l’époque, mais bien insuffisants 
aujourd’hui. Nous croyons savoir qu’on se préoccupe de combler cette 
lacune et qu’une initiative privée des plus intéressantes ne tardera pas & se 
manifester a cet égard. Il ne restera plus ensuite qu’d organiser a S. M. Ché- 
rifienne un Service géographique et & en confier la direction & Mr RENE DE 
Floris : ce sera la, au premier chef, de la pénétration pacifique. 


* 
* * 


En méme temps que la carte de M" ve Fiorre fournit aux travailleurs un 
instrument indispensable, parait, 4 la librairie Armand Colin, un ouvrage qui 
sera trés apprécié du grand public : Le Maroc d’aujourd’hui, par M? EucEne 
AuBiN?. 

C’est un excellent livre, nous ne dirons pas de vulgarisation, mais d’orien- 
tation. C’est, si l’on veut, l’euvre d’un passant, dans la carriére duquel le 
Maroc n’a été qu’un épisode, mais M" Eucine Avsin n’est pas un passant 
ordinaire et ce pseudonyme cache un personnage tout a fait en situation de 
bien voir et de se renseigner aux meilleures sources. 

L’auteur, qui a vécu plusieurs années au Caire etd Constantinople, a par- 
couru la plus grande partie des pays musulmans et écry antérieurement un 
livre trés remarqué sur Les Anglais aux Indes et en tgpypte®. Cependant il 
convient (p. 156) qu’il y a surtout des différences entre’rtigypte et le Maroc. 
« Ceux qui voudront, dit-il, juger du Maroc d’aprés l’Egypte sont assurés de 
faire fausse route. Le Maroc et l’Egypte n’ont d’autre point de: contact que 
d’étre des pays musulmans, ou sunt parlés des dialectes arabes. Pour le 
reste, il n’est point de contrées plus dissemblables. » En réalité, c’est avec 
l’Algérie et la Tunisie que le Maroc présente une étroite parenté; ce sont les 
Algériens, Européens, Musulmans et Israélites qui nous fournissent déja et 
nous fourniront de plus en plus les éléments nécessaires 4 notre action au 
Maroc. Au premier rang de ses infurmateurs, M* Evcing Ausin cite un Algé- 
rien S1 Kappour BEN GuasnriT, auquel il doit certainement beaucoup. Peut-étre 
méme, en véritable néophyte, M' Ausin a-t-il multiplié outre mesure les 
termes techniques et les vocables indigénes. 


1. Voir plus bas p. 372. 4 
2. Evebne Auain, Le Mav~oc d'aujourdhui. Paris, lib. Armand Colin, 1904., In-8, (1v] + x1 


+ 500 p., 3 pl. cartes en couleurs, 5 fr. 
3. Paris, A. Colin, 1899.— Voir [X° Bibliographie 1899, n° 578. 
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Mr Evctne Avsin a visité le Maroc méridional, Marrakech, et deux des 
vallées du Haut-Atlas, le Guindafi et le Glaoui. Puis il est allé 4 Fes, ot il 
est demeuré six mois. Les lettres dont la réunion forme ce livre ont été 
fort appréciées a l’époque oi elles ont paru dans le Journal des Débats, la 
Revue de Paris et la Revue des Deux Mondes. L’information, d’abord assez 
vague, dans toute la partie relative au Sud, se précise peu a peu 4 mesure 
que le séjour de l’auteur se prolonge et que ses expériences de Fes lui per- 
mettent d’observer de plus prés les détails de la civilisation maure, l’orga- 
nisation du makhzen et l’agitation de Bou-Hamara. Le seul reproche qu’onr 
puisse faire — et l’auteur lui-méme l’a trés bien apercu — c’est qu'il y a en 
quelque sorte deux livres en un seul : les chapitres un peu superficiels du 
début et de la fin encadrent les études trés remarquables et trés approfon- 
dies sur Fes et sur Je Makhzen. Ces derniéres surtout (ch. x, x1, xu: Je 
makhzen, le gouvernement du Maroc, l’administration marocaine), entiére- 
ment nouvelles, exposent un sujet intéressant au premier chef et qui n’avait 
jusqu ici été traité par personne. 

M' Evcéne AvBin se montre sensible au paysage et au milieu dans lequel 
se joue la piéce marocaine, drame et comédie tour a tour: au reste, qui 
pourrait étre assez dénué de sens artistique pour ne pas apprécier un aussi 
prestigieux décor que celui que présente la ville de Fes? Mais ce qui !'attire 
plus que tout le reste, en homme d’Etat qu’il est, ce sont les acteurs, les 
rouages, plus compliqués qu’on ne le croit et en tout cas parfaitement adé- 
quats a leur objet, qui font mouvoir la vieille machine marocaine. I] nous 
montre comment, par une évolution lente, le systéme actuel des tribus 
makhzen, véritables colonies militaires, s'est peu 4 peu substitué a l’ancienne 
domination d’un groupe ethnique ou d’une secte; puis comment, dans ces 
derniéres années, un esprit nouveau s’est introduit au makhzen, par la sub- 
stitution des secrétaires, qui sont des savants, et des oumana, qui sunt des 
négociants, a l’ancienne noblesse rurale; comment enfin les projets de ré- 
forme et de tertib ont progressivement développé l’anarchie marocaine et 
amené contre le pouvoir central un soulévement général qui a eu pour con- 
séquence de réduire peu a peu le blad-el-makhzen a la seule enceinte des 
villes, tandis que le b/ad-es-siba envahit le pays entier, sans cependant que 
cet extraordinaire état de choses améne avec lui des troubles démesurés. 
Mouley Abd-el-Aziz, mécanicien imprudent, a complétement achevé de 
détraquer le vieil organisme, en lui demandant des services auxquels il ne se 
prétait pas : les Européens parviendront-ils, en ajoutant quelques rouages, 
4 le remettre en mouvement? C’est ce que l’avenir montrera. il y faudra 
infiniment de tact et de prudence, et M" Evcéne Ausin, qui n’a peut-étre pas 
dit au Maroc un adieu définitif, sera sans doute appelé quelque jour a y col- 
laborer. En tout cas, son livre sera un guide précieux pour ceux qui se con- 
sacreront a cette tache. A la question si souvent posée : « Que faut-il lire 
pour se faire une idée générale du Maroc et de son état actuel? » nous pour- 
rons répondre désormais : « Lisez le livre de M™ Eucne AUBIN ». 


AvucusTIN BERNARD. 


IV. — CHRONIQUE GEOGRAPHIQUE 


NECROLOGIE 


H. M. Stanley. — Srantey est mort & Londres, le 10 mai, dans sa 
soixante-quatriéme année. Né a Denbigh, dans le Pays de Galles, en 1840, il 
s’appelait Joun RowLanps, et emprunta son nom de Srantey a un négociant, 
chez qui il fut employé en Amérique. Naturalisé Américain, c’est comme 
reporter du New York Herald qu'il commenca sa carriére de voyageur en 
1867. On sait universellement par quelle originale fantaisie de Gorpon 
Bennett Staney devint subitement explorateur africain. Chargé de retrouver 
et de ravitailler Livixcsrong, il eut le bonheur de le rencontrer 4 Oudjidji le 
40 novembre 1871, ef contribua avec lui 4 expiorer le nord du lac Tanga- 
nika. Aprés la publication du récit de ce premier voyage (How I found 
Livingstcne, 1872; fr. : Comment j’ai retrouvé Livingstone, 1874), Stanvey était 
définitivement classé comme explorateur. Dés lors, sa vie tient en trois 
grands actes intimement mélés a V’histoire du partage et de la découverte de 
l Afrique dans la période la plus décisive : la reconnaissance et la descente 
du Congo (1874-1877); la fondation et l’organisation de l’Etat Indépendant 
du Congo (1879-1884); les tentatives de défense du Soudan Egyptien contre 
les partisans du Madhi, et la délivrance d’Emin Pacna (mars 1887-nov. 1889). 
STANLEY a raconté ces trois épisodes fameux dans des ouvrages retentis- 
sanis: Through the dark continent, 1878; fr.: A travers le Continent Mystérieuzr, 
2 vol., 1879; — The Congo and the founding of its Free State, 1883; fr. : Cing 
années au Congo 1879-1884 (Bruxelles, 1885); enfin In darkest Africa, 1890 ; 
fr.: Dans les téncbres de l'Afrique, 2 vol., 1890. La carriére d’explorateur de 
Srantey était, dés lors, terminée. Il reprit sa nationalité d'origine, entra a 
la Chambre des Communes, et ne fit plus qu’un voyage, de simple tou- 
risme d’ailleurs, dans l’Afrique du Sud, en 1898. 

STaNuey a joué certainement un réle de premier plan dans la vulgarisa- 
tion des questions africaines, tant par ses qualités d’explorateur, ou se 
trouvaient pouss¢és au supréme degré l’énergie inflexible, parfois brutale, 
le go ahead anglo-saxon, que par ses dons de narrateur expert dans l'art 
de la mise en scéne. Sa carri¢re de découvreur reste incomparable : explo- 
ration des lacs Victoria, Albert et Albert-Edouard, découverte de la riviére 
Semliki, du Rouwenzori et de l’Elgon, et surlout cette étonnante révélation 
entiérement imprévue de l’énorme fleuve Congo et de sa prodigieuse ramure 
d’affluents. Par cette découverte seule, la personnalité de Stanuey a été une 
force dont l’action a modifié l’histoire de |’Afrique?. 


1. Voir : Scott. Geog. May., XX, juin 1904, p. 281-284, 1 pl. portrait; Geoy. Journ., XXIV, 
juillet 1904, p. 103-106, 1 pl. 
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ASIE 


Mission ethnologique du D* Lapicque dans le Sud de I’Inde. — 
Mr le Dt Lapicgug, continuant, sur les populations négritos, les études qu’il 
avait commencées dans ses voyages de 1893 et dont on 4 lu le détail dans 
les Annales‘, vient de fouiller les massifs montagneux du Sud de I’Inde pour 
y rechercher les traces de populations négroides. C’est ainsi qu'il a poussé 
deux excursions dans les monts Anamala, puis exploré les Nilghiris. La 
population des jungles lui a paru d’origine trés complexe. Pourtant il a 
reconnu partout l’existence, dans la zone basse et moyenne, d’une popula- 
tion noire bien caractérisée malgré les métissages, et de fort petite taille; 
les castes inférieures du Malabar présenteraient des éléments du méme 
genre. Il a recueilli des observations nouvelles sur les fameux Todas des 
Nilghiris; il rapporte des documents archéologiques qui lui semblent faire 
croire a la certitude d’une race intermédiaire entre les négroides autoch- 
tones et les Indous. Il a pu prendre un grand nombre de photographies et 
de mesures, se procurer des squelettes et des cranes, et il est 4 espérer 
qu'il apportera un peu de lumiére dans ce probléme si compliqué de 
Vethnogénie de I’Inde dravidienne ?. 


AFRIQUE 


Le Comité du Maroc. Mission du Comité sous la direction du 
marquis de Segonzac. — Le Comiré be L’AFRIQUE FRANGAISE, ainsi que l’an- 
nongait notre derniére Chronique®, a constitué dans son sein un Comité pu 
Maroc sous la présidence de M' Eucine Errenne, président du groupe colo- 
nial de la Chambre (secrétaires : MM" Aucuste TerriER et RoBert ve Caix 
Siége : Boulevard Montmartre 21, Paris II). 

« Ce Comité du Maroc veut faire, pour ainsi dire, l'éducation marocaine 
de l’opinion frangaise en lui apportant par son Bulletin‘... tous les éléments 
d’appréciation de Ja grandeur de nos intéréts au Maroc... Il enverra, dans 
les parties accessibles de ce pays, dans le Bled Makhzen, région soumise au 
gouvernement du Sultan, des voyageurs avec la mission de rapporter des 
données géologiques, minéralogiques, botaniques, hydrographiques, qui 
seront coordonnées a Paris et tenues 4 la disposition de nos négociants ou 
industriels... Il enverra en outre dans les régions insoumises, dans le Bled 
Siba, de véritables missions d’exploration pour nous renseigner d’abord sur 
la géographie totalement inconnue de cerlaines régions du Maroc, et aussi 
nous rapporter sur les autres points les informations que peut se procurer 
un explorateur européen dans les milieux musulmans qu’il doit parcourir 
sous un déguisement... » 

Dans quelques semaines, le marquis pE SrGonzac retournera pour la qua- 


1. Louis Lapicqug, La race négrito et sa distribution géographigque (Annal, i 
1895-1896, p. 407-424, 5 pl. phot.). Bt nes ae ears 
2. La Géographie, 1X, 15 mai 1904, p. 383. 
3. Annales de Géographie, XIII, 15 mai 1904, p. 281. 
4. Le Bulletin du Comité de l'Afrique francaise sera \'organe du ComiTé pi i 
3 ‘ : a MITE DU Maroc. V 
dans le dernier numéro paru (XIV* année, n° 6, juin 1904) l’‘appel du Comité, d’ou nous ne ai 


yons les lignes ci-dessus, ainsi que les discours prononcés par le prin 
M: Ertennegau banquet du 15 juin E pind “Cea saad 
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triéme fois dans le Bled Siba, comme chef de la mission du Comité. Maura 
comme collaborateurs : Mt Louis Gentit, chargé de conférences a I’Univer- 
sité, familier avec la géologie des régions oranaises voisines du Maroc, 
Mr René De FLorre Roquevaire, auteur de la belle carte dont nous rendons 
compte plus haut, M* Zenacui Asp-eL-Aziz, répétiteur d’arabe vulgaire a 
l’Ecole des langues orientales vivantes, et M™ Bouira, répétiteur de langue 
berbére a1’Ecole Supérieure des Lettres d’Alger. 

La mission est patronnée par la Société de Géographie, la Société géolo- 
gique de France, l’Association francaise pour l’Avancement des Sciences, et 
de nombreuses sociétés savantes ou industrielles. 

Sud-Oranais. Progrés de l’occupation et Développement écono- 
mique. — M" Ewitr-F. Gautier, dans son article de l’an dernier sur le 
Sahara Oranais', expliquail pourquoi il convenailt de prolonger le chemin 
de fer duSud-Oranais, alors parvenu a Figuig, plulét vers la vallée de l’Qued 
Guir que vers la plaine de |’Uued Saoura. MM" Etienne, CHAILLEY-BERT, DE 
Seconzac viennent d’operer une tournée dans cette région de la frontiére 
marocaine, ils en ont rapporté un certain nombre de renseignements neufs?. 
Aujourd’hui la sécurité, si douloureusement troublée par les razzias désas- 
treuses des Beraber, des Beni Guil et des Oulad Djerir, a fait de grands 
progres; elle est assurée par une chaine de posles projetés vers l’W : Bou 
Aiech, Ben Zireg et Bechar-Colomb, qui gardent le dangereux massif du 
Djebel Bechar, décrit par M* Gautier: tandis qu’Ain Sefra et Mecheria sont 
couverts par les stations avancées du Chott Tigri ct d’Ain ben Khelil. Le 
chemin de fer, suivant l’expression de M" bE Sxrconzac, « abandonne un 
instant son grand réve transsaharien, et tourne al’W vers Bechar », c’est-a- 
dire vers |'Oued Guir et le pays relativement prospere des Doui Menia, pour 
accompagner et faciliter notre pénétration. La locomotive atleindra Ben 
Zireg cn octobre 1904. La Jigne sera poussée ulléricurement jusyu’d Bechar- 
Colomb et Kenadsa a proximilté de Oued Guir. 

Le général Lyaurey, appliquant ici les mémes qualités d’organisaleur et 
dv pacificateur que dans le Sud-Malgache *, a compris que dans les immen- 
sités de la hammada oranaise, le syst¢éme ancien de défense fixe, a la fois 
codteux et lourd, ne pouvail pas grand’chuse contre des nomades pillards 
extrémement mobiles; il a, 4 Vinstar de nos officiers du Touat et du 
Tidikelt, doté chaque poste d'une force mobile constituée de miliciens ou 
moghazni indigenes el soutenue par de fortes compagnies montées, de 
marche ¢galement tres rapide. Les Hamyan au N, les Oulad Djerir au centre, 
les Doui Menia au S$ complétent celle organisation en nous fournissant des 
goums dotés de toute la mobilité des nomades du Sahara, ct capables « de 
riposter aux atlaques par des conlre-altaques, aux rezzou par des contre- 
rezzou ». Ce sont eux dont les bandes enveloppent et protégent, & grande 
distance, notre ligne de postes. 

A l’abri de ce systtme défensif, le développement commercial de la 
région de Figuig est en rapide progrés. Les anciens terminus de la voie 
1. Annales de Géoyraphie, XL, 1903, p. 235-259, 8 fig., carte géol. a 1 : 2.000 000 pl. Iv. : 

2. J. CuaitLey-Bert, Dans le Sud-Oranais. Une visite a Beni Ounif (Quinz. Col., XV, 
10 mai 1904, p. 281-284): Marquis pE SuGonzac, Le Front Est du Maroc et la pénétration pact- 


fique (Bull. Comité Afr. fr., XIV®e année, mai 1904, p. 147-150, carte). 
3. Annales de Géographie, XI, 1902, p. 285-286. 
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ferrée, ou s’était pendant un temps fixé le trafic, sont aujourd’hui a l’aban- 
don et en ruines; c’est le cas de Duveyrier, anciennement poste animé de 
800 4 600 hommes, aujourd’hui presque déserté. Beni Ounif, au contraire, 
est sorti de terre en un an; on y compte 1000 habitants, 150 maisons, 
de vastes établissements militaires établis sous la direction du colonel 
Quiguanpon. Les routes, désormais sures, sont couvertes de caravanes qui 
viennent a l’entrepét franc de Beni Ounif échanger des moutons, de l’orge, 
des peaux, des dattes contre les produits de l’industrie européenne et sur- 
tout francaise. Des marchands, parmi lesquels on compte, a cété de quel- 
ques Francais, surtout des Juifs Algériens, des Marocains du Nord et des 
Espagnols, s’établissent en nombre croissant pour subvenir aux besoins 
commerciaux des tribus qui opérent leur soumission, tels les Beni Guil du 
Chott Tigri. Ces régions, d’un avenir commercial et agricole évidemment 
trés limité, sembleraient promettre davantage pour les mines; l’exploitation 
d'un filon de cuivre va commencer pres d’Ain Sefra. On a également relevé, 
d’Ain Sefra 4 Ben Zireg, divers gisements de cuivre, fer et plomb. 

La pacification du Sahara. Reconnaissances du lieutenant 
G. Besset et du capitaine Pein. — La jonction du Sahara et du 
Soudan. — Par j’organisation des méharistes des compagnies sahariennes, 
la pacification du Sahara est sur le point de s’achever; les tribus touareg 
les plus redoutées depuis le massacre de Fiatrers font tour a tour leur 
soumission. L’un des grands chefs des Hoggar, Moussa ac AMASTANE, s'est 
rendu a In Salah le 20 janvier pour rendre ses devoirs de sujet au chef de 
l’annexe, le capitaine Mérois. Les derniers dissidents ne sont plus repré- 
sentés que par le chef Arrici, 4 lheure actuelle réfugié chez les Azdjer, et 
que retient sans doute éloigné de nous la crainte d’expier sa parlicipation 
au meurtre de Fiarttens. 

C’est sous l’impression de trois raids de nos méharistes, faisant suite a 
ceux des lieutenants Cotrenest, REouin, Guitto-LouHan et du commandant 
LaPERRINE, que les derniéres résistances touareg ont cédé. D’abord, la 
tournée de 1200 km. du lieutenant Besser au S d’In Salah, dans le Mouydir 
et l’Ifetessen, jusqu’dA Amguid, ot ce distingué officier relia son itinéraire 
a celui de Fiartrers (janvier-février 1903)!. M™ Besser est géologue, ses levés 
de l’Oued el Botha, de la dépression du Tegant et du haut plateau gréseux de 
I'Ifetessen (1300 m. au-dessus d’In Salah) ont donc une valeur particuliére. 
M' Besser dit le plus grand bien du Mouydir, ow |’eau serait assez abondante, 
notamment au point d’Ain Millok, ou il existerait de beaux pdturages 
hantés d’anes, de gazelles, d’antilopes et de liévres, et qui porterait partout 
des traces de culture témoignant d’une occupation récente. « La se trouvent 
leau, le bois, le pdturage et la terre cultivable, qui manquent au Tidikelt. » 
Aprés cette reconnaissance, deux autres particuligrement audacieuses et 
décisives ont été organisées au cceur de Il’été (Juin-aodt 1903) pour punir 
les Touareg de diverses razzias opérées par eux sur nos protégés du Tidikelt 
et faire impression sur leur moral. Artict avait rassuré ses tribus au sujet 
d’un chatiment possible en disant que le soleil nous empécherait bien 


1. Lizut. G. Besset, D'In Salah & Amguid : le raccordement dIn Salah a Vitenéraire de 
mission Flatters (Rens. Col. et Doc. Comité Afr. fr.. XIV, janvier 1904, p. 1-15, appendice ss 
graphique, 6 fig. phot., 1 fig. carte [& 1 : 1300000 env.]}. 
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d'arriver jusqu’d elles. Le capitaine Pew! dirigea en personne une de ces 
reconnaissances, composée d’un fort goum de Chamba; il réussit, maigré 
des températures effroyables, 4 mener ses hommes le long du rebord N du 
Tassili, jusqu’a Hassi Seggoud, au dela de !’Oued Tarat; il surprit les Azdjer, 
les effraya, et rentra le 4¢F aodt 4 Ouargla, ayant perdu seulement trois 
chameaux. MF Pgin signale le desséchement complet du prétendu lac Men- 
khough. Le lieutenant Besser devait soutenir le raid du Capitaine Par. Il 
ne réussit pas a communiquer avec lui, mais il dirigea, a l’E de son itiné- 
raire antérieur, c’est-a-dire entre Amguid et Tikbammar?, point de Pitiné- 
raire Fouresu-Lamy, une randonnée extrémement efficace a tous égards : 
700 km. ditinéraires nouveaux, collection de notes et d’échantillons 
gcologiques de portée tras neuve, comme l’atteste Mt Frawanp °, enfin reprise 
de plusieurs centaines de tétes de bétail i divers partis de Touareg pillards. 
Cet exploit n’a pu, ailleurs, s’accomplir qu’au prix d’une éneryie extraor- 
dinaire et en endurant les pires tourments de la soif (29 juin-1¢" aoat 1903). 

La conclusion de cette série de raids vient d’étre tirée : le Sahara est ou- 
vert, sa pénétration est faite, rien ne pouvail plus s’opposer a cette liaison 
du Tidikelt au Soudan que les « Sahariens » réclamaient avec ardeur de- 
puis si longtemps. Elle vient de s’accomplir. A la suite d’une entente entre 
MM” Roome et Jonnart, un détachement dirigé par le commandant Laper- 
RINE, parti d’In Ziz, et un autre conduit par le capitaine Taevenraut, parti 
de Tombouctou, se sont rencontrés le 16 avril 190% au puits de Timiaouin 
entre Teleyet et Timissao et 4130 km. environ de ce dernier point. Le 49 avril 
Jes deux détachements se séparaient et croisaient leurs itinéraires, le 
commandant Lapzraine gagnant Tombouctou et M" TarveNiAur ralliant le 
Touat par une route nouvelle. Cette double reconnaissance ne fait que 
préluder a Ja pose d’une ligne télégraphique entre l’Algérie et le Soudan‘. 

Situation économique actuelle de Madagascar. — Madagascar 
semble actuellement sortir du premier stade ordinaire du développement de 
toule colonie, nous voulons dire la période initiale de l’outillage. Les pro- 
fondes modifications que subit son commerce I’attestent’, Jusqu’en 1904, les 
importations d’articles européens y sont restées en moyenne quatre fois plus 
fortes que les exportalions de produits indigénes. Depuis cette année les 
importations sont en baisse, les exportations au contraire ont pris un frap- 
pant essor, 4 ce point qu’aujourd’hui les premiéres ne sont plus guére que 
Je double des secondes. La décroissance des importations est méme si mar- 
quée que le chiffre général du commerce de J’ile a sensiblement baissé 
(26,6 millions de fr. en 1898, 36 en 1899, 51,1 en 1900, 35 en 1901, 55,4 en 
1902 et seulement 49,6 en 1903). Il faut se reporter aux chiffres comparés 

1. Cap® Pein, Ches les Touareg Azdjer, une reconnaissance & Tarat (juin-juillet 1903) (Rens. 
‘Col. et Doc. Comité Afr. fr., XIV, mars 1904, p. 73-78, 1 fig. carte [a 1 : 2 000 000)). 

2. Lieut! G. Besser, D’In Salah a Tikhammar par Amguid (Rens. Col. et Doc. Comité Afr. 
fr., XIV mars 1904, Pp. 78-87, 1 fig. carte [a 1 : 300000 env.]). 

3. Licut' G. Besser, D'In Salah a4 Amguid. Appendice géologique avec notes de M* G.-B-.M. 
FLAMAND (Rens. Col. et Doc. Comité Afr. fr., XIV, février 1904, p. 62-70, 11 fig. coupes). — Les 
‘deux rapports du L' Besser et celui du Cap* Prin ont été réunies par le Comité de l'Afrique 
francaise en une brochure de 117 p., 2 pl. (Boulevard Montmartre 21, Paris II, 3 fr.). 

4. Le Temps, mardi 31 mai 1904. — B. Comité Afr. fr., XIV, juin 1904, p. 203.. 

5.C. L., Apercu sur le commerce extérieur de Madagascar pendant l'année 1903 (Rev. de 


Madagascar, 10 juin 1904, p. 507-525, 18 graphiques). Nous réduisons tous les chiffres exacts en 
chiffres ronds. 
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des exportations pour comprendre que la situation de Madagascar n’en 
reste pourtant pas moins normale, voire méme prospére : 


Importations. Exportations. 
; (n.illions de fr.) (millions de fr.) 

Re ine amcmoncet Gat Oiclc 14 3,6 
18972 0s Se cen ees Lemons 13,3 4,3 
AS08 lass ws es eens s Lease 21,6 5 

NSOO Ts Matas! She belie eens 27,9 8,1 
900 stash isa ate. ot pe tee 40,5 10,6 
EOD Nhs hS” hachetesceieacom a ce 3 46 9 

1902 Fe -rciacl ake a psth Mtegio ne 42,3 13,1 
POOSS Koen cca tca. cmtatol lair 33,1 16,5 


Il est vraiment intéressant de constater que tous les principaux éléments 
de l’importation ont diminué, les graphiques dressés par la Revue de Mada- 
gascar sont a cet égard des plus démonstratifs. Les boissons ont passé de 
5,6 millions 4 4,6; il est vrai que la contrebande clandestine de la 
betsa-betsa indigéne parait s’étre accrue et continue 4 ravager les popula- 
tions de Vile, déja fort malingres; les ouvrages en métaux ne représentent 
plus que 2,6 millions au lieu de 4,6 en 1902, les tissus de coton tombent 
de 11980000 4 11087000 fr.; l’importation des bois a, d'une année a 
l’autre, presque disparu, a la suite de la mise en exploitation réguliére des 
foréts de Vile : 185000 fr. au lieu de 4 507000 fr. L’une des plus remar- 
quables et des plus heureuses diminutions est celle qui concerne l'impor- 
tation du riz (5,6 millions en 1901, 3,2 en 1902, 730000 fr. en 1903). C’est 
un résultat dd 4 l’extension locale de la culture du riz, que le général 
Gaunt s’est justement efforcé de développer; c’est aussi la preuve des ser- 
vices que rend la route de l’Est en permettant aux riz de l'Imerina de des- 
cendre sur la céte orientale. Par un contraste trés marqué, les produits ex- 
portés sont pour la plupart en hausse: c’est le cas de l’or, 5,8 millions au 
lieu de 4,1; d’ailleurs depuis 1899, malgré l'emploi presque exclusif de 
la batée et des sluices, rendu nécessaire par des alluvions généralement 
pauvres et ne permettant pas un outillage perfectionné, la production de 
or n’a cessé de croitre, surtout dans la région de Mananjary; le caoutchouc 
passe de 545000 fr. & 2600000 fr.; cette reprise est évidemment due & 
la pacification de la brousse du Sud, riche en inlisy; le rafia représente 
1 800 000 fr. au lieu de 1 million; des essais sont actuellement tentés pour 
répandre l’usage de tissus de ce textile; enfin un fait nouveau est la nais- 
sance de l’exportation des bois d’ébénisterie. Ce commerce était 4 peu prés 
nul avant 1900 (42 000 fr. en 1900); il atteint, en 1902, 263000 fr.; en 1903, 
364000 fr. Ainsi Madagascar est non seulement bicn prés de se suffire pour 
les bois; elle se met a en exporter. Malheureusement le commerce des 
boeufs avec la céte orientale d’Afrique a sensiblement diminué, i cause de 
la concurrence des Etats-Unis, de l’Australie et de la République Argentine, 
et aussi par suite de la médiocrité des produits de l’élevage malgache : 
2,5 millions au lieu de 4,4. Ce qui est le plus grave cependant, et qui 
prouve qu’a Madagascar comme dans les autres parties de notre domaine 
colonial le probléme de l’organisation des cultures riches est encore loin de 
sa solution, c’est la stagnation et méme la baisse du commerce des denrées 
coloniales : 4 part les clous de yirofle, dont le commerce accuse, en 1903, 
une plus-value de 40000 fr., ces produits, qui avaient fait objet desi sérieux 
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efforts dans l’Imerina et sur la céte Est, sont nettement en baisse : le plus 
important de tous, la vanille, tombe de 300 000 fr. & 200000 fr. 

Le chemin de fer de Madagascar. — Le chemin de fer de Madagas- 
car, dont il n’a plus été parlé ici depuis quatre ans!, est en bonne voie 
d’avancement, malgré les énormes difficultés causées par Je manque ou la 
médiocrité de la main-d’euvre, l’insalubrité, la pénurie, l’absence d’habi- 
tants de la région traversée, l’inconsistance des terres, l’allure effroyable- 
ment accidentée du sol et la continuité des pluies diluviennes. La’ période 
de mise en traina été trés longue et codteuse. [1 fallut d’abord recruter des’ 
travailleurs en Chine ou dans |’Inde, former des ouvriers malgaches, orga- 
niser les chantiers avec un souci trés minutieux de l’hygiéne et donner de 
grands soins a l’organisation des infirmeries et des hépitaux. Aussi, quoique 
65 kilométres seulement de la voie soient achevés aujourd’hui, le général 
GaLLiEnt s’est vu obligé de demander au Parlement des crédits supplémen- 
taires, qu’il a évalués a 10 millions, pour pousser la ligne jusqu’au Mangoro, 
et 1 million pour l’amener a Tananarive. Le gouvernement, pour éviter a 
l'avenir toute surprise nouvelle, a accordé 45 millions, qui doivent prochai- 
nement faire l’objet d'un emprunt a soumettre au Parlement. Le chemin de 
fer n’a plus pour point de départ Aniverano, mais Brickaville, point situé 
au confluent de la Vohitra et de la Ronga Ronga, 4 15 km. plus en aval; on 
reconnut en effet que la navigation, aux basses eaux, ne pouvait remonter 
au dela de Brickaville. Or on sait que provisoirement le canal des Panga- 
lanes, prolongé par |’Iharoka, sert 4 assurer les relations de Tamatave avec le 
terminus du chemin de fer et Tananarive. La premiére section de la ligne a 
été solennellement inaugurée le 16 octobre 1902; un an plus tard on ache- 
vait le percement du tunnel de Vongo Vongo, baptisé aujourd’hui tunnel 
Gallieni. Il n’est pas douteux que les travaux n’avancent désormais beau- 
coup plus vite; on compte atteindre Famovana, a 100 km. de Brickaville, 
dés le mois d’octobre prochain. Or selon Mt Detuoask, l’arrivée de la loco- 
motive 4 Famovana marquera pour ainsi dire, l’achévement du chemin de 
fer jusqu’au Mangoro2. Contrairement a la méthode dite de l’avancemenf, on 
a en effet, dés le début des travaux, attaqué la ligne par le milieu, en une 
des sections les plus difficiles, entre Famovana et Analamazaotra; 1a s’ef- 
fectue la traversée de la partie la plus épaisse et la plus accidentée de la 
forét. La plate-forme y est aujourd’hui terminée sur 20 km.; il a fallu deux 
ans pour |’établir, ce qui donne une idée du soin nécessaire pour construire 
des ouvrages durables sur ce versant de l’ile. D’Analamazaotra 4 Moramanga, 
la ligne suivra, sur 26 km., la plate-forme de la route de ]’Est qui a été tra- 
cée de maniére a supporter Ia voie ferrée; pour le reste du tracé jusqu’au 
Mangoro, les difficultés sont faibles. On espére donc atteindre ce fleuve vers 
la fin de la saison séche, c’est-d-dire dans les derniers mois de cette année. 
C’est pour 1908 qu’on escompte l‘achévement de la ligne entiére, qui aura 
été l'une des entreprises les plus ardues et les plus remarquables qu’on ait 
jamais réalisées dans une colonie tropicale. 

Exploration géologique du capitaine L. Mouneyres et de R. 


1. Annales de Géographie, IX, Chronique du 15 mai 1900, p. 282-285. } 
2. CL. DetnorBe, Le chemin de fer de Madagascar (Rev. de Madagascar, VI, 10 mai 1904, 


p. 415-426, fig.). 
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Baron dans l'Ouest Malgache. — Le cap* Mouneyres, chef du Service 
des mines de Madagascar, et le Rév. R. Baron, qui est, comme on sait, l’une 
des plus hautes autorités actuelles en matiére de géologie malgache, ont 
accompli dans |’Ouest et le Nord-Ouest une tournée de 1500 km., qui 
compléte ou modifie trés sérieusement les renseignements acquis par 
M E.-F. Gautier. Ils ont visité le Betsiriry, le Ménabé du Nord, le Mailaka 
et ’Ambongo !. Les plus intéressants renseignements qu’ils rapportent sont 
relatifs : 4° 4 la région voleanique de l'Ouest du lac Itasy. Il y a 1a une 
‘bande volcanique N-S, longue d’une trentaine de kilométres, entre les 
marais d’Ifanja et Soavinandriana, ot dominent les coulées d’un basalte 
plus récent que les émissions de |’Ankaratra, et qui ne comporte pas moins 
de 200 volcans, dont quelques-uns ont des cratéres admirablement conservés ; 
il y a aussi des démes trachytiques d’un aspect trés caractéristique et res- 
semblant 4 d’immenses fez. Le lac Itasy ne serail pas di 4 un barrage de 
lave, mais proviendrait d’un effondrement « consécutif a Ja disparition de 
la grande quantité de matiére enlevée par toutes les éruptions qui se sont 
produites dans les régions |’avoisinant 4 l’Ouest »; — 2° aux roches volca- 
niques du Nord du Ménabé et de l Ambongo. Leur importance, on s’en sou- 
vient, a été signalée par Mt Gautier; la tournée de MM*™* Moungyrgs et BARON 
agrandit considérablement l’aire du volcanisme dans le Mailaka, comme 
l'avait prophétisé Mt Gautier. Toute la partie N du Ménabé, depuis les envi- 
rons de Ja riviére Soahanina et peut-étre méme du Manambolo au S, jus- 
qu’au Manomba au N de Maintirano, constitue une étendue de basalte qui 
n’aurait pas moins de 100 km. de long sur 40 de large. II est probable que 
c’est Ja Ja plus vaste étendue de roches volcaniques qui existe 4 Madagascar. 
Mais, 4 ce qu’il semble, il n’y a point ici de cénes. Les fissures sont sans 
doute N-S et voisines 4 ]’Ouest de la montagne rectiligne du Bemaraha. Ce 
terrain volcanique serait trés fertile et il ne serait pas impossible que cette 
partie N du Ménabé devint une des riches régions agricoles de Madagascar. 
Les études de MM" Baron et MoungyrEs semblent également trés impor- 
tantes pour les roches cristallines et sédimentaires. Au sujet de ces der- 
niéres, ils ont tendance a croire que la grande bande de grés qui du N au S 
repose sans interruption sur le massif archéen appartient au Jurassique 
inférieur et non au Trias; ces grés, que M* Gautier désigne comme « ayant 
des tons rouges allant jusqu’au violacé », ne présenteraient cette coloration 
qu’a la surface et seraient 4 l'intérieur « blancs ou grisatres, parfois bruns, 
jamais franchement rouges ». Enfin les deux géologues interprétent trés 
différemment de M? Gautier l’origine des falaises calcaires du Bemaraha et 
du Tsiandava; ils n'y voient pas d’anciens rivages de la mer exactement 
. conservés, mais l’aboutissement d'une évolution plus complexe, ou la dénu- 
dation flaviale et aérienne aurait joué un réle prépondérant dans la sculp- 
ture des formes actuelles. 


1. R. Baron et L. MouNEYREs, Rapport sur une tournée géologique effectuée dans I'Quest et 
t e Nord-Ouest de Madagascar (Bull. écon. Madag. et dép., IV, 1** trimestre 1904, p. 1-20). 
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La transformation des canaux de l’Etat de New York!. — Voila 
des années que l’on discute, dans l’Etat de New York, la transformation du 
canal Erié, afin d’assurer a l’énorme trafic des Grands Lacs une liaison avec 
la mer digne de son importance. Le canal Erié actuel n’est aménagé que 
pour des chalands de 240 t.; il a été achevé en 1862, a une époque ow la 
traction & vapeur ou électrique était ignorée; pour lui assurer un chemin de 
halage sans cesse en état, on avait soigneusement évité, ainsi que pour les 
canaux Oswego et Champlain, le thalweg des riviéres; tous ces canaux s’effor- 
caient de rester a flanc de coteau. Depuis 1897, la transformation de cet 
ancien réseau de canaux est pratiquement 4 l’ordre du jour. Mt Tueopore 
RooseEvgit, alors gouverneur du New York, réunit cette année une commis- 
sion technique, qui se prononca pour un agrandissement du canal Erié, tel 
qu'il pdt porter des chalands de 1000 t.; depuis lors, grace a une trés vive 
campagne, la législature du New York eat décidée 4 voter un bill pour 
lagrandissement des trois canaux ala fois, qui devront porter des chalands 
de 1000 t. C’est un projet colossal, qui cottera 100 millions de dollars. 
Il ne faut pas moins, pour induire |’Etat de New York a une telle dépense, 
que l’espoir de prélever une part considérable du trafic des Lacs, actuelle- 
ment égal 4 90 millions de tonnes. Les nouveaux canaux auront 3™,60 de. 
profondeur, une largeur minimum au plafond de 23 m. Les écluses seront 
monumentales : leurs dimensions sont prévues de mani¢re 4 admettre en 
une seule éclusée des couples de chalands placés bout a bout et longs cha- 
cun de 45 m.; elles auront donc 8™,50 de large, 93 m. de long, et 3™,30 
de profondeur. Le canal Erié en aura 38; il en a actuellement 72. Ainsi 
chaque écluse pourra donner passage 4 2000 t. de marchandises, au lieu de 
240 t. aujourd'hui. 

Comme on supprime tout chemin de halage, le tracé des nouvelles voies 
peut se conformer aux indications de la géographie et emprunter, beaucoup 
plus que les anciens canaux, le fond des vallées fluviales et des lacs. C’est 
ainsi que le nouveau canal Erié, qui aura environ 560 km., ne suivra guére 
Vancienne voie que sur 160 km., et adoptera beaucoup plus exactement le 
tracé de la vieille route de portage des pionniers de ]’Ouest, remontant la 
rivitre Mohawk de Troy jusqu’a Rome, puis gagnant par le Wood Creek le 
lac Oneida et le point fameux de Trois-Riviéres. La se détachera le canal 
Oswego, qui ralliera le lac Ontario. Quant au canal Erié, il rejoindra la 
riviére Seneca dans la direction de Clyde ot il retrouvera le tracé du canal 
actuel jusqu’é Ruffalo. Une bonne partie de la voie actuelle, sur 130 km. au 
moins, entre Rome et Clyde, par Syracuse, sera abandonnée. 

Le nowveau canal Champlain partira de l’Hudson a Waterford jusqu’a 
Fort Edward; il sera établi dans le cours d’eau lui-méme et non plus sur ses 
rives. On utilisera ainsi les endiguements installés par |’industrie privée 
pour capter la force hydraulique; par la construction d’écluses et l’appro- 
fondissement des biefs intermédiaires, le fleuve sera enti¢rement canalisé. 
De Fort Edward 4 Whitehall, 4 la téte du lac Champlain, le tracé sera le 
méme que la voie existante. 


4. Cot. THomas W. Symons, The projected new Barge Canal of the State of New York (Bull 
Amer. Geog. Soc., XXXVI, mai 1904, p. 257-264, 1 pl. carte 41 : 1520640). 
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Le probléme de l’alimentation en eau ne présentera de difficultés que 
sur la ligne de faite entre la riviére Mohawk et Je lac Oneida. 

New York espére, par ces gigantesques travaux, accroitre sa suprématie 
commerciale, en fixant chez elle le marché des frets; on pense également 
pouvoir étendre jusqu’é New York et aux ports voisins les prix de transport 
prodigieusement bas qui régnent sur les lacs; enfin l'Est et l'Ouest se trou- 
veront mis en plus étroite liaison. 

Le traité du 17 novembre 1903 entre la Bolivie et le Brésil 
& propos du territoire de l’Acre. — Un vieux Contesté va disparaitre de 
Ja carte de l’Amérique du Sud. Le Brésil et !a Bolivie viennent de s’entendre 
au sujet du territoire de l’Acre. Ce territoire emprunte son nom au rio Acre 
ou Aquiry, qui est un des affluents de droite du Purus, Depuis l’année 1875 
environ cette région, ainsi d’ailleurs que celle des grands affluents du 
Madeira, située plus au S, l’Inambary, le Beni, la Madre de Dios, est une des 
contrées qui produisent le meilleur caoutchouc du Brésil. Dés 1878 il y avait 
la 8000 seringueiros et EnRENREICH, qui visita le Purusen 1888, évalua la popu 
lation de ses bords & 50000 hab. C’est cette richesse en caoutchouc et le 
rush qu'elle causa qui ont donné tant d’importance au litige qui vient d’étre 
résolu!. Ce litige date du traité de !867 qui fixa les frontiéres du Brésil et 
de la Bolivie. Il a comporté dans les trente-cinqg derniéres années un grand 
nombre de péripéties trés embrouillées. Trois faits surtout sont a retenir de 
cette histoire : 4" l’origine méme du Contesté, c est-a-dire le probléme de ia © 
position exacte des sources du Yavary. La frontiére des deux pays devait, 
en effet, suivre une ligne droite entre 10°20’ S, c’est-a-dire le confluent du 
Madeira et du Beni, et la source du Yavary. Or on n’était pas fixé sur la 
position de cette source; Terré en 1874 la placa d’abord par 7°1/47” S, ce 
qui avantageait beaucoup la Bolivie en lui donnant le haut Purus et presque 
tout l’Aquiry. En 1898, le Brésil fit rectifier ce chiffre et l’on trouva 7941/48” ; 
et en 1904, il y eut, par la commission mixte BaLLiviAN-CrULs, une détermi- 
tion définitive qui donna 7°6'55” ; — 2° !’élément de trouble et de niésintelli- 
gence qu’apportérent dans le litige les habilants de l’Acre, seringueiros 
émigrés pour Ja plupart du Brésil et qui se trouvérent soumis 4 une admi- 
nistration el & des douanes boliviennes. Des aventuriers profitérent de cet 
état d’esprit pour fonder une république autonome d’ailleurs trés éphémére, 
la République de l’Acre, en 1899; — 3° un fait enfin éleva le conflit a I’état 
aigu entre le Brésil et la Bolivie, ce fut la concession que fit la Bolivie du 
territoire de l’Acre 4 un syndicat anglo-américain (déc. 1904). La Bolivie se 
trouva amenée a cette décision par l’impuissance ow elle était, faute de 
communications convenables, d’administrer et d’exploiter ces riches terri- 
toires, Le syndicat était chargé de rétablir l’ordre dans le pays et d’y perce- 
voir les droits de sortie. Le Brésil protesta énergiquement. Les seringueiros 
se révoltérent de nouveau et le président de la Bolivie, général Panpo, se 
mit en devoir de réprimer le mouvement. Sur quoi le Brésil menaca d’inter- 
venir et une solution extréme sembla prochaine. C’est alors qu’on négocia. 


1. Sur ce litige vair : Socrspap GrogRAFica DE La Paz, Bortvia; Bolivia-Brasil. Exposicién que 
la Sociedad geogrdfica de La Paz dirige d las Sociedades Geogrdéficas de Europa y America. La 
Paz, 1003. In-8, [1] + 149 p., 3 pl. cartes; — G. E. Caurcu, The Acre Territory and the 
Caoutchouc Region of South-Western Amazonia (Geog. Journ., XXIII, mai-1904, p. 596-613, 1 pl. 
carte &1 : 3000 000).. 
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et qu’on signa, aprés six mois de pourparlers, le traité conclu Pétropolis 
le 17 novembre 1903. 

La Bolivie, sentant son impuissance 4 en tirer parti, renonce au terri- 
toire de l’Acre et au haut Purus. C’est un territoire de 185000 kmq. qu’elle 
abandonne; elle ne recoit en retour qu’un lambeau de 2245 kmq. entre les 
rios Abuna et Madeira; il est vrai qu’il présente une grande importance 
pour les communications futures du haut Beni et de la Madre de Dios avec 
l’Amazone. La Bolivie obtient en plus quatre menus territoires sur la rive 
droite du Paraguay, a la Bahia Negra, 4 la Bahia Cacerés, au Mandioré et 
a la Gaiba. Elle se propose de les utiliser comme ports pour assurer le 
débouché de ses territoires de plaine vers l’estuaire du Parana. 

En outre le Brésil, pour achever de dédommager la Bolivie, lui versera 
50 millions de fr., que la Bolivie accepte avec l’intention de les affecter sur- 
tout a la construction de voies ferrées et autres entreprises tendant 4 amé- 
liorer Jes communications et a développer le commerce entre les deux pays. 
Enfin le Brésil s’engage 4 construire, a ses frais, le chemin de fer Madeira- 
Mamoré!. Cetle ligne contournera la longue série de rapides de ces deux 
riviéres, sur 300 a 340 km., entre le rapide de Guayara Mérim, sur le haut 
Mamoré, jusqu’aux chutes de Santo Antonio, le dernier grand obstacle de 
la Madeira. Voila des années que cette voie ferrée est ardemment réclamée. 
On prévoit une dépense de 23 750000 fr. pour une voie de ! m. Les frais 
seront sans doute beaucoup plus élevés. 

Ces arrangements ont réconcilié le Brésil avec la Bolivie, mais l’ont 
brouillé avec le Pérou. Cet Etat a protesté dés 1867 contre le traité du 
Brésil et de la Bolivie. I] n’a jamais fixé sa frontiére avec la Bolivie. Sur ses 
cartes officielles? on attribue au Pérou, au S des sources du Yavary, tout le 
territoire délimité par les paralléles 7°53’ environ, le cours de la Madeira, du 
Beni, du rio Tequeje, c’est-a-dire tout ce que le Brésil vient d’obtenir de la 
Bolivie et méme une partie du territoire bolivien. C’est évidemment exagéré °. 

Construction dun port moderne a Rosario de Santa Fé. — 
Rosario est a l’heure actuelle la seconde ville de la République Argentine 
par son commerce. Le Parana y offre des profondeurs de 6™,30 a4 l’étiage, 
Dans le mouillage naturel situé en amont de la viile, le long d’une falaise 
4 pic de 25 m., s’opére aujourd’hui, avec des installations assez rudimen- 
taires, le chargement des grains et des bestiaux des provinces de Cordoba, 
Santa Fé, Entre-Rios, des sucres et alcools de Tucuman, des bois de Cata- 
marca, des minéraux de la Rioja et du Chaco, dont l’exploitation commence 
a peine. Cinq grandes lignes de chemins de fer, formant un réseau de 
4500 km., convergent a Rosario et permettent d’y concentrer les produits 
de l’intérieur. Bientét la ligne de pénétration en Bolivie aura son terminus 
a Rosario. Aussiles progrés du port sont-ils trés rapides : 800 000 tx. en 1879, 
2325 000 en 1899, 3850000 en 1903. Le mouvement des marchandises subit 
une montée analogue : 260 000 t. en 1879, 4 640 000 en 1899, 2070000 en 1903. 


1. Voir : Paut Le Cointe, République de l’Acre. Chemin de fer Madeira-Mamoré (Bull. Soe. 
géog.comm. Paris, XXIV, 1902, p. 67-79, 1 fig. croquis 41: 6000 000). - ; ; 

2. Voir : Map of Peru, published by D. E. Larrasore ¥ UNANog, Minister of Foreign Affairs 
Lima, 1903. R. E. BaLuarre, Chartmaker. Issued by Epuarpo Hiacinson, Consul of Peru, 
Southampton. 

3. D'aprés des renseignements de M’ L. Gators. 
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Rosario est d’ailleurs surtout un port d’exportation; c’est, aprés Buenos 
Aires, la principale bouche de sortie de |’énorme production agricole de 
V’Argentine : importations en 1903, 433 000 t.; exportations, 1637000 t. Le 
tonnage de jauge des navires de mer y a décuplé en vingt ans. 

Malgré ces résultats qui témoignent d’une prospérité exceptionnelle, ce 
port, faute d’installations maritimes perfectionnées, ne peut retenir jusqu’a 
présent une bonne partie du trafic d’exportation, qui emprunte la codteuse 
voie de terre, sur 300 km., pour aller s’embarquer 4 Buenos Aires. Cette 
derniére ville n’a pris son extraordinaire essor qu’a dater de la construction 
de son port, c’est-d-dire depuis 1885. Son port a codté 190 millions de fr. ; 
mais aussi le tonnage de jauge, qui n’était que de 544000 tx. en 1880, de 
2200000 en 1885, sest élevé & prés de 9 millions en 1902 (exactement 
8940 000). 

L’exemple de Buenos Aires a déterminé le gouvernement argentin 
a outiller le port de Rosario suivant les nécessités modernes. Un concours 
a été ouvert pour la concession d’un nouveau port. Le 16 octobre 1902, un 
contrat est intervenu avec deux maisons francaises, les maisons Hersent 
et fils et Schneider et Cie, pour l’exécution de l’entreprise, qui est actuel- 
lement en cours'. 

Les améliorations prévues comprennent notamment le creusement et le 
balisage d’un chenal d’environ 500 m. de largeur au pied de la ville; Ja 
construction, en bordure de ce chenal, de plus de 3km. et demi de quais (il 
n’y ena aujourd’hui que 600 m.) et d’un bassin de cabotage qui, avec les 
quais existants, fourniront un développement total de quais d’une longueur 
de 4 km. 1/2. En arriére des quais, seront construits des terre-pleins, routes, 
voies ferrées, gares de triage; la jonction de toutes les lignes de chemins de 
fer aboutissant 4 Rosario sera assurée avec les voies du port. On prévoit 
également la construction de magasins et entrepédts de marchandises; 
Vinstallation d’un grand élévateur a grains avec vastes silos, véritable usine 
pour la manipulation des céréales, qui permettra de charger par heure 
4000 me. de grain et de remplir deux grands navires en une journée, opé- 
ration considérable qui n’a encore été effectuée nulle part avec une seule 
installation; enfin la fourniture de tout loutillage mécanique du port 
(35 grues de 1500 kgr., 2grues de 10 et 30 t., cabestans, transbordeurs, etc.) 
ainsi que l’éclairage électrique permettant de travailler la nuit pendant la 
période d’exportation. 

Le coat total de ces transformations doit s’élever 4 58 millions de fr. Les 
travaux les plus utiles et les plus urgents devront étre mis en service dans 
un délai maximum de six ans, soit en 1908. On espére que cette entreprise 
entrainera une révolution dans le commerce et l'industrie de l’Argentine. 
Non seulement le volume de |’exportation de Rosario est destiné & s’accroitre, 
mais Buenos Aires, qui a recu jusqu’a présent la presque-totalité de Vimpor- 
tation étrangére (87 p. 100) sera dépouillé de son monopole, et Rosario 
pourra aspirer au role d’entrepét général des matiéres d’importation A des- 
tination des provinces de l’Ouest et du Nord-Ouest. 


1. G. Hersent, République Argentine. Port du Rosario (Mém. Soc. ad’ Encouragement pour 
Industrie nationale, suppl. au Bull. de mai 1904). Paris, Sitge de la Société, rue de Rennes 
44, In-4, 88 p., 6 pl. cartes et plans. 
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Le second hivernage et le retour de l'expédition antarctique: 
anglaise '. — La« Discovery» est rentrée a Lyttelton le 29 mars 1904, apres. 
une absence de deux années. Le « Morning » et la « Terra Nova » avaient 
été envoyés d’Angleterre pour porter secours A l’expédition et pour Ja ravi- 
tailler en charbon et en subsistances. Le voyage du « Morning », depuis le 
jour ot il aborda la barfquise (26 décembre) jusqu’d son arrivée dans le 
détroit de Mac Murdo, devant le champ de glace qui emprisonnait ia « Disco-. 
very », fut exceptionnellement facile, tant la glace était clairsemée; encore 
la banquise ne formait-elle qu’un rideau; la mer de Ross se trouvait entié- 
rement libre, lair était calme et animé d’une brise légére, le ciel était pur 
et presque sans nuages. On se serait plutét cru, suivant le mot d’un matelot,. 
dans la Méditerranée que dans la mer de Ross. Cette situation si favorable 
dura jusque vers 78° lat. S. Mais le « Morning », parvenu le 3 janvier a 
29 km. de la « Discovery », ne réussit & entrer en communication avec elle: 
que six semaines plus tard, le (4 février, tant les giaces qui enserraient le 
navire tardérent 4 se rompre. Les ordres de l’Amirauté étaient formels; la 
« Discovery » devait étre abandonnée par son pe rsonnel si l’on ne parvenait 
a la dégager. Aprés de longues et pénibles alternatives d’espoir et de décou- 
ragement, et surtout aprés d’opinidtres tentatives pour dégager la « Discovery » 
par des explosifs, le capitaine Scotr eut la satisfaction de revoir son bati-. 
ment 4a flot. Le 19 février, l’embarquement du charbon étant achevé, la 
« Discovery » se mettait en route pour revenir dans les mers tempérées.. 
Elie visita avant de rentrer les baies Wood et Robertson, et surtout 
elle poussa une pointe fructueuse 4 l’W de la Terre Victoria, 4 travers le 
groupe des iles Balleny jusqu’au 156° méridien, c’est-a-dire prés de la Terre 
Adélie. Elle reconnut que la ligne de céte marquée sur les cartes a )’Est de 
cette terre n’existe pas?. C’est donc encore un lambeau des terres de Wilkes 
qui s’évanouit dans un mirage: il n’y aurait point de Ringgold Knoll, de 
Reynold Peak, de cap Hudson. Ross avait déja, dans ces parages, navigué 
sur l’emplacement d’une des iles soi-disant découvertes par WILEEs. 

La seconde année d’hivernage de l’expédition anglaise s’est écoulée de 
la maniére la plus heureuse; le capitaine Scotr raméne son personnel au 
complet, a l’exception du matelot Vince, mort par accident dans une des. 
excursions de l’année derniére. Ce résultat fait grand honneur a ses qualités 
de chef, non moins qu’au soin déployé par les organisateurs. Ces deux hiver- 
nages successifs ont eu lieu en effet au dela de 78° S, cest-A-dire en un 
point o& la nuit polaire est déja de fort longue durée, alors que l’expédition 
allemande, hivernant par 66°, n’avait point eu a subir les effets de la 
longue nuit. 


1. CL. R. Markuam, The Antarctic Expedition (Geog. Journ., XXIII, mai 1904, p. 549-552); 
Capt. Corseck, The National Antarctic Expedition (Ibid., juin 1904, p. 741-744); — Commander 
Ropert F. Scorr, méme titre (/bid. XXIV, juillet 1904, p. 17-30). ; Ss ; 

2. Les informations sommaires que nous avons jusqu’a présent sur lexpédition anglaise 
semblent trés catégoriques. La note de M' MaRKHAM s'exprime ainsi: « Continuing westward 
to the 156 th meridian near Adelie Land, it was found that the coast-line shown on the chart 
east of that land is a mistake. No such land exists (p. 551). » 
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Trois grandes excursions ont assuré le bilan scientifique de cette cam- 
pagne. Dés le début du printemps, par des froids intenses de — 45° a — 50°, 
des dépéts furent installés de maniére a jalonner Ja route prochaine des 
explorateurs. Pendant ces pénibles excursions préliminaires, on releva un 
minimum de — 56° C. (— 68° F.). 

Le capitaine Scotr lui-méme dirigea, depuis le 12 octobre 1903, une 
excursion trés importanle a |’intérieur de la Terre Victoria, dans la direc- 
tion de emplacement présumé du pdle magnétique. Il réussil a escalader 
le rebord montagneux et s’avanca pendant huit jours vers l’W sur le glacier; 
ils’en fallut de peu qu'il ne périt avec ses deux compegnons dans les cre- 
vasses du glacier, mais il réussit a atteindre une distance de 434 km. a |W 
du navire, c’est-a-dire un point situé par 78° S et 146°30’ E. La Terre 
Victoria ne serait qu'wm vaste plateau régulier entiérement glacé de 2700 m., 
ow l’on n’apercevait plus aucune terre, une fois perdues de vue les mon- 
tagnes bordiéres. ll faudrait, parait-il, chercher le pédle magnétique aux 
abords de 74° S et de 116° E Gr.'. Ross, on s’en souvient, le placait par 
75°35’ S et 1548’ E Gr., et Borcucrev)Nk assurail en avoir fixé la position 
au moyen du calcul par 73°20’ et 146° E. Gr. Une découverte capilale se 
rattache 4 cette méme excursion du capilaine Scott; le géologue FERRAR 
découvrit, dans une vallée giaciaire, voisine de la céte, des grés en place 
contenant des plantes fossiles qui paraissent d’Age miocéne. 

Une autre excursion trés fructueuse fut celle de MM™ Royops et Bernaccui 
a la surface de la fameuse barriére de glace. Ils s’éloignérent vers le SE 
jusqu’a 260 km. du navire, sans voir aucune terre et sans trouver d’obstacles 
4 leur progrés sur la glace. Ils auraient recueilli des faits prouvant que la 
vaste plaine glacée est flottante. 

Enfin les lieutenants Barne et Mutocu s‘avancérent avec quatre hommes 
jusqu’a 80° S afin d’étudier une large ouverture pratiquée a la hauteur de 
ce paralléle dans la Terre Victoria. Ils reconnurent que cette échancrure était 
remplie par un puissant glacier émissaire de l’inlandsis, et ils rapportérent 
aussi des renseignements sur la maniére dont la barriére de glace s’appuie 
a la terre ferme. 

Mt Marguam rappelle que tous ces exploils ont été accomplis sans |’aide 
de chiens. 

Nous avons l’impression que depuis la série des voyages de Ross de 1838 
a 1843, nulle expédition n’a autant contribué a élargir notre connaissance du 
monde antarctique. 


MAURICE ZIMMERMANN, 


Professeur 4 la Chambre de Commerce 
et Maitre de conférences a l'Université de Lyon. 


1. Cest, sous réserve d'une erreur possible d'impression, le chiff 
Zeitschrift, X, 1904, n° 5, p. 285. : + Bi earn ae 


Le Gérant : Max Lecierc. 


.Paris. — Typ. Paiippg RENouARD, 19, rue des Saints-Péres, — 44406. 


N° 72. — 13° année. 15 novembre 1904. 
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I. — GEOGRAPHIE GENERALE 


LES ENSEIGNEMENTS DE LA TOPOGRAPHIE 


Dire que la connaissance de la topographie est nécessaire au géo- 
graphe, qu'elle doit former pour lui l’introduction a4 l’étude du relief 
du sol, semble énoncer une vérité évidente et, en quelque sorte, 
banale. Mais cette vérité est peut-étre de celles sur lesquelles ii est 
bon parfois de rappeler |’attention. Il ne parait pas, en effet, qu’on 
estime suffisamment, dans le monde des géographes, les ensei- 
gnements de la topographie, ni qu’on apprécie a leur juste valeur les 
services qu'elle peut rendre, tant dans l’enseignement que pour le 
travail scientifique’. 

Sans doute, on reconnait la nécessité de savoir comment sont éta- 
blies les cartes topographiques, instrument de travail également utile 
dans toutes les recherches géographiques ?”. 

Mais |’étude de la topographie n’a pas seulement la valeur d‘intro- 
duction a la lecture des cartes qu’on lui attribue généralement. Sa 


4. Les pages suivantes sont, & peu de chose prés, la rédaction d'une lecon 
faite a l'Université de Rennes et formant la conclusion de quelques lecons de topo- 
graphie destinées 4 servir d’introduction 4 l’étude du relief du sol. Ces lecons 
étaient accompagnées d’exercices pratiques sur le terrain (levés d'itinéraires, 
levés a la boussolle, levés de précision a la planchette avec la régle a éclimétre). 
Les résultats obtenus par cette méthode m’ont engagé a publier dés a présent ces 
lignes, ne fut-ce que pour appeler l’attention sur l’utilité pédagogique des exer- 
cices topographiques. 

2. N’est-il pas cependant curieux qu’aucun traité de géographie physique ne 
donne de notions de topographie, excepté la derniére édition du Gutne-Wacner, 
et que dans les programmes de nos Universités on ne trouve aucune trace d’un 
enseignement de la topographie en liaison avec l’enseignement géographique ? 


ANN. DE GkOG. — XIII® ANNEE. 25 
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pratique peut et doit conduire plus loin que Vinterprétation exacte 
des procédés géographiques par lesquels on s’efforce de représenter - 
le relief du sol. Je voudrais essayer de montrer quelle peut suffire 
a dégager sans efforts, par la voie la plus naturelle et la plus directe, 
quelques-uns des principes essentiels qui permettent d’expliquer la 
genése de ce relief. 

Un esprit curieux ne peut s’appliquer avec suite & des exercices 
topographiques sans voir s’accomplir dans ses idées une évolution 
qui l’‘aménera insensiblement a la morphologie rationnelle. Cette évo- 
lution reproduirait celle de l’école topographique francaise, dont le 
point d’arrivée est le lumineux ouvrage du général de la Noé sur Les 
Formes du Terrain. En retracer les principaux stades, c’est dégager un 
a un les principes les plus importants sur lesquels s’appuie la science 
moderne du relief du sol. A chacun de ces stades correspond, en 
effet, dans Vhistoire de cette science, une étape caractéristique 
a laquelle les géographes se sont plus ou moins attardés, suivant le 
milieu dans lequel ils s’étaient formés et la nature de leur esprit. 


Dés que la topographie a commence 4 faire des progrés dans la 
représentation des formes du relief, et qu’aux grossiers monticules 
semés sur les cartes de Cassini se substituérent les hachures ordon- 
nées suivant un systéme précis, on s’apercut d’un fait, qui ne pourra 
manquer de frapper aussi le topographe débutant 4 Vheure actuelle, 
avec nos méthodes perfectionnées. C’est que la figuration du relief 
est non pas une reproduction exacte de la réalité, mais une interpré- 
tation de la nature, basée sur la connaissance de certaines formes 
élémentaires du relief. 

Toute carte est une schématisation. Cette vérité, dont les appli- 
cations aux problémes cartographiques les plus divers sont infinies, 
la pratique de la topographie a vite fait d’en pénétrer l’esprit. Si 
grande que soit l’échelle adoptée, on verra qu'il faut renoncer a rendre 
toutes les nuances du relief. On reconnaitra aussi que le tracé des 
courbes de niveau ne saurait étre, si l’on veut suivre aussi exactement 
que possible les détails topographiques, construit géométriquement 
d’aprés les points cotés, 4 moins de multiplier & l’infini ces points, 
ou de filer toutes les courbes’. 

Méme avec les instruments et les méthodes modernes, on doit 


4. Ce procédé est employé dans les levés de précision exécutés d’abord autour 
des places fortes et qui doivent servir & l’établissement de la nouvelle carte de 
France a 1 : 50 000. Mais, on ne duit pas se dissimuler qu'il devient inapplicable 
dans les régions trop accidentées ou boisées. 
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imterpréter. Cette interprétation, nul n’en a peut-étre mieux compris 
la nature que les premiers topographes de la carte d’Etat-major qui, 
avec des procédés véritablement grossiers, si on les compare & ceux 
des levés de précision actuels, nous donnaient ces admirables cartes, 
restées pendant longtemps sans rivales. 

Un des guides de cette interprétation était la connaissance de 
certaines formes élémentaires, qu’un peu d’esprit d’observation fait 
vite reconnattre. Il suffira d’en citer quelques-unes, en les définissant 
par lallure qu’elles impriment aux courbes de niveau. 

La plus commune est la forme vallée, qui se traduit par un angle 
rentrant des courbes. Cet angle est d’autant plus aigu, que la vallée 
est plus étroite, tandis que dans une vallée large, les courbes s’arron- 
dissent, et prennent une forme carrée dans une vallée a fond plat. La 
eréte est rendue par des courbes allongées concentriques effilées en 
pointe aux extrémités; le pic, par des courbes concentriques de plus 
en plus rapprochées vers le centre. Ces deux formes sont communes 
partout ot la pente générale est forte (bord des grandes vallées, mon- 
tagnes). Le col se reconnait 4 une allure caractéristique des courbes 
en double hyperbole. Plateau, bassin, déme ou éallon, etc., sont 
encore des formes communes. 

La reconnaissance de ces formes élémentaires constituait déja un 
grand progrés dans l’acheminement vers la topographie rationnelle. 
Chez les géographes, une évolution analogue s’était produite dés le 
début du xtx? siécle. Ritter et Humboldt s’attachérent 4 donner un sens 
précis aux termes par lesquels on désigne les formes de relief, 
4 trouver des principes permettant de classer ces formes, et de les 
comparer avec le plus de précision possible. C’est Humboldt qui géné- 
ralisa le procédé des profils, d’un usage si commun actuellement', et 
qui fit les premiers calculs d’altitude moyenne. Sonklar élargit et 
perfectionna ces méthodes, et constitua ce qu’on put croire alors la 
véritable science du relief, l)Orologie ou Orométrie?. 

Il y avait 1a une double tendance lexicologique et morphométrique 
qui répondait et répond encore a des besoins évidents de la géogra- 
phie physique, mais non a tous. Méme a I’heure actuelle, il y a encore 
beaucoup & faire 4 ce double point de vue. Trop souvent on peut 
s’apercevoir que les discussions sur |’origine de telle forme de relief 
sont singuliérement obscurcies par le manque d'une définition pré- 
cise. Alors que les sciences naturelles voisines, botanique, zoologie. 
géologie, ont des termes précis pour chaque forme, chaque organe, la 


4, L’établissement de profils d’aprés des cartes topographiques en courbes est 
un des meilleurs exercices pratiques qu’on puisse faire faire & des débutants. 

2. C. SonkLar, Allgemeine Orographie, die Lehre von den Reliefformen der 
Erdoberflache. Wien, 1873. Le premier ouvrage @Ettség Recius, La Terre (1868, 
4869), est inspiré des mémes idées. 
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géographie physique ne peut encore se vanter de posséder une 
nomenclature vraiment scientifique. 

On peut trouver plusieurs raisons de cet état de choses. La pre- 
miére et la plus grave est que les formes du relief offrent des variétés 
infinies, et qu’entre les formes types, qu’on peut définir a la fois mor- 
phologiquement et génétiquement, il y a presque toujours des formes 
de transition difficiles 4 classer et 4 dénommer. Ainsi peut s’établir 
la confusion entre les cirques glaciaires et les bassins de réception 
torrentiels, entre les fjords et les rias, etc. En outre, tandis que le 
zoologue ou le botaniste décrit et dénomme, en créant de toutes piéces 
des expressions, sans tenir compte du langage vulgaire qui, d’ailleurs, 
n’a souvent pas de terme pour les détails dont il s’occupe, le géographe 
ne peut faire abstraction des termes populaires désignant les formes 
du relief. Malheureusement, ces dénominations manquent souvent de 
précision, et il est difficile d’en établir 1a synonymie d’une langue 
4 l’autre. La solution de ces difficultés ne doit pas, selon nous, étre 
cherchée dans l’abandon des termes populaires et la création dun 
nouveau langage, comme on |’a quelquefois essayé, mais, au contraire, 
dans une étude plus minutieuse du sens de ces termes, souvent plus 
précis qu’on ne croit'. Enfin, la troisiéme raison est ]’insuffisance de 
nos connaissances topographiques. Nous ne possédons de cartes pré- 
cises que pour une faible partie du globe, et, par suite, bien des 
formes échappent 4 notre analyse. Méme celles dont on trouve de 
bons types dans les régions les plus connues n’ont pas toujours fait 
Vobjet de levés de précision. {i serait & souhaiter que ces levés se 
multiplient, et l’on ne saurait attacher trop de prix & des publications 
comme la carte du Vésuve 4 1: 10000, donnant un type de volcan 
classique, celle de la Tatra, 4 1 : 25000, les levés de topographie 
désertique de Schweinfurth, la carte des Lapiez du Gottesacker- 
plateau de Eckert, etc.?. 

La tendance lexicologique a comme pendant la tendance morpho- 
métrique. S’il est utile de préciser le sens des termes désignant les 
formes du relief, on peut croire que lidéal serait d’arriver & définir 


4. On peut citer comme un guide précieux dans cet ordre de recherches la Mor- 
phologie der Erdoberfidche de A. Prnck. 

2. ISTITUTO TOPOGRAFICO MILITARE, Carla topografica del Monte Vesuvio. 6 feuilles 
a4: 10000. Rome, 1877. — K. K. MirirAr-ceocrapuiscues Institut, Detailkarte des 
Tatragebietes, 2 feuilles & 1 : 25000. Wien, 1891. — G. ScawernrurtH, Aufnahmen 
in der dstlichen Wilste von Aigypten, 9 feuilles a4 : 30000 et 4 : 200000. Berlin, 1900- 
1902. — M. Eckert, Goltesackerplateau, Karrenfeld zwischen Hohem Ifen und Got- 
tesackerwiinden, 1 : 1500 (Zeitschr. d. D. u. O. Alpenvereins, Erganzungshefte I. Bd., 
3. Heft. Innsbruck. 1902). — On peut encore citer, dans le méme ordre d'idées, 
les levés de glaciers exécutés récemment (Vernagigletscher de FINSTERWALDER). 
On me permettra de rappeler que j’ai moi-méme donné un levé détaillé de 
cirques typiques: Levé topographique de Gduri et Gdlcescu (Massif du Paringu), 
4:10000 (Bull. Soc. Ingén. Bucarest, 1900). ; 
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ces formes par des expressions numériques, par des formules mathé- 
matiques tirées de mesures exactes. Cette tendance, encore trés mar- 
quée dans l’Ecole allemande, a donné les {remarquables travaux de 
Finsterwalder, Kurowski, Peucker, etc. Le premier volume de la Mor- 
phologie der Erdoberfliche de Penck contient les éléments de cette 
science. 

Les calculs morphométriques ont le grand avantage de donner des 
évaluations précises de rapports qui frappent l’esprit comme une 
synthése. Si leur élaboration exige une certaine patience et implique 
des besognes d’apparence quelque peu ingrate, les résultats sont 
parfois d’un grand intérét. Les courbes hypsographiques des conti- 
nents ne font-elles pas saisir d’un coup d’wil leurs caractéres propres, 
la grande proportion des hautes terres en Asie, la prédominance des 
plateaux d’altitude moyenne et l’absence de plaines en Afrique et en 
Australie, ’harmonieuse distribution des plaines, collines et monta- 
gnes en Europe? (fig. 1). De méme les courbes bathygraphiques des 
océans expriment lindividualité de chaque bassin océanique, et, 
comparées aux courbes hypsographiques des continents, elles mon- 
trent les contrastes du relief immergé avec le relief soumis a la dénu- 
dation subaérienne. On a plus d’une fois montré queis enseigne- 
ments précieux on peut tirer de semblables comparaisons '. 


20 millions 


4o millions Km? 30 


Fic. 1. — Courbes hypsographiques comparées de divers continents, d'aprés PENck, 
Morphologie der Erdoberflache, 1, p. 144. 


Mais la morphométrie, quelle qu’en puisse étre l’utilité, ne saurait 
étre le dernier mot de la science du relief. Mesurer des formes pas 
plus que les définir ne suffit au géographe. Comme les sciences natu- 
relles ses sceurs ainées, la géographie physique ne peut se contenter 
de décrire, elle veut expliquer. 

4, Voir notamment, dans A. pe Lapparent, Lecons de géographie physique 
(2° éd., 1898, p. 36-38), l’interprétation de la courbe hypsographique de l’écorce ter- 


restre, combinaison de la courbe moyenne des continents et de la courbe moyenne 
des océans. 
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Nous allons voir que la topographie peut conduire un esprit réfléchi 
aux 'mémes exigences. 


II 


Aprés avoir constaté l’existence de formes élémentaires du relief, 
on ne tarde pas a s’apercevoir, avec un peu de pratique, que la réalité 
offre rarement un type pur de ces formes théoriques. Le modelé du 
_ sol résulte généralement d’associations complexes, ot les formes élé- 
mentaires sont modifiées par une sorte d’influence réciproque. 

_Ainsi un plateau entaillé par des vallées en gorges ou des bassins 
fermés conservera l’aspect d’une table; s'il présente quelques iné- 
galités de surface, on n'y pourra saisir aucun rapport avec le modelé 
des dépressions. C’est ce qu’on peut observer dans le Plateau central, 
particuligrement dans les Causses (fig. 2). Au contraire, un plateau 
découpé par des vallées a section large et évasée verra sa surface 
accidentée méme 4 une certaine distance des vallées principales par 
des vallonnements. Tel est le cas des plateaux dela région parisienne 
(fig. 3). 

De méme il y aura un grand nombre de formes de vallées suivant 
qu’elles sont associées a des plateaux plus ou moins élevés, & des 
crétes dont elles entament le flanc, ou qu’elles traversent de part en 
part comme les cluses du Jura, etc. Sans multiplier les exempies, 
comme il serait facile de le faire, nous pouvons formuler la conclu- 
sion que chaque forme de relief paratt réagir sur la forme 4 laquelle 
elle est associée. Les formes sont donc liées ertre elles génétiquement ; 
on concoit que l’existence de telle forme dépende de telle autre. 
Qu’est-ce 4 dire, sinon que pour pouvoir interpréter le modelé con- 
formément 4 la réalité, pour comprendre en un mot le relief du sol, 
il nous faut le considérer comme le résultat d'une évolution, dont 
nous devons chercher a découvrir les lois? 

Point n'est besoin d’une longue pratique de la topographie pour en 
reconnaitre une des plus importantes. 

De toutes les formes élémentaires, celle qui revient le plus sou- 
vent, & tel point qu’il n’y a presque aucune association ot on ne 12 
retrouve, c’est la forme vallée. Pas de plateau, si massif soit-il, que 
n’entaille ou n’échancre quelque vallée ; pas de pic, si abrupts soient 
ses _versants, ou l’on ne découvre des rigoles, premiére ébauche de 
vallées; méme les cOnes volcaniques les plus récents, qui semblent 
avoir conservé leurs formes géométriques, voient leurs flancs entaillés 
par des ravins s’élargissant de plus en plus. Dans les régions de collines, 
toute la topographie est souvent le résultat du développement d’un 
réseau de vallées (la fig. 3 en offre un exemple remarquable). 

Le premier soin du topographe est toujours, on le sait, de chercher 
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le tracé des thalwegs avant de dessiner les courbes de niveau. Dans 
une région assez uniforme, ce tracé seul suffirait avec un petit nom- 
bre de points cotés pour figurer assez exactement le relief. 

Que conclure de cette constatation? Sil’on observe que dans toute 
vallée coule d’habitude un cours d’eau, qu’une méme vallée est en 
' général d’autant plus profonde que ia riviére est plus rapide, si l’on 
~ note tous les exemples d’érosion qui s’offrent & chaque pas au topo- 
graphe suivant les thalwegs, on ne pourra échapper 4 la conclusion 
que les vallées ont été creusées par les riviéres, et, puisque la vallée 
est la forme de relief prédominante, on arrivera 4 cette idée fonda- 
mentale : 

Les formes du relief terrestve, envisagées dans tous leurs détails, 
résultent principalement de la sculpture du sol par Pérosion subaérienne, 
et le tracé du réseau hydrographique est un indice trés important, le 
plus important peut-étre, de la nature du relief. 

Ces vérités se présentent d’elles-mémes 4 l’esprit du topographe 
quelque peu attentif. Elies pénétrérent dans le monde géographique 
dés que la topographie eut fait des progrés décisifs dans la repré- 
sentation des formes du terrain et put livrer des cartes les figurant 
avec assez de fidélité. L’étude du réseau hydrographique apparut 
comme un des premiers éléments de la connaissance et de l’explica- 
tion du relief du sol.’Philippson, dans ses Studien aber Wasserschetden 
(1886), formula avec netteté quelques-unes des lois de 1’érosion les 
plus importantes'. En Amérique, Powell, Gilbert avaient déja précisé 
et développé largement ces idées en profitant de leur vaste expérience 
topographique, tandis qu’en France l’ouvrage magistral de MM" de la 
Noé et Margerie les condensait sous une forme savante*. Enfin, c’est 
a W. M. Davis qu’on doit la synthése définitive des théories sur l’évo- 
lution du réseau hydrographique et son rapport avec les formes du 
relief. De plus en plus la disposition des vallées et des cours d’eau 
est envisagée comme la clef de |’explication du relief, et tient une 
place prépondérante dans toutes les études morphologiques. 

Tl n’est pas sans intérét de remarquer que le pays ot ces idées 
ont le plus facilement pris pied et rallié tous les esprits, celui ou 
l’étude du tracé des vallées a fait l’objet des observations les plus 
pénétrantes et vivifié toutes les descriptions physiques, est celui ob 


4. Dés 1844 A. Surett, dans son Etude sur ves torrents des Hautes-Alpes, en avait 
signalé quelques-unes (érosion remontante, niveau de base). En 1869, L. Rorr- 
merer (Ueber Thal- und See-Bildung, Basel) s’était élevé avec vigueur contre Ja théorie 
des vallées de fracture. Il fallait que la topographie moderne edt constitué pour 
peu prés toute l’Europe le dossier merveilleux de ses cartes détaillées, et que 
usage de ces documents précieux se fit généralisé, pour que ces idées si simples 
se répandissent. 

. 2. SERVICE GEQGRAPHIQUE DE L’AnméE, Les formes du terrain, par G. pz ta Nob, 
avec la collaboration de Emm. pt Marcgnig, Paris, 1888 (1 vol. texte et 1 vol. pl.). 
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Fic. 2. — Fragment topographique de la région des Causses: extrait de la carte 
de France & 1 : 200000 (équidistance des courbes 20 m.; les dépressions fermées 
les plus importantes sont marquées en pointillé). 


Les vallées principales profondément entaillées (gorges du Tarn, de la Jonte et de la 
Dourbie) traversent le plateau sans presque influer sur sa topographie. Un chaos de protubé- 
rances arrondies et de dépressions sans écoulement superficiel ou se perdent des vallées a 
peine ébauchées, le tout saps rapport avec les deolares vallons affluents trés courts qui déver- 
sent leurs eaux dans les riviéres maitresses, voila ce qu’on retrouve sur toute la surface des 
Causses. Le contraste est frappant avec la topographie des plateaux de la région parisienne 
représentée par la figure 3. : 
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He 


Fic. 3. — Topographie des plateaux calcaires Parisiens. (Brie.) 
Extrait de la carte de France & 1 : 200 000 (équidistance des courbes 20m.). 


La topographie des plateaux est liée 4 celle des vallées maitresses. De nombreuses vallées affluentes 
entament en effet la plate-forme de la Brie et se font sentir méme 4 une distance notable de la Marne et 
du Petit Morin par des ondulations qui se précisent et prennent une forme de vallée encaissée dés 
qu'on les suit pendant quelques kilométres vers |'aval. 

Ce fragment peut servir aussi a faire saisir l’importance de I’érosion comme agent du relicf. Toute la 
topographie résulte ici du développement d'un réseau de vallees. 
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le rapprochement est le plus grand entre topographes et géologues, 
les Etats-Unis‘. En Europe, surtout en Allemagne et en Autriche ot 
cependant Je développement de la géographie physique a été singu- 
ligrement fécond, la topographie étant la spécialité d’un corps mili- 
taire, les géologues sont restés longtemps quelque peu étrangers ou 
hostiles aux idées dites de V’Ecole. américaine, tandis qu’en France, 
nous devons 4 l’initiative d’un topographe de génie d’avoir vu ces 
principes répandus de bonne heure avec la valeur d’idées originales. . 


Iil 


L’expérience topographique nous a déja révélé deux faits impor- 
tants : liaison génétique des formes élémentaires, prédominance de 
la forme vallée. Elle nous a conduit par 14 4 la découverte de deux 
principes essentiels de la morphologie rationnelile : le relief du sol 
résulte d’une évolution continue; l’agent le plus important de cette 
évolution est l’érosion. Nous pouvons en tirer encore plus d’un ensei- 
gnement utile. 

Le tracé des courbes de niveau figurant le relief ne s’appuie pas 
seulement sur les thalwegs, mais encore sur les lignes de rupture de 
pente. Si la pente du terrain était continue, les courbes se suivraient 
réguliérement avec un écartement constant sauf 4 l’endroit ot elles 
croisent un thalweg; toute rupture de pente améne un rapproche- 
ment ou un écartement des courbes et leur imprime un crochet carac- 
téristique (voir figures 4 et 5). Aussi n’y a-t-il rien qui attire plus 
Vattention que les lignes de rupture de pente; elles marquent tou- 
jours un accident topographique remarquable : rebord d’une terrasse 
ou d’un plateau, pied d’un escarpement, limite d’une plaine, d’un 
cirque, tracé d’une créte. Comment dés lors ne pas chercher la raison 
d’étre de.ces traits significatifs du relief, méme si nous ne savions 
pas déja que toute forme, pour étre bien traduite, demande a étre 
comprise ? 

Trés facilement le topographe observera que la nature du sol 
change le plus souvent lorsque la pente varie brusquement (voir 
figure 4). Les vallées de la région parisienne offrent 4 chaque instant 
des exemples frappants de ce cas. L’observation de ces faits est si 
simple qu’on a pu obtenir, au Service géographique de l’Armée, que 
les officiers chargés de levés topographiques en Algérie et Tunisie 
marquent sur leur minute.les affleurements de couches dures; tou- 


1. On peut rdmarquer en outre que l’Ecole américaine n’a pas connu la pre- 
miére étape dont nous avons parlé plus haut. La morphométrie ne semble pas y 
avoir été en faveur. 
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jours ces affleurements marquent exactement une ligne de rupture 
de pente!. 

Néanmoins le topographe aurait tort de croire que toutes les lignes 
de rupture de pente sont dues a des différences de nature des roches. 
ll rencontrera plus d’un‘éxemple ow cette loi parattrait en défaut. 
Souvent un géologue pourra lui expliquer cette anomalie en lui 
montrant que les couches du sol primitivement horizontales ont été 
disloquées, certaines partiés de l’écorce terrestre se trouvant soule- 
vées par‘rapport a d’autres parties affaissées (figure 4). 

Mais tous tes cas de rapture de pente ne seront pas encore expli- 
‘qués. Le topographe peut se trouver en présence d’une vallée en 
gorge entaillée profondément dans-un plateau élevé formé de roches 
‘calcaires parfaitement homogénes et non disloquées; ou encore 
d’une vallée-assez large et 4 fond plat, dans un pays de collines ot 
les mémes roches affleurent partout (figure 5). Guidé par un géo- 
graphe ayant une connaissance plus avancée des lois de l’érosion, il 
verrait que les lignes de rupture de. pente marquent la limite de régions 
-ou l’érosion travaille sous des formes différentes. 

Ainsi dans ls cas des pays de collines, la rupture de pente qui suit 
le pied des versants de la vallée sépare le fond plat de cette vallée, ot 
la riviére dépose ses alluvions, de la région ot le ruissellement et 
l’érosion des pelits affluents poursuivent la démolition du relief. — 
Dans le cas du plateau élevé entamé par un cafion, nous avons deux 
lignes de rupture de pente 4 la basé et au sommet des murailles 
rocheuses, séparant trois régions ow l’érosion prend des formes 
diverses : dans le fond de la vallée'creusement et transport des maté- 
Tiaux par la riviére; sur les flancs escarpés, ot l’eau ne ruisselle pas, 
décomposition des roches par les intempéries ‘et les éboulements en 
résultant; enfin sur le plateau absence d’érosion superficielle, l’eau 
s’infiltre dans la masse calcaire, l’érosion est souterraine. 

Ainsi les lignes de rupture de pente sont dues soit a des différences 
dans la nature des roches,, soit & des dislocations des couches de 
lécorce terrestre, soit enfin aux diverses formes‘d’activité del’érosion. 

Il en résulte que l'étude rationnélle du relief n’est possible qu’en 
s'appuyant d'une part sur la connaissunce exacte des. lois de l'érosion, 
de l'autre ‘sur les principes dela géologie stratigraphique et tectonique. | 


4. Des réductions de ces minutes sont données dams les: Cahiers du Service 
géographique de l’Armée formant une .série intituiée : Matériaux topologiques. 

Cette publication, non mise dans le commerce, a été signalée 4 plusieurs 
reprises dans la Bibliographie des Anzales. Mais nous ne saurions laisser passer 
Yoccasion d’attirer une fois de plus l’attention sur les précieux services qu'elle 
-pourrait rendre et la valeur des documents qui y sont rassemblés sous forme de 
levés de précision, coupes, photographies et notes. Les officiers topographes ont 
été accompagnés a plusieurs reprises par des géologues, heureuse innovation dont 
on ne saurais trop se féliciter. ’ 
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Fic. 5. — Deux cas de rupture de pente due 4 la localisation des diverses formes de 1l’érosion. 


et érosion souterraine, cas de plateaux calcaires élevés entamés par des cafions (exemple emprunté 4 la région des Causses). 


A. Accumulation et érosion proprement dite, cas d’une vallée a fond plat et marécageux (exemple emprunté & la Picardie). — B. Erosion subaérienne 
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Ces vérités ont pénétré dans le monde géographique dés que les 
levés géologiques détaillés ont commencé avec l’appui des cartes topo- 
graphiques. On ne doit pas s’étonner, puisque ce sont surtout des_ 
géologues qui ont su en montrer les explications fécondes, que 
l’importance de la géologie ait été particuligrement mise en lumiére, 
Il est cependant utile de ne pas oublier que les conditions géolo- 
giques : nature des roches, dislocations tectoniques, ne sont que des 
agents modifiant la marche de l’érosion, dont i] importe avant tout de 
bien connaitre les lois et les modes variés d’action *. 

On voit que la pratique de la topographie conduit 4 des constata- 
tions qui, pour un esprit quelque peu réfléchi, sont le germe des prin- 
cipes les plus généraux de |’étude rationnelle du relief. Si l’on voulait 
pousser plus.loin encore l’analyse et supposer que le champ d’opéra- 
tions du topographe s’étende & des pays trés éloignés — ce qui, par 
exemple, était le cas des topographes américains se transportant des 
Appalaches aux Montagnes Rocheuses, — on pourra aisément faire 
sortir de cette expérience plus étendue quelques principes plus déli- 
cats d’une application fort utile. 

Parmi les associations de formes élémentaires, il en est de particu- 
ligrement importantes pour le topographe. Ce sont celles ot la méme 
forme se répéte a ]’infini donnant son caractére 4 l’ensemble du pays. 
Elles frappent aisément le voyageur le plus inattentif par la répétition 
constante des mémes traits dans le paysage. I] n’est pas besoin d’in- 
sister sur leur intérét géographique. 

Or l’expérience topographique s’étendant 4 des contrées assez 
éloignées montrera que les formes élémentaires qui constituent ces 
associations existent a peu prés partout a la surface du globe, mais ne 

se groupent en associations. couvrant de vastes espaces qu’en des 
régions déterminées de climat spécial. Ainsion trouve.& peu prés 
dans tous les pays des dunes, des lacs giaciaires, avec roches mou- 
tonnées, des vallées.& parois abruptes,. localisés soit au bord de la 
mer, soit dans les hautes montagnes, soit dans les régions de plateaux 
calcaires ou gréseux, Mais les dunes ne s’étendent sur de vastes 
espaces et ne deviennent la forme de relief prédominante que dans 
les régions désertiques; —-.les lacs. glaciaires. et roches. moulonnées 
ne deviennent I’élément dominant de toute la.topographie que dans 
des régions froides, soumises encore il y a peu de temps au régime 
du Groenland actuel; — les vallées 4 parois abruptes ne sont la forme 
dominante et exclusive que dans les.zones. de déserts tropicaux. 

Une conclusion d’une importance trés grande sort de ces considé- 

rations. Les formes du relief sont en relation avec le climat. Le climat 


1. Cest ce que mieux que tout autre a compris M* A. pg Lappargnt, dont les 
Legons de géographie physique commencent par |’étude des lois de l’érosion. 
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est un des facteurs du relief. On verrait en étudiant les lois de l’éro- 
sion que son influence s’explique parce qu’il assure la prépondérance 
a tel ou tel mode d’érosion, a l’exclusion parfois de tous les autres !, 


IV 


Arrétons ici cette analyse, qu’on pourrait aisément pousser encore 
plus loin. Elle a suffi pour montrer que la pratique intelligente de la 
topographie conduit de la morphologie descriptive 4 la morphologie 
génétique, et forme en somme une introduction naturelle a l’étude du 
relief du sol. 

Il serait aisé de faire voir les avantages que l’on serait en droit 
d’attendre d’une familiarité avec les méthodes topographiques dans 
tout ordre de recherche morphologique. N’est-il pas permis de penser 
que parfois nos études des formes du relief s’égarent quelque peu, 
sous prétexte d’explication, dans la description du sous-sol? Ne 
sommes-nous pas quelquefois le jouet de ce qu’on pourrait appeler le 
mirage causal oubliant presque dans l’effort fait pour découvrir les 
causes des contrastes du relief de nous rendre un compte exact de ce 
relief lui-méme??. Souvent une analyse rigoureuse des formes peut 
conduire déja bien loin dans la voie de leur interprétation rationnelle. 
Quels plus beaux exemples en citer que les études de Davis sur le 
réseau fluvial, celles de Richter sur les formes glaciaires des Alpes? 
Maintenir l’esprit dans cette voie, le ramener 4 cette méthode féconde 
et vraiment originale des recherches morphologiques, ne serait pas un 
mince avantage d’une sévere discipline topographique. Qu’on ne 
craigne pas pour cela un retour en arriére vers la morphologie pure- 
ment descriptive. Nous avons suffisamment montré qu’au contraire 
la topographie bien comprise est inspiratrice de l’esprit de recherche 
et d’explication génétique. 

En tout cas, nous ne croyons pas trop nous avancer en affirmant 
qu’un enseignement pratique de la topographie rendrait aux étu- 
diants géographes de signalés services, et leur faciliterait notable- 
ment l’accés et la compréhension des problémes variés et attrayants 
qu offre l’étude du relief du sol. Endehors des exercices sur le terrain, 
qui sont indispensables, on irouverait facilement un certain nombre 


4. Tous les topographes ont noté que dans les climats secs les pentes des ver- 
sants sont plus raides, toutes choses égales d’ailleurs, que dans les climats 
humides (GtLBERT, DE LA No#). C’est une constatation que peuvent faire chaque 
jour nos officiers topographes, transportés de France dans le Sud-Algérien. 

2. Tous ceux qui ont pratiqué quelque peu l’enseignement géographique ou 
suivi de prés la bibliographie de pays encore peu connus savent combien il y a la 
un écueil dangereux pour le débutant. Rien de plus commun que de voir I'étu- 
diant novice ou le géographe d’occasion entasser péle-méle les détails géologiques 


inutiles ou méme mal compris. 
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d’exercices pratiques applicables dans un laboratoire, méme de res- 
sources modestes, et susceptibles d’ouvrir les yeux et l’intelligence 
a observation des formes ?. Est-il besoin de dire que la géographie 
physique ne serait pas seule d’ailleurs 4 profiter d’un enseignement 
qui ferait pour tous des cartes une image vivante, et de la nature un 
objet d’attention et de curiosité sans cesse en éveil? 


E. nE MARTONNE, 


Professeur de Géographie 
4 l'Université de Rennes. 


4. Je signale a titre d’indication quelques-uns des exercices pratiques que j’ai 
pu faire faire aux éléves de l’Université de Rennes : profils longitudinaux de 
vallées, profils transversaux de vallées et de régions montagneuses, dessin de 
reliefs vus en perspective, essai de représentation en courbes de niveau figuratives 
d’un relief vu en perspective, essai de représentation en courbes de niveau figura- 
tives d'une portion de vallée d’aprés une photographie, essai de mise en perspec- 
tive d’un panorama d’aprés une carte topographique, etc. 
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LA CARTOGRAPHIE DE L’ESPAGNE 


Sowmarre : L’Atlas de Lopez, p. 401. — L’'Institut géographique et statistique de 
Madrid, I. Historique de l'Institut, p. 402; II. Géodésie, p. 404; III. Nivelle- 
ments de précision, p. 406; IV. Dénombrement, p. 407; V. Cadastre et Topo- 
graphie, p. 407; VI. La carte générale a 1 : 50 000, p. 408. — Le Dépét de la Guerre, 
p. 410. — Le Dépét hydrographique, p. 414. — La Commission de la Carte géolo- 
gique, p. 442. — L’cuvre cartographique de F. Coello, p. 442. — La carte de 
Valverde, p. 415. — La carte de Galice de D. Fontan, p. 445. — Travaux de 
J. Almera, p. 415. — Travaux des membres du Club Alpin Francais, p. 416. — 
Cartes générales diverses, p. 418. 


Les pages qui suivent ne sauraient prétendre 4 former un travail 
complet sur la cartographie de l’Espagne; on y trouvera le simple 
énoncé des principales sources actuelles que le cartographe peut 
mettre a profit pour dresser une carte de ce pays, et dont en général 
les ouvriers de la science pourront user pour en étudier, chacun aleur 
point de vue, telle ou telle partie. 

Pour le Portugal, les lecteurs des Annales trouveront tous les ren- 
seignements analogues dans le numéro du 15 octobre 1894, ot M" Paul 
Choffat les donne dans l'article intitulé : /nstitulions et sociétés s’occu- 
pant de l'étude du sol du Portugal et de ses colonies’. 


L’Atlas de Lépez. — Il convient d’abord, tout au moins pour 
mémoire, de mentionner ]’Atlas de D. Tomas Lopez’, publié a la fin 
du xvii? siécle, parce que, rigoureusement, c’est encore le seul docu- 
ment chorographique complet, a échelle moyenne, qui existe de la 
Péninsule Ibérique ; mais il ne s’appuie guére que sur des renseigne- 
ments descriptifs, fournis par le haut et bas clergé, par les corregidores, 
intendants, ingénieurs en chef, et sur quelques cartes manuscrites lo- 
cales et un petit nombre de levés réguliers. 

Cet atlas se compose de 98 feuilles, représentant, séparément, les 
36 divisions administratives de ]’Espagne a cette époque : royaumes, 
provinces, etc. ; les échelles varient de 1: 140 000 a 1 : 646 000, soit en 
moyenne 1 : 300 000. Elles donnent un figuré de l’orographie. Le mé- 
ridien initial est tantét celui de Madrid, tantét celui du Pic de Teyde 


4. Annales de Géographie, IV, 1894-1895, p. 47-35. 


2. D. Tomas Lopez, né 4 Madrid en 1730 et mort dans cette ville le 19 juillet ~ 
4802; il s’intitule : Gedgrafo de los Dominios de S. M. 
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(Tenerife). Il a été publié de 1765 a 1798; une réédition en aurait été 
faite en 1831, et une autre en 1844 par D. Tomas Beltran Soler’. 

Bien que suranné, l’atlas de Lopez est précieux en ce qu'il donne 
les limites des anciennes divisions territoriales & une époque voisine 
de celle ot: ont été créées les provinces actuelles. 


L'Institut géographique et statistique de Madrid. — I. Historique 
de 'Institut. — Le service chargé de |’établissement de la carte offi- 
cielle d’Espagne, actuellement « Instituto geografico y estadistico », 
existe en fait depuis 1853, avec des variations successives dans sa dé- 
nomination, dans l’étendue de ses attributions et aprés avoir ressorti 
‘a divers ministéres. Toutefois la composition de son personnel 
exécutif, surtout en ce qui concerne la géodésie, est demeurée a peu 
prés immuable, de méme que le plan d’exécution des travaux. 
Une ordonnance royale, en date du 1 janvier 1853, prescrivait 
Yexécution d’une grande carte topographique de |’Espagne, et a cet 
effet, le ministre de Fomento ? instituait une commission chargée d’en 


4. L’exemplaire qui se trouve au département des Cartes de la Bibliothéque na- 
tionale (cote 2920) est de 1840, avec une carte générale 4 1: 4230000 qui porte la 
cote Bf-XII. Voici la liste compléte de-ces cartes avec leurs dates et leurs échelles 
approximatives, déterminées graphiquement d’aprés les longueurs des degrés sur 
le méridien : 

Castilla la Nueva : Madrid (4178), 4 : 260 000 ; Toledo (4766), 4: 553 000; Guadalaxara 
4766), 1: 380000; Cuenca (1766), 1:550000; Prov. de la Mancha (4765), 1: 6415000. 

Castilla la Vieja : Prov. de Burgos (partie, 1784), 4 f., 4:180000; Partido del 
Bastén de Laredo, del corregimento de Villarcayo; Partidos de Castilla la Vieja 
en Burgos, y de Miranda de Ebro (1174), 4 f., 1:176000; Partidos de Santo Do- 
mingo de la Calzada y de Logroiio, correspondientes a4 la prov. de Burgos (i787), 
4:280000; Provincias de Soria (1783), 13488000; de Segovia (4773), 4:240000, 
de Avila (1769), 1: 426000, ensemble 4 f. 

Reyno de Ledn: Parte de la prov. de Leén (4786), 1:139000, 5 f.; Partido de 
Ponferrada, que suelen llamar régularmente, prov. del Vierzo (1786), 1: 439 000, 
2 f.; Principado de Asturias (1777), 1:253 000, 4 f.; Prov. de Palencia (4782), 
4: 220000, 2 f., Prov. de Toro, partidos de Toro (41784), 4: 220000, Carrién y Rey- 
nosa (1785), 1:242000, 2 f.; Provincias de Valladolid (4779), 1:4195000, de Za- 
mora (1773), 1: 2415000, de Salamanca (1783), 1: 4182000; ensemble, 9 f. 

' Reyno de Galicia : Provincias de Betanzos, Mondoiiedo, la Coruia, Lugo, San- 
tiago, Tuy, Orense (4784), 4: 325 000, 4 f. 
hiatenter de Estremadura (4798), 1: 428 000, 4f. 
Andalucia : Keyno de Sevilla (1767), 1: 320000, 4 f.; Reyno de Cérdoba (1797) 
. 42255000; 2 f., Reyno de Jaén (4787), 1: 338000, 4 f.; ; : 
Saerion ie ( ) ; Reyno de Granada (1795), 

Reyno de Murcia (41768), 1: 640000, 4 f. 

Corona de Aragén, Reyno de Aragén (41765), 4: 382000, 4 £.; Principado de Cata- 
luiia (1776), 4 : 322500, 6f.; Reyno de Valencia (1762-41788), 4: 382000, 4f.: General 
de las islas Baleares y Pithyusas (1793), 4: 485000, 2 f. Ht Dy 

Reyno de Navarra (41792), 4: 154000, 2f. 

Provincias Bascongadas : Seiiorio de Vizcaya (1169\, 1:240 000, 4 f: inci 
Guiptzcoa (1770), 14:209000, 1f.; Provincia de Alava (4770), 4:249 ay aaa #2 

L’Atlas renferme en outre une carte du Portugal en 8 f. (1450 000), datée de 1778 

2. Le « Ministerio de Fomento » ou « Fomento » (c’est-a-dire : développement) 
comprend : 4° le Ministére des Travaux publics, duquel relévent l’Agriculture, les 
Travaux publics, les Mines, etc.; 2° I’Instruction publique et les Beaux-Arts. ' 
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étudier le projet et arrétait que les décisions de cette commission 
seraient soumises an contrdéle supérieur d’une « junta », dont le maré- 
chal de camp (général de division) Monteverde fut nommé président. 
Le brigadier générat (général de brigade) D. Fernando Garcia San Pedro 
en fut vice-président, et recut en outre la direction immédiate des 
travaux d’étude!. 

A la fin de 1859 (loi du 5 juin), aprés un laps de temps de cing 
années, la carte passe A la commission de statistique, nommeée posté- 
rieurement « Junta general de Estadfstica », dépendant de la présidence 
du Conseil des ministres, laquelle donne son entiére approbation aux 
projets et travaux antérieurs; le personnel militaire est conservé, avec 
mission de contihuer les travaux géodésiques. En 1864 (24 avril), aprés 
un retard considérable occasionné par la guerre du Maroc, nouvelle 
organisation de la Junta, qui se compose de trois directions : géodésie, 
topographie, géologie, la premiére placée sous la direction du marquis 
de Hijosa de Alava, directeur général, avec le brigadier D. Francisco 
de Luxan, directeur de la section de géodésie, et le colonel D. Fran- 
cisco Coello, directeur des opérations topographiques cadastrales. 

Pendant cette période de 1861 4 1863, aux quatorze officiers qui 
composaient déja le personnel, viennent s’en joindre huit autres, et 
les travaux sont poussés activement: 

En 1865, la Junta ne comprend plus que'deux directions: statis- 
tique et topographie, et une commission spéciale, instituée prés de la 
’ Junta, composée d’ingénieurs de divers services, est chargée des ‘tra- 
vaux hydrologiques, géologiques et forestiers. 

En 1866, 4 la suite de la démission du colonel Coello, qui était 
alors Directeur général des opérations géographiques auprés du 
Conseil des Ministres, les travaux de la Carte furent confiés au Dépot 
de la Guerre, toujours avec le méme personnel, constitué en une sec- 
tion de ce Service. 

Le 4 janvier 1870, par un décret du Régent, ces travaux retournent 
4 la.Présidence du Conseil des Ministres, par création d’une sous- 
direction de la Direction générate de statistique, et sont exécutés par 
douze des mémes officiers que précédemment; puis, le 27 du méme 
mois, les Cértes constituantes décident que les dépenses de cette 
Direction générale seront portées au chapitre du Ministére de Fomento. 
Cette Direction prend dés lors le nom de Instituto geografico y esta- 
distico, qu'elle a conservé dépuis lors. 

4. Il n’est que juste de mentionner aussi les noms des savants officiers qui com- 
posérent la commission : MM™ Frutés Saavedra Meneses, officier d’artillerie, Car- 
los Ibdiiez, Manuel Recacho, Juan Ibarreta, officiers du génie; Juan de Velasco, 
Joaquin Sénchez, Pedro Zea et Fernando Monet, officiers d’Etat-major. Plus tard, 
‘Je personnel s’accrut de MM™ Félix Hurtado de Corcuera, de l’artillerie; Ramon 


Soriano, Lino Vea Murguia et Joaquin Barraquer, du génie; Manuel Ruiz Moreno, 
Pedro Pefiaredonda, César Ouiroga et Rafael Assin, de l’Etat-major. 
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En 1872, le colonel Ibanez étant directeur général, commence a 
publication du nivellement de précision (nivelaciones de precision) 
et, en 1875, celle de la premiére feuille de la Carte générale a 1:50 000. 

En 1877, l’Institut est réorganisé d’une maniére qui semble défini- 
tive : toujours dans le ressort du Fomento, « il est, dans l’ordre admi- 
nistratif, une direction générale, et, dans l’ordre scientifique, un 
centre national, consacré 4 la géographie mathématique et a la stalis- 
tique d’Espagne ». 

Son personnel comprend désormais : un directeur général, chef 
supérieur administratif, adonné aux sciences physico-mathématiques ; 
des géodésiens appartenant aux corps de lartillerie, du génie et de 
’Etat-major de l’Armée et aux Ingénieurs des Chemins (Ponts et 
Chaussées), des Mines et des Foréts (Jngenieros de Montes); un astro- 
nome; un corps de topographes; un corps de seuieuqae! des auxi- 
liaires de géodésie; un conservateur des instruments et du matériel 
scientifique et le personnel subalterne. 

Les géodésiens sont chargés des réseaux géodésiques du premier 
ordre; les topographes de ceux du deuxiéme et du troisiéme ordre; le 
corps de topographes est partagé en brigades pour les travaux de 
campagne. 

C’est D. Carlos Ibdiez', colonel du génie, qui fut le premier direc- 
teur général de |’Institut, du 18 mars 1873 au 7 novembre 1890, aprés 
avoir participé & tous les travaux de la commission de la Carte géné- 
rale d’Espagne, commission dont il fut membre depuis sa création en’ 
1853; éminent géodésien, membre de |’Académie des Sciences de 
Madrid, et plus tard président de la Commissicn internationale du 
métre, il a terminé sa carriére comme général de division (mariscal 
de campo), avec le titre de marquis de Mulhacén, que lui avait valu 
la jonction de |’Espagne avec 1|’Algérie. 

Les directeurs qui lui ont succédé furent MM" Francisco de Paula 
Arrillaga, ingénieur des Foréts (1890-1895), Federico Cobo de Guzman, 
ingénieur des Mines (1895-1897), Bernardo Mateo Sagasta, ingénieur 
agronome (1897-1899), Carlos Barraquer, général du génie (1899-1901), 
Vicente Lopez Puigcerver, colonel d’Etat-major (1904-1902), et Fran- 
cisco Martin Sanchez, colonel d’artillerie, sénateur, le directeur 
actuel. , 

II. Géodésie. — Entrepris en 1833, comme il est dit ci-dessus, 
et terminé, sauf pour les derniers calculs de compensation, en 
1894, le canevas géodésique de |’Espagne se compose, pour le 
réseau du 1% ordre, des quatre chaines méridiennes de Salamanca, 
Madrid, Pamplona et Lérida, des quatre chaines suivant les paral- 
léles de la cote Nord, de Palencia, Madrid, Badajoz, des chatnes 


4. D. Cantos IBANez & IpiSez DE IBERO, marqués de Mulh 
ac 
1825, mort a Nice en janvier 1891. : Snes = 
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de la céte Est et de la céte Sud, et de la jonction avec les Baléares 
jusqu’a Menorca; il s’appuie:sur la grande base centrale de Madri- 
dejos et sur les bases de Lugo, Olite, Vich, Arcos de la Frontera et 
Cartagena, avec trois petites bases dans les Baléares. D’autre part, il 
se rattache aux quatre observatoires de la Péninsule : Madrid, San 
Fernando, Coimbra et Lisbonne, et a la base de Batel en Portugal; il 
est relié au réseau frangais et aux deux bases de Gourbera et de Per- 
pignan par les deux extrémités de la chaine des Pyrénées; la chaine 
de la céte Est se rattache 4 la Méridienne de Dunkerque, dont elle 
emprunte les signaux situés en Espagne, et celle de la céte Sud se 
joint au réseau algérien par les sommets espagnols du Mulhacén et 
de la Tetica et par ceux du Filhaoussen et de M’sabiha en Algérie. 

Le contact avec le réseau portugais se fait par le paralléle de 
Palencia aux signaux de Marofa, Jarmello et San Cornelio, par celui 
de Badajoz aux signaux de Contenda et Reducto, et par la chaine Sud 
& ceux de Granada et Monte-Gordo; ces signaux communs appar- 
tiennent au.1* ordre portugais. 

Les « quadrilatéres », compris entre les chatnes méridiennes et 
paralléles précitées, sont remplis par des triangles complémentaires 
du 1* ordre; ils portent les noms des villes principales qui s’y trou- 
vent incluses : Lugo, Carrién de los Condes, Vitoria, Huesca, Séo de 
Urgel, Alcafiices, Valladolid, Guadalajara, Caspe, Igualada, Caceres, 
Toledo, Albacete, Requena, Valencia, Aracena, Cordoba, Ubeda et 
Murcia. Enfin, sur les 35 capitales de province qui font partie du 
réseau du 1% ordre, ou lui sont reliées, 26 ont été déterminées par 
triangulation, et 19 par des observations de longitude et de latitude 
faites par le personnel de l’Observatoire de Madrid. 

La longueur des cétés des triangles du 1° ordre est de 20 4 30 km. 
Le nombre de leurs sommets dépasse 500. 

Le réseau du 2° ordre et celui du 3° sont déterminés au fur et a 
mesure des exigences des levés cadastraux et topographiques; 
ils ont été d’abord entrepris pour les provinces de Madrid et de 
Toledo, etc. Toutefois, les réseaux complets avaient été établis pour 
le Guiptizcoa et pour les Baléares. Mais les opérations topographiques 
conséculives ont été ajournées et les efforts ont porté uniquement 
sur les provinces du Centre et du Sud. 

Le réseau du 1* ordre n’est pas seulement destiné a encadrer les 
opérations topographiques subséquentes. On en a aussi tiré d’im- 
portants résultats scientifiques : différences de longitude entre l’Ob- 
servatoire de Madrid et ceux d’Alger, de Paris, et des autres observa- 
toires de !’Europe; pour la métrologie, par la jonction de l’Algérie a 
Espagne, mesure d’une importante lacune de l’arc de méridien qui 
s’étend aujourd’hui de la mer Glaciale au paralléle de Ouargla, sur 
29° environ; expériences sur la mesure si délicate des bases. Celle 
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de la grande base de Madridejos (dans la province de Toledo), sur 
une longueur de plus de 14.1/2 km., servit a élucider la question, 
longtemps débattue entre les géodésiens, de savoir si en prolon- 
geant jusqu’aux deux signaux géodésiques du premier ordre les plus 
proches, a l’aide des procédés de la trigonométrie, une base courte 
mesurée directement, on obtient un résultat aussi digne de confiance 
qu’en mesurant directement une ligne de grande étendue, aboutissant 
& ces deux signaux. Les conclusions ont été pour l’affirmative: la 
mesure directe donna, pour la distance entre les deux termes extrémes 
(Carbonera et Bolos), une longueur de 14 662™,885 (réduite au niveau 
de la mer) et la mesure indirecte 14 662™,889, soit 4 mm. d’écart seu- 
lement. 

La jonction de l’Algérie avec l’Espagne a été faite en collaboration 
par les géodésiens des deux gouvernements sous la direction du gé- 
néral Ibafiez et du colonel Perrier, membre de |’Institut de France, 
chef du Service géographique de. l’‘Armée. Ce rattachement, de la 
premiére importance au point de vue de la géodésie spéculative, eut 
lieu en septembre et octobre 1879. Il consistait essentiellement dans 
la mesure d’un énorme quadrilatére, avec des visées absolument inso- 
lites de 83 & 270 km., s’appuyant en Espagne sur les stations du 
Mulhacén (province de-Grenade, point culminant de la Sierra Nevada 
et de toute l'Europe Occidentale, 3481 m.) et de la Tetica de Bacares 
(province de Almeria, culmen de la Sierra de los Filabres, 2 080 m.) et, 
en Algérie, aux stations primordiales du Filhaoussen (extrémité d’un 
chainon situé au Sud de Nemours, 1137 m.) et de M’sabiha (sommet 
du Djebel Murdjardjo dans ]’Ouest d’Oran, 591 m.). 

Le récit détaillé de ces opérations se trouve dans l’ouvrage intitulé : 
Jonction géodésique et astronomique de V’Algérie et de Espagne, et 
publié 4 la fois par les deux établissements géodésiques. Ce récit, trés 
attachant, fait voir 4 quelles rudes épreuves furent soumises ]’endu- 
rance et la patiente ténacité des opérateurs, aux prises avec les diffi- 
cultés du terrain, les brumes marines et les intempéries, celles-ci 
particuli¢rement graves et dangereuses au Mulhacén, ow le colonel 
Barraquer eut 4 lutter contre la neige, le froid et les décharges élec- 
triques. Quoi qu'il en soit, ces efforts furent couronnés d’un plein 
succés. Il est de toute équité de relater ici que ce succés fut di en 
grande partie a l’emploi de la lumiére électrique et des projecteurs 
qui venaient d’étre imaginés par le colonel du génie francais Mangin. 

III. Mivellements de précision. — Les altitudes conclues des dis- 
tances zénithales mesurées par les géodésiens ne peuvent suffire, 
comme quantité et surtout comme précision, pour |’établissement de 
la carte par les topographes et pour les besoins des travaux publics : 
c'est pourquoi l'Institut géographique et statistique entreprit vers 
1871 l’ceuvre considérable des nivellements de précision de l’Es- 
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pagne. Les premiers résultats (ligne de Madrid 4 Santander) en furent 
publiés en 1872 dans les Memorias. Les altitudes se rapportent au 

niveau moyen de la mer a Alicante, et le réseau prend contact avec 
le nivellement général frangais au Pertus, au Somport, 4 Béhobie, etc. 
Actuellement, il sillonne tout le royaume en suivant les principales 
voies de communication: chemins de fer, « carreteras » générales, 
provinciales, vicinales, etc.; la longueur mesurée jusqu’ici est d’en- 
viron 15000 km. 

Ce réseau primordial est compiété par des nivellements du 
deuxiéme ordre et par un lacis de traverses, espacées d’environ 600 m. 

Comme terme de comparaison, il a été installé trois maréographes 
a Alicante, Cadiz et Santander, et il a 6té conclu glors que le niveau 
moyen de la mer est plus élevé qu’a Alicante de 40 cm. 4 Cadiz et de 
60 cm. a Santander’. 

IV. Dénombrement. — Les cartographes d’aujourd’hui se préoc- 
eupent de metire les signes représentatifs des localités en rapport 
avec la population agglomérée au chef-lieu; de 1a, pour eux, le besoin 
de posséder le dénombrement de chaque pays. En Espagne, ce dénom- 
brement est publié par l'Institut géographique et statistique dans 
Pouvrage intitulé Censo de la poblacion; le dernier, en 2 tomes, donne 
la population en 1900. En outre, une importante et belle publication 
de i’Institut donne en tous détails (un fascicule par province) la popu- 
lation totale au 1* janvier 1888 de chaque élément de commune 
(ayuntamiento), avec le nombre des maisons habitées, etc. Malheureu- 
sement elle ne donne pas la population agglomérée; mais il est facile 
de la conclure, avec une approximation suffisante, de ce nombre de 
maisons. Cet ouvrage est intitulé: Nomencldtor de las ciudades, villas, 
lugares, aldeas y demds entidades de poblacién de Espana en 1° de enero 
de 1888. En France, nous n’avons rien d’équivalent. 

V. Cadastre et Topographie. — Outre la direction des travaux de 
géodésie et de topographie, la Junte de statistique avait aussi celle des 
levés cadastraux; au début, le programme, trés ample, comportait 
l’exécution simultanée de ces levés et des opérations topographiques- 
Pour ce but, il avait d’abord fallu recruter et instruire un personnel 
subalterne d’aides topographes du cadastre, d’arpenteurs, de porte- 
mires et de manceuvres; les aides topographes concouraient également 
aux opérations géodésiques, en faisant fonctions d’auxiliaires dans 
les brigades de géodésiens; ce sont eux qui ont déterminé les triangles 

‘du 3° ordre ou les triangles de liaison dont les cétés n’avaient pas plus 
de 5 km. de longueur, et les triangles, destinés aux levés de détail, 
dont les cétés n’avaient pas plus de 1 km. Ils ont mesuré les bases 

4, En France, le Service du nivellement général est arrivé & une conclusion 


bien différente : le niveau de la mer a été trouvé identique pour ]’Océan et la 
Méditerranée. 
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nécessaires, fait les nivellements des environs de villes, les profils 
transversaux. Les géométres, avec l’aide des porte-mires et mancu- 
vres, étaient chargés des levés parcellaires, aussi bien dans les cam- 
pagnes que dans les villes. L’échelle adoptée pour ces levés, dits 
kilométriques, était de 1:2000 pour les campagnes et de 1: 500 pour 
les villes; on en tirait des cartés d’ensemble de districts a l’échelle 
de 1:20 000. Le relief du terrain était également mesuré, et exprimé 
par des courbes de niveau a l’équidistance de 5 m. sur les mappes a 
4:2000 et de 10 m. sur les plans d’ensemble. 

En 1866, malgré les efforts vigoureux faits par le colonel Francisco 
Coello, les levés cadastraux furent suspendus, sans doute pour des 
raisons d’ordre politique ou financier. 

Ces levés ne se sont guére étendus au dela de la province de Madrid 
et de quelques « términos » (territoires municipaux) dans celles de 
Murcia, Granada, Soria, Toledo et Cuenca. 

Depuis lors, le réle des opérateurs de 1’Institut, vis-A-vis du cadas- 
tre, se borne a arréter sur le terrain la délimitation des « términos », 
a en faire l’abornement. Les levés topographiques avec leurs trian- 
gulations de détail sont ensuite exécutés et la rédaction en est 
faite 4 1: 25000. Les plans ainsi obtenus comportent l’hydrographie 
détaillée, les voies de communication, les habitations, les cultures de 
toute sorte, etc., sans levés parcellaires; ils sont ensuite publiés 
en autographie. Les formes du terrain y sont représentées par des 
courbes de niveau a l’équidistance de 10 m., déterminées a la vue 
du terrain et appuyées sur les nivellements géométriques précilés. 
D’aprés le dernier catalogue de |’Institut, ces plans autographiés sont 
en vente pour les provinces de Cordoba, Sevilla et Cadiz, au fur et 4 
mesure de leur achévement. La topographie est complétement terminée 
pour les provinces de Albacete, Ciudad Real, Cordoba, Guadalajara, 
Huelva, Jaén, Madrid et Toledo; elle est en voie d’exécution ou d’aché- 
vement pour celles de Alicante, Almeria, Avila, Badajoz, Caceres, 
Cuenca, Granada, Malaga, Murcia, Salamanca, Sevilla, Teruel et Va- 
lencia. 

VI. La carte générale a 1 : 50 000. — Dans une séance d’avril 1866, 
la Junte supérieure avait adopté pour la carte générale d’Espagne 
l’échelle réguliére de 1 : 100000, et le systéme de la projection ortho- 
gonale, appliqué individuellement & chaque feuille de la carte; c’est 
ce qu’on appelle communément la projection polyédrique ou polycen- 
trique. Ultérieurement, l’échelle prescrite a été 1 : 50000, avec le 
méme parti pris pour la projection. Cette disposition, tres commode, 
est maintenant adoptée par la plupart des Etats qui ont établi leur carte 
a la fin du siécle dernier, notamment |’Allemagne (depuis trés long- 
temps, la Prusse et la Saxe), l’Autriche-Hongrie, I’Italie, les Etats- 
Unis, etc. ; et, en France, le Service vicinal au Ministére de l’Intérieur 
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et le Service géographique pour la nouvelle carte de France a1 : 30000, 
tout récemment entreprise!. 

Chaque feuille du 1 : 50000 espagnol, limitée par des méridiens et 
des paralléles, et ayant, par suite, la forme légerement trapézoidale, 
comprend exactement 10’ sexagésimales en latitude, soit six zones de 
feuilles par degré, et 20’ en longitude, soit trois colonnes par degré; 
la colonne centrale est 4 cheval sur le méridien initial (Observatoire 
de Madrid), 4 6°01'34” W de Paris; de sorte que les feuilles ont 
uniformément une hauteur de 0",355, sur une largeur variable de 
0™,58 en moyenne; et cela donne un total de prés de 1 080 feuilles 
pour tout le royaume. Ce chiffre est inquiétant pour l’avenir de cet 
important ouvrage, si les géographes de I'Institut n’adoptent pas des 
procédés plus rapides que ceux dont ils ont usé jusqu’ici. 

Le terrain figuré sur chaque feuille est strictement limité aux 
cétés du cadre, sans emprise sur les marges; la carte est gravée sur 
pierre a l'Institut méme; les écritures, du type particulier a l’Espagne, 
sont trés bonnes; le tirage est également fait dans les ateliers de 
l'Institut; ilest d’un bon aspect, et le repérage des couleurs enest irré- 
prochable. 

Cing couleurs sont employées dans l’impression : le noir pour 
toutes les écritures, pour les limites, les chemins de fer, les chemins 
non classés, pour certains signes de culture (vignes, orangers, terres 
labourables), pour les escarpements et les dunes; le bleu pour les 
eaux; le rouge pour les routes classées (carreteras) de trois ordres, 
construites ou en construction, pour les canaux en maconnerie, les 
habitations, les ponts en maconnerie, les phares, etc.; le vert pour 
les bois, jardins, vergers, prés; le bistre pour les courbes de niveau, 
lesquelles sont a4 l’équidistance de 20 m. Les altitudes se rap- 
portent au niveau moyen de la mer a Alicante. 

Le premiére livraison, contenant la feuille de titre, celle des signes 
conventionnels, et deux feuilles du Nord de la province de Madrid, 
a 6té publiée en 1875. Au commencement de 1903, 125 feuilles étaient 
en vente; elles représentent les provinces presque complétes de 
Madrid, Toledo, Ciudad Real, et des parties plus ou moins élendues 
de Albacete, Badajoz, Cordoba, Cuenca, Guadalajara, Jaén et Séville; 
c’est une production moyenne de 4 a 5 feuilles par an. Le cartographe 
ne peut que constater et regretter la lenteur de cette production. 

L'Institut avait aussi projeté, vers 1894, l’établissement d'une carte 
d’Espagne a 1 : 200000; nous ignorons s’il a été donné suite a ce 
projet, dont la réalisation serait bien désirable. 


4. Voir: P. Vinat pe ta Biacue, La carte de France au 50 000° (Annales de Géo- 
graphie, XIII, 145 mars 1904, p. 113-120; quart Nord-Ouest de la feuille de I’lsle- 
Adam, a4 : 50000, pl. m1). 
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Le Dépét de la Guerre (Deposito de la Guerra.) — Parmi les publi- 
cations cartographiques faites par le Dépdt de la Guerre, la principale 
est la carte itinéraire militaire a l’échelle de 1 : 200000. Cette carte, en 
cours d’exécution, doit remplacer une carte 4 1: 500000 de méme 
destination, publiée en 1865 et intitulée : Mapa ttinerario militar de 
Espana, formado por el cuerpo de Estado mayor del Eijército y publi- 
cado por el Deposito de la Guerra. Cette derniére comprenait 22 feuilles 
rectangulaires, dont une de tilre avec signes conventionnels et tableau 
d’assemblage, et deux feuilles pour les Canaries. Elle était tirée 
en trois couleurs, mais elle ne comportait aucune représentation des 
formes du terrain, et le tracé des riviéres, fort insuffisant, était pour 
ainsi dire conventionnel; pour le surplus, voies de communication 
diverses, elle donnait tras clairement les indications répondant a son 
titre de carte itinéraire; mais l’exactitude planimétrique n’en était 
sans doute assurée que par l’assemblage aprés réduction des levés de 
ces voies de communication, et l’on n’aurait pu lutiliser-pour une 
cartographie un peu précise. C’était en somme une sorte de catalogue 
graphique. 

En 1887, le Dépdét de la Guerre publia une carte militaire itinéraire 
en 12 feuilles, 41 : 200000, du district de la Nouvelle Castille, construite 
par l’Etat-major de l’armée. Cette carte, gravée sur pierre et tirée 
tout en noir, est beaucoup plus détaillée que la précédente; comme 
localités, on y trouve les capitales de province, les cités, villas, 
lugares, aldeas et méme des maisons isolées, avec les chiffres 
de population en dizaines d’habitants, les places fortes, les chefs- 
lieux de partidos judiciales, de capitaineries générales, de gouver- 
nements militaires, les divers établissements militaires, les gites 
d’étapes, les stations télégraphiques; pour l’hydrographie, les ri- 
viéres et canaux; pour les communications, les chemins de fer, 
les routes royales (carreteras reales) existantes ou en construction, 
les chemins ruraux, elc.; les limites de capitaineries générales, de 
provinces militaires et civiles, et enfin, pour l’orographie, les noms de 
montagnes, mais pas de figuré du terrain. On y trouve, comme sur la 
carte a 1: 500000 précitée, mais avec plus de détails, les distances kilo- 
métriques par fractions de 500 m., entre les villages et les croisements 
de chemins. 

La projection est celle de Bonne; on a assuré l’exactitude d’en- 
semble de la carte en y portant les signaux géodésiques déterminés a 
lépoque par l'Institut géographique et statistique. Les feuilles rectan- 
gulaires ont 63 cm. de largeur sur 46 de hauteur. 

Postérieurement, cette carte particuliére de la Nouvelle Castille a 
été incorporée dans une carte générale du Royaume, & la méme 
échelle, congue dans le méme esprit mais publiée en couleurs comme 
le 1: 500000. Cette derniére est en cours d’exécution et comprendra 
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en totalité 94 feuilles, dont plus de 20 sont publiées ou en cours de 
dessin ou de gravure!. 

Cette carte est trés précicuse en ce qui concerne les tracés des 
voies de communication, ies limites de provinces et !a situation relative 
des localités; malheureusement, bien qu’elle porte les points géodé- 
siques du premier ordre, elle est encore inexacte dans son ensemble, 
parce que VEtat-major ne posséde pas toujours exactement la situa- 
tion de ces signaux dans la planimétrie avoisinante, ainsi que le 
montre la comparaison des feuilles parues avec celle du 1: 50000 
publiées postérieurement. La méme comparaison fait voir, d’autre 
part, que les riviéres ne sont tracées qu’approximativement et 
présentent parfois d’importantes lacunes; enfin, comme il est dit 
ci-dessus, le figuré du terrain en est absent. 

Le Dépét de la Guerre espagnol a publié aussi, en 1898, une carte 
trés soignée intitulée : Mapa militar de los ferrocarriles de Espana, 
4: 1000000; elle donne trés exactement, apres leslevés spéciaux de 
1’Etat-major, les tracés des chemins de fer, qu'il est assez difficile, sinon 
impossible, de se procurer a cause du grand nombre des compagnies 
concessionnaires, lesquelles d’ailleurs n’ont en général que des dessins 
de projets. I] serait bien désirable que cette carte, quien est encorea 
$a premiere édition, fit tenue au courant. 

Le méme Service publie a1 : 509000 la carte des régions militaires 
et des itinéraires des chemins de fer (2 volumes publiés jusqu’en 
1899): en Espagne, |’Etat-major fait, au fur et a mesure de leur exécu- 
tion, les levés 4 1 : 200000 des voies ferrées et des routes, avec une 
certaine étendue du terrain avoisinant; c’est une trés louable pratique. 

On trouve d’autre part des fragments importants de topographie 
dans l’atlas spécial de la derniére guerre carliste, dressé 4 des échelles 
diverses ; malheureusement, il est aisé de constater de nombreux dés- 
accords, pour une méme région, entre les cartes de détail et les cartes 
d’ensemble. 

Nous devons aussi mentionner de bons fragments de topographie 
compléte exécutés par l’Etat-major espagnol 4 la demande de Napo- 
léon III, pour les planches de la Vie de César : environs de Lérida et 
de Cordoue. 


Le Dépét hydrographique (Depdsito hidrografico). — Le cartographe 
qui veut représenter un pays maritime doit compléter ou appuyer les 


4. Elles portent sur la totalité ou des parties des provinces de Zamora, Sala- 
manca, Valladolid, Burgos, Soria, Segovia et Avila, Zaragoza, Huesca et Teruel, 
Guadalajara, Madrid, Toledo, Cuenca et Ciudad Real, Tarragona, Castell6n, Va- 
lencia et Alicante, Cordoba, Sevilla et Jaén, Albacete, Murcia, Granada et Almeria; 
les travaux en cours sur le terrain se font dans les provinces du Nord: Galicia. 
Vascongadas, Navarra, Huesca, Lérida, Gerona, Barcelona, et les Baléares; c'est 
donc déja une grande partie de |’Espagne. 
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indications données par les cartes réguliéres ou autres de l’intérieur 
de ce pays au moyen des cartes marines. Celles publiées depuis 1874, 
a titre de réfection, par le Dépdt hydrographique d’Espagne, sont 
indispensables, dans |’état actuel de la cartographie de ce pays, non 
seulement pour le littoral, mais aussi pour le terrain avoisinant, l’en- 
semble en est appuyé sur une triangulation, généralement indépen- 
dante de celle primordiale de l'Institut géographique et statistique, 
mais ayant avec celle-ci assez de points communs pour qu’on puisse 
en constater la concordance presque absolue; les cartes du littoral 
méditerranéen et de la cote Sud de l’Atlantique sont publiées depuis 
quelques années, et la publication de celles de la céte Nord est com- 
mencée. La collection comprend selon l’usage, pour toute la céte, 
une série continue de cartes de détail et des cartes d’ensemble. Les 
résultats de la triangulation précitée ont été publiés par le Dépdt 
hydrographique. 


La Commission de la Carte géologique (Comisién del mapa geold- 
gico). — Bien que la cartographie géologique n’entre pas dans le 
cadre du présent article, il est nécessaire de parler des productions 
de la Commission de la Carte géologique d’Espagne (créée en mars 1873 
par le ministére de Fomento sous la direction de l’éminent géologue 
D. Felipe Bauza y Ravara, et passée ensuite sous celle de D. Manuel 
Fernandez de Castro). On y trouve en effet, en dehors des cartes offi- 
cielles ou autres, des parties inédites du territoire. Ce service publie 
un Bulletin, des Descriptions géologiques par provinces, et une 
carte d’ensemble 41 : 400000. Cette derniére couvre a été terminée 
en 1889 et donnée au public en deux éditions, l’une en 16 feuilles, 
et une autre, dite populaire, en 64 feuilles. Outre les renseignements 
spéciaux, on y trouve une bonne planimétrie de toute l’Espagne, 
dressée d’aprés les meilleurs documents existant 4 l’époque, et en 
particulier d’aprés les cartes, en partie inédites, de D. Francisco Coello. 
Les « Descriptions » contiennent toujours une partie orographique et 
hydrographique, des tableaux d’altitudes; elles sont toujours accom- 
pagnées d'une carte générale de la province et souvent de cartes dé- 
taillées, quelques-unes originales (provinces de Almeria, de Caceres, 
de Huelva, de Murcia, de Palencia etc.); trente et une au moins de ces 
monographies ont paru : Provinces de Alava, Asturias, Avila, Badajoz, 
Baleares, Barcelona, Caceres, Cérdoba, Cuenca, Guadalajara, Guiptiizcoa, 
Huelva, Huesca, Logrono, Madrid, Malaga, Murcia, Palencia, Sala- 
manca, Santander, Segovia, Sevilla, Soria, Tarragona, Teruel, Valen- 
cia, Valladolid, Vizcaya, Zamora et Zaragoza. 


L’euvre cartographique de F. Coello. — Avant 1848, le seul docu- 
ment chorographique était l’atlas de Lépez, dont il a été question 
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plus haut, et qui, en fait, n’est pas encore complétement rem- 
placé. Vers cette époque, on se préoccupait de parer a cette pénurie : 
D. Pascual Madoz, qui avait entrepris en 1845 la publication de son 
grand Diccionario geografico-estadistico-histérico en seize volumes, 
(1845-1850), avait confié a un jeune et laborieux capitaine du génie, 
D. Francisco Coello, l’élaboration d’un atlas intitulé : Atlas de Espana y 
de sus posesiones de Ultramar, composé essentiellement de cartes pro- 
vinciales a 1 : 200 000, qui devait accompagner cet important diction- 
naire. D. Felipe Bauza y Ravara, ingénieur des mines, avait mis 4 la 
disposition de Coello les nombreux documents géodésiques, astro- 
miques et autres, exécutés ou recueillis par son pére D. Felipe Bauza 
y Canyas, savant officier de marine, ancien directeur du Dépdt 
hydrographique, géographe éminent'. 

D. Francisco Coello de Portugal y Quesada? appartenait 4 l’arme 
tres aristocratique du génie militaire espagnol. En 1853, membre de 
la Junte de statistique, il préconise l'étude compléte du territoire espa- 
gnol, sous le point de vue scientifique; il présente les premiéres idées 
sur ce travail, et rédige un projet de loi que les Cortes approuvent par 
acclamation. Il est dés lors chargé spécialement des travaux du 
cadastre parcellaire, il en forme le personnel et élabore les réglements. 
En 1865 et 1866, attaché au Conseil des ministres, il est directeur géné- 
ral de tous les travaux géographiques, géodésiques et géologiques; 
il organise les levés parcellaires et propose l’échelle de 1 : 100 000, 
qui fut adoptée alors pour la carte générale et la publication a 
1 : 20000 de feuilles du cadastre. Mais le général Narvdez, devenu 
président du Conseil des ministres, n’ayant pas voulu la continuation 
des travaux détaillés du cadastre, le colonel crut devoir se démettre 
de ses fonctions de directeur-et méme quitter ]’armée, sacrifiant ainsi 
a ses convictions le plus brillant avenir militaire. Libre de son temps, 
mais ayant conservé toute son autorité morale, il se donna entiére- 
ment a ses travaux cartographiques et géographiques et conquit de 
ce chef une trés haute et universelle situation comme savant; en 
particulier, il fut le promoteur de la création de la Société de Géogra- 
phie de Madrid, qu'il présida 4 plusieurs reprises. 

Dans sa retraite, D. Francisco Coello était donc 4 méme de 
recueillir tous les documents nationaux ou autres susceptibles de lui 
faciliter la rédaction de son atlas. Outre ceux réunis par Bauza, il put 
se procurer les résultats géodésiques et topographiques de 1’Institut 


4, D.: Fevrpe Bauzd y Canyas, né vers le milieu du xvim* siécle, mort en 1833 ; 
D. Fetire BauzA y RAvarna, né en 1802; mort en 1875, inspecteur général des Mines, 
-président-de la Commission de la carte géologique. 

2. Né a Jaén en 1822, mort 4 Madrid en 1898. Envoyé en mission en Algérie 
comme capitaine et commandant honoraire, CoELLo avait suivi nos troupes aux 
cotés des généraux Cavaignac, de Lamoriciére, Saint-Arnaud, du maréchal Bu- 
geaud et du général Pélissier. 
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géographique et statistique, les itinéraires des armées frangaises en 
Espagne, les projets de routes, de. chemins de fer, de canaux, d’irri- 
gations, des documents hydrographiques, des observations astrono- 
miques ou des triangulations particuliéres, des levés réguliers par- 
tiels, etc.; parfois méme il dut envoyer sur place des émissaires dans 
des contrées pour lesquelles n’existait encore aucun document topo- 
graphique. II put ainsi, jusqu’en 1870, publier 30 provinces a 1 : 200000 
(sans compter les possessions espagnoles en Afrique, les Canaries, 
Puerto Rico, Cuba, les Philippines, les Mariannes)', quelques autres 
& 1: 400000 et aussi des cartes d’ensemble a 1 : 2000000 et a 
{ : 1000000, celle-ci murale. 

Les diverses cartes de provinces dressées par Coello sont naturel- 
lement de valeur trés inégale; les derniéres publiées étant de toute 
facon bien supérieures aux premiéres, vu le nombre croissant de 
documents que l’auteur avait pu se procurer avec le temps, et surtout 
les travaux géodésiques dont l’entreprise a été postérieure au début de 
VAtlas.. Ces cartes ont été gravées sur cuivre et imprimées tout 
en noir, mais coloriées, suivant les besoins, pour les limites, les chefs- 
lieux, etc. La gravure est trés bonne; elle offre cette particularité que 
l’orographie est figurée par des hachures horizontales, procédé qui n’est 
pas de l’invention de l’auteur, mais qu’il est presque seul 4 avoir 
adopté. Chaque carte est accompagnée d’une légende énumérant en 
détail les sources utilisées, d’un tableau de sigmes conventionnels, et 
d’une notice historique et géographique rédigée par D. Pascual Madoz; 
on y trouve aussi les plans des chefs-lieux de « partidos judiciales », 
et les environs 4 1 : 100000 de la capitale de la province. La projec- 
tion se rapporte au méridien de |’Observatoire de Madrid. 

Dans les derniéres années de sa vie, vers 1890, D. Francisco Coello 
avait entrepris la construction d’une carte d’Espagne a 1:600000; 
mais il n’a pu, sans doute, la mener 4 bonne fin. 

L’auteur de ces lignes a le devoir de porter ici le témoignage de la 
grande élévation de caractére de D. Francisco Coello, dont il s’honore 
d’avoir eu l’amitié; & plusieurs reprises, il a di & sa confiante géné- 


4. Les provinces publiées 4 1: 200000 sont: Alava (1848), Alicante (1859), Almeria 
(1855), Avila (4864), Baleares (1854), Barcelona (1862), Burgos (4868), Cadiz (1868), Cas- 
tell6n (4852), la Corufa (1865), Gerona (4854), Guiptizcoa (1848), Huelva (4870), 
Logrofio (1851), Lugo (1864), Madrid (1853), Navarra (1861), Orense (1856), Oviedo 
(4870), Palencia (1852), Pontevedra (1856), Salamanca (1867), Santander (1864), Segovia 
(1849), Soria (1860), Tarragona (1858), Valladolid (4852), Vizcaya (4857), Zamora (1863), 
Zaragoza (1853), et de plus, en esquisse, Guadalajara, Toledo (1866) et a1 : 400000 : 
Avila, Provinces basques, Feruel (1868), Valence. Les provinces de Albacete (4876) et 
Guadalajara (1880) ont été gravées, mais non publiées. Pour les autres provinces, 
le travail était presque terminé en manuscrit; mais la subvention que le gouver- 
nement espagnol faisait & Coello ne lui fut plus servie, et malheureusement les 
réclamations que le colonel fit avec persévérance jusqu’a ses derniéres années ne 
furent admises que trop tai'd : son ceuvre demeure donc inachevée. 
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rosilé la communication de ses cartes manuscrites et la permission 
sans réserve de consulter les nombreux documents qu'il avait recueil- 
lis ; c’est grace 4 ces facilités qu’il a pu dresser la partie espagnole de 
la carte 41: 500 000 de la France, ainsi que les cartes d’Espagne de 
VAtlas universe! édité par la maison Hachette, sous la direction de 
Vivien de Saint-Martin et de M* Fr. Schrader. 


La Carte de Valverde. — Une mention est due aussi 4 une carte, 
publiée en 1881 par le capitaine Valverde, qui porte comme titre: 
Mapa general de la Peninsula Ibérica, Islas Baleares, Canarias, y po- 
sesiones espanolas, por D. Emilio Valverde y Alvarez, ausiliar que fué 
del Depésito de la Guerra. Cette carte, imprimée en couleurs : noir, 
bleu, rouge (chemins de fer), bistre (montagnes au crayon), est en 
6 feuilles; elle est assez détaillée dans tous ses éléments et peut 
rendre dutiles services; toutefois l’auteur ne donne aucune indica- 
tion sur les sources oi il s’est documenté, et d’autre part, les imper- 
fections des raccords entre les diverses feuilles qui la composent 
inspirent quelque doute sur son exactitude. 


La Carte de Galice de D. Fontan. — Parmi les sources que Coello 
cite dans ses notices comme ayant été mises par lui a profit pour la 
construction de ses cartes, il faut citer exceptionnellement l’excellente 
Carta geométrica de Galicia, levée et construite par D. Domingo Fontan, 
directeur de l’Observatoire astronomique de Madrid. Cette carte, toute 
en noir, bien entendu, estal’échelle de 1: 100 0060,en12 feuilles (format 
colombier); elle est appuyée sur un canevas géodésique établi par 
Vauteur suivant toutes les régles, et a été gravée en 1845 par L. Bouf- 
fard. Les longitudes se rapportent au méridien initial de San Fer- 
nando (2° 31’ 03" W de Madrid). Les altitudes sont en varas cas- 
tellanas (4 vara = 0™,8359050). 

La carte de Fontan est devenue rare, croyons-nous et, d’aprés les 
dires de Coello, les planches (pierres gravées) en seraient égarées ; un 
exemplaire se trouve 4 notre Bibliothéque nationale (Département des 
cartes, rouleau 14). 


Travaux de J. Alméra. — Le chanoine D. Jaime Alméra, géo- 
logue éminent, a entrepris avant 1890, avec les subsides de la Diputa- 
cién provincial de Barcelone, la reconnaissance géologique de cette 
province et, a cette fin, il a fait faire des levés, excellents dans le 
détail, par Mt Eduardo Brossa, lithographe et trés bon graveur, doublé 
d’un topographe ingénieux et consciencieux. Ces levés, en cours 
d’exécution, sont publiés par régions a l’échelle de 1 : 40 000°. 

4. En 1900, trois régions, dans le Sud de la province, étaient publiées ou ter- 
minées en gravure : 1° environs de Barcelone (contornos de la capital); 2° et 3°, 


deux régions du littoral a l’W de la premiére, intitulées : Regidn segunda 6 del 
Rio Noya al Mar (1897) et Regidn tercera 6 del Rio Foix y la Llacuna (1900). 
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Travaux des membres du Club Alpin Francais. — Les membres du 
Club Alpin Francais ont fourni une part importante a la cartographie de 
VEspagne, notamment en ce qui concerne la région pyrénéenne ; sans 
leur aide persévérante et désintéressée, cette partie de la Péninsule si 
difficile & explorer et 4 relever serait encore demeurée pour ainsi dire 
inconnue, ou plutot mal connue, et les explorations de ces touristes 
fervents ont été parfois de vraies découvertes; entrainés par la lecture 
des récits de l’illustre Ramond, et aussi a l’instigation du pasteur Fros- 
sard, qui encourageait ses amis pyrénéens a faire ceuvre utile, en 
méme temps qu’agréable, M‘ Franz Schrader, et au méme moment 
Ed. Wallon, avocat & Montauban, résolurent de mettre a profit leur 
faculté d’alpinistes, le premier, pour faire le levé du Mont Perdu, et 
le second, pour dresser une carte des deux versants des Pyrénées 
centrales, du Mont Perdu jusque vers la Navarre. Ed. Wallon donna 
d’abord une premiére carte d’ensemble, puis dans l’Annuaire du Club 
Alpin divers fragments de ses levés, et a la suite de plusieurs cam- 
pagnes, il en vint a recueillir assez d’éléments pour dresser a ]’échelle 
de 1,: 150000 une carte des Pyrénées comprenant les deux versants 
du massif central « entre la Navarre et la vallée d’Aure »; il a publié 
celte carte en 1883; elle est imprimée en quatre couleurs : noir, bleu 
(riviéres), bistre (montagnes en hachures), et rouge (localités et che- 
mins). En méme temps, il a fait imprimer un opuscule donnant une 
carte de construction et le détail de ses calculs de positions et 
d’altitudes. 

Cependant, M"™ Schrader, avec l’ingénieux instrument de son 
invention, qu'il nomme orographe, levait d’abord, avec la collabora- 
tion de Léonce Lourde-Rocheblave, le massif du Mont Perdu, dont il 
a donné, en 1874 dans l’Annuaire du Club Alpin Francais, une pre- 
miére carte originale a 1 : 40000, remarquablement dressée et gravée 
par lui, et, en 1877, une deuxiéme carte, 4 1: 100000. Par la suite, i! 
étendait progressivement ses lsvés jusqu’a l’extrémité orientale des 
Pyrénées, et il en rédigeait complétement la partie centrale qu’ila pu- 
bliée en six feuilles,de 1887 41901 '.Cette carte est dressée en projection 
polycentrique ; chacune de ses feuilles comprend 15’ en latitude et 30’ 
en longitude, soit en totalité pour l’ensemble 30’ en latitude, de 42°90 
a 42°30’, et 1°30’ en longitude de 1°10’ & 2°40’ a |W de Paris; le ter- 
rain y est figuré par courbes de niveau 4 l’équidistance de 100 m., 
avec rehaut a l’estompe dans l’hypothése de la lumiére oblique. Le 
trait estimprimé en trois couleurs, dont bleu pour les eaux, brun pour 
les courbes; en outre, une teinte verte légére fait ressortir les fonds de 
vallées et, dans une teinte plate générale, les glaciers sont réservés en 
blanc. 


ge : Annales de Géographie, XII* Bibliographie 1902 (15 septembre 1903), 
n° 289. 
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Stimulé par le louable exemple de ses collégues Schrader et Wal- 
lon, le comte de Saint-Saud, alors jeune magistrat, devenu topo- 
graphe pour la circonstance, voulut aussi utiliser ses excursions de 
touriste dans les Pyrénées espagnoles, en vue de contribuer A la carte 
de cette région si mal connue; pendant une suite de campagnes a peu 
prés annuelles en Navarre, en Aragon, en Andorre et dans la Haute 
Catalogne (Pallars, etc.), et surtout dans les « Sierras de Aragon » 
sur le pourtour des Hautes Pyrénées, il a recueilli sous forme de tours 
d’horizon exécutés avec la régle & éclimétre de Goulier, d’observa- 
tions barométriques, d’itinéraires, de photographies, etc., tous les 
éléments d’un opuscule qu’il a intitulé : Contribution a la carte des 
Pyrénées espagnoles. Ce travail qu'il a publié en 1892 est accompagné 
d’une carte 4 1 : 200000 en six feuilles, dressée par le lieutenant- 
colonel Prudent. 

Les levés de ce trio d’alpinistes‘ s’appuient sur les réseaux géo- 
désiques francais et espagnols et les raccords de leurs pourtours, ainsi 
que le calcul des moyennes des altitudes trigonométriques ou baromé- 
triques, ont été confiés par eux au lieutenant-colonel Prudent, leur 
collégue du Club Alpin. 

Ces divers travaux, ainsi que ceux inédits de M" Schrader, ont été 
mis 4 profit,en France, par le Service géographique de l’Armée et par 
le Service vicinal du Ministére de 1]’Intérieur pour les parties hors 
frontiére des cartes publiées par ces deux établissements. 

En dehors du massif Pyrénéen proprement dit, le comte de Saint- 
Saud, aidé sur le terrain par M‘ Paul Labrouche, et pour les travaux 
de cabinet par le lieutenant-colonel Prudent, a publié en 1891 une 
monographie des « Picos de Europa » dans les Pyrénées cantabriques, 
accompagnée d’une carte originale 4 1 : 100000 dece massif peu connu 
et incomplétement triangulé par D. Casiano de Prado, ingénieur des 
Mines. Les levés du comte de Saint-Saud, exécutés dans les mémes 
conditions que les précédents, ont été rattachés au réseau géodésique 
espagnol. 

Un autre membre du Club Alpin Frangais, le D' Bide,a mis 4 protit 
un long séjour a Madrid pour faire aussi de l’alpinisme topographique : 
il a opéré d’abord (en 1890-1891, trois excursions) dans le pays des 
Jurdes et des Batuecas, 4 cheval sur les provinces de Salamanca et de 
Caceres, puis dans la Sierra Nevada (1892 et 1893, deux excursions), 
ou il a complété et rectifié les levés antérieurs du massif du Mulha- 
cén, principalement ceux de M™ Maestre, ingénieur des Mines espa- 
enol, et enfin dans le massif trés mal connu de la Sagra, dans l’angle 


4. Voir le 4° et le 5° volumes de H. Beratot, Cent ans aux Pyrénées, signalés 
dans Annales de Géographie, XI° Bibliographie 1901 (15 septembre 4902), n° 230 et 
XII* Bibliographie 1902 (15 septembre 1903), n° 234, et aussi le 6° volume (1903) 
distribué il y a quelques mois. 
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Nord-Est de la province de Grenade. Avec le concours du lieutenant- 
colonel Prudent pour les travaux de cabinet, ila donné en décembre 
4891, dans le Boletin de la Société géographique de Madrid (premier 
trimestre de 1892), une carte originale des Jurdes et des Batuecas, aux 
levés de laquelle ont participé, en 1890, M™ de Saint-Saud et, en 1891, 
Mr Francois Sisque, ingénieur, puis pour le Mulhacén une petite carte 
4 1: 200000 (Annuaire du Club Alpin Frangais de 1892) et une autre 
a1: 100000 plus compléte (Annuaire de 1893), enfin une esquisse 4 
1: 250000 du massif de la Sagra (Annuaire de 1902)’. 

Cartes générales diverses. Carte de la France a 1 : 500000. — 
Cette carte, dressée au Dépdt des Fortifications, puis au Service géogra- 
phique de l’Armée, sous la direction du lieutenant-colonel Prudent, et 
terminée en 1893, donne sur les feuilles X, XIII et XIV, avec lesmémes 
détails que dans la partie francaise (sauf les bois, et pour cause) a peu 
prés tout le quart Nord-Est de l’Espagne, avec Madrid dans l’angle Sud- 
Ouest. Elle a été construite, aussi scrupuleusement que possible, avec 
les documents énumérés ci-dessus ; la Catalogne, en particulier, a été 
dressée avec des documents en partie inédits, ou non encore coordon- 


4. Nous citerons, pour mémoire, un certain nombre de cartes provinciales que 
nous confessons ne connaitre pour la plupart que par renseignements et qui, sans 
aucun doute,ne peuvent étre mises en paralléle avec celles de Coello; une partie” 
d’entre elles sont citées par lui parmi les sources auxquelles il a puisé : 

Alava. Mapa de la provincia formado en 1845 por D. Martin Saracibar. 

Aragén. Nuevo mapa de Aragon por D. Francisco Magallon; trois couleurs, 
4 : 400000, 1892 (?). 

Baléures. (Mallorca) Gran mapa de Despuig. 

Barceiona. Carte & 1: 300 000 en i f. par D. Tomas San Marti, 1830. 

Burgos. Bosquejo de la provincia de Burgos formado por D. Victores de La 
Fuente. 


Catalogne. Vue en perspective cavaliére, ai: 400000, par D. Mestres y Pujolos, 
4 f., 1846. 


Catalogne. Descripcién geograéfica de las cuatro provincias catalanas..., por 
D. Eduardo Brosa, 4 : 365 000. 

Cuenca. Carte de D. Luis Mediamarca. 

Guipuzcoa, Carta topografico de la provincia de Guiptizcoa, por D. José Joa- 
quin de Olazabal-Arbelaiz y por D. Francisco de Palacios, 1 f.&4: 140000 environ; 
bonne gravure sur pierre. 

Oviedo. Mapa topografico de la provincia de Oviedo, formado de orden de S. 
M. Ja Reina, per D. Guillermo Schulz, inspector general de Minas, 1 : 127 500, 1855 ; 
bonne carte, avec figuré du terrain un peu sommaire. 

Sevilla. Carte par D. José Herrera Durola; 1 f., 1846. 


: Tarragona. Mapa de la provincia, por D. José Cruviller y D. José Ruiz y Ruiz, 
47, 


Valencia. Carte du royaume, par Carbonell, if. & 4: 470700, 1846. 

Vizcaya. Carta topografico del sefiorio de Vizcaya, por D. Timoteo Loizaga ; 
4 : 430000, Bilbao, 1846, 

Vizcaya. Plano itinerario de la provincia de Vizcaya, formado por D. Juan 
Luis Luzdrraga, arquitecto provincial y director de las carreteras de Vizcaya, 
4 : 130000, 1894. Paris, Barrére (Carte en couleurs; orographie médiocre ; aucun 
nom de riviére). 


Zaragoza. Carte géographique de la province, par D. José Ruiz y Ruiz, if. a 
4 : 169000, 1847. 
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nés &]’époque, notamment avec des levés de MM** Schrader et de Saint- 
Saud, des projets de chemins de fer, les publications des sociétés tou- 
ristes de Catalogne, et les guides du regretté Artur Osona, membre 
trés actif de ces sociétés; les cartes de Coello, trop anciennes pour 
ces provinces, n’ont pu étre utilisées sans de trés notables correc- 
tions. 

Atlas Universelde Vivien de Saint-Martin,continué par M' Fr. Schra- 
der. Les quatre feuilles-de la carte 44: 1250000 ainsi que la carte 
d’ensemble 4 1 ; 2500 000 de la Péninsule ibérique, qui font partie de 
VAtlas Universel publié par la maison Hachette, ont été dressées par 
le lieutenant-colonel Prudent au moyen de tous les documents préci- 
tés, dont elles sont par suite le résumé. 

Atlas de Stieler, Les 4 feuilles de cet atlas relatives 4 l’Espagne, 
dressées par C. Vogel en 1871, 4 l’échelle de 1 : 1500000, ne sont plus 
d’accord avec les importants travaux de géodésie et de topographie 
accomplis depuis cette époque. La maison Justus Perthes, de Gotha, qui 
publie cet atlas, avait, dit-on, le dessein de faire établir une nouvelle 
carte de la Péninsule ibérique 41 : 500000. Cette carte n’est pas en- 
core venue au jour. 


Paris, janvier 1904. 
F. PRUDENT, 


Lieutenant-Colonel du Génie en retraite, 
Ancien chargé de Mission en Espagne 
du Ministére de l’Instruction Publique. 
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LES ITALIENS EN FRANCE 


LES FRANGAIS ET LA LANGUE FRANGAISE EN ITALIE 


J 


A Voccasion du Recensement général de I'Italie (février 1901), le 
Ministére des Affaires Extérieures a jugé utile de faire procéder par ses 
agents diplomatiques et consulaires 4 une enquéte sur les Italiens a 
l’étranger. On sait que le mouvement de l’émigration a atteint un énorme 
développement en Italie,surtout dans ces derniers temps, ou ila entrainé 
300000 personnes par an hors du royaume; et encore ce chiffre ne 
comprend pas les émigrants temporaires, c’est-a-dire ceux qui vont tra- 
vailler & l’étranger pendant un laps de temps déterminé. Le nombre 
des nationaux expatriés définitivement se monte donc a plusieurs mil- 
lions. La plupart s’établissent en Amérique, surtout en Argentine, au 
Brésil et aux Etats-Unis, mais beaucoup vont en Europe, et spéciale- 
ment en France. ; 

L’émigration en France, en 1901, a porté sur 59 162 personnes (soit 
44 p.100 de l’émigration totale),dont 6 599 partis pour toujours et 52 563 
pour un temps déterminé; d’année en année, l’accroissement est 
notable pour l’une et l'autre catégories. Ces faits donnent un intérét tout 
particulier 4 l’enquéte de l’ambassadeur d'Italie 4 Paris sur la popu- 
lation italienne établie en France, enquéte dont les résultats ont été 
publiés par le Commissariat de l’Emigration'. 

A la différence des autres grandes nations, la France présente un 
faible accroissement de population : 444000 seulement de 1896 4 1901. 
Et cette augmentation est le fait de 25 départements; dans les 62 autres, 
il y 8 diminution du chiffre des habitants. L’afflux croissant des étran- 
gers tend a arréter cette dépopulation; aussi d’illustres économistes 
ont conseillé de le favoriser le plus possible. Et pourtant, comme le 
montre l’ambassadeur d’Italie, on semble vouloir l’arréter par des dis- 
positions légales qui ne mettent pas sur le méme pied les étrangers et 
les nationaux. Néanmoins le nombre des étrangers établis dans la 
République est encore important : 1101000 en 1894, 1027000 en 
1896, 1037000 en 1901. 

Quelle est la part de l’élément italien dans cette immigration? Le 

1. MINISTERO DEGLI AFFARI EsTERI, COMMISSARIATO DRELL'EMIGRAZIONE, Emigrazione 


e Colonie. Raccolta di rapporli det RR. Agenti diplomatici e consolari. Vol. I: Europa. 
Parte 1: Francia. Roma, Tip. Bertero [vente : Bocca], 1903. In-8, 344 p- 2 lire. 
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recensement de 1896 signalait la présence en France (Algérie et colonies 
non comprises) de 289 143 Italiens, soit 3807 de plus qu’en 1894 '. Cette 
augmentation provenait de 26 départements seulement : dans 61, il y 
avait un fléchissement. Signalons une diminution sensible a Paris et 
Lyon, dont la population s’accroit pourtant si rapidement. Nous ne 
pouvons dire s’il y a un rapport constant entre les mouvements de 
population des Frangais et des Italiens; nous savons seulement que le 
nombre des Italiens augmente dans les fortes colonies et diminue dans 
les faibles. Les départements des Alpes et de la céte méditerranéenne 
sont ceux qui accusent, a chaque recensement, le plus grand nombre 
d'Italiens. Les Italiens représentent 25 p. 100 de la population étran- 
gére domiciliée, qui constitue 3,5 p. 100 de la population totale. Is 
viennent immédiatement aprés les Belges (40 p. 100). 

Nous ne pouvons établir si lémigration est permanente ou tempo- 
raire. Ce qui est certain, c’est que presque tous partent avec l’intention 
de revenir et que seules les circonstances peuvent les décider a se fixer 
a l’étranger. D’aprés les déclarations des émigrants que nous avons 
vus, le nombre de ceux qui partaient pour toujours ne représentait 
que 1/8 de l’émigration temporaire. ; 

Les provinces qui fournissent les plus forts contingents a l’émigra- 
tion sont celles de Turin, de Plaisance; puis viennent Parme, Novare 
et Coni. A signaler particuliérement la ville de Turin, ]’arrondissement 
d’Ivrée, les vallées de Suse, d’Aoste, du Pellice et de la Stura, d’ot 
le voisinage et la parenté des idiomes déterminent de nombreux 
départs?. 

Il est remarquable qu’a la différence des autres étrangers, les Ita- 
liens se font souvent naturaliser francais : 13978 depuis 1889, année 
de la loi sur la naturalisation, jusqu’en 1900. L’ambassadeur en voit 
la raison dans la condition sociale des immigrés plutét que dans un 
manque de patriotisme. Un grand nombre ne possédent rien; exercant 
les métiers les plus humbles, méprisés des Frangais, ils pensent se 
relever en adoptant leur nationalité. Les nouvelles lois qui excluent 
les étrangers des entreprises publiques, du droit de vote dans les syndi- 
cats, les confirment dans ce dessein. 

Les Italiens viennent travailler comme hommes de peine, terrassiers, 


4. Les renseignements fournis par les consuls ne concordent pas toujours avec 
Jes résultats des recensements, qui different parfois notablement des appréciations des 
auteurs. L’ambassadeur cherche la raison de ces divergences dans le fait que ces 
évaluations ont porté, &@ des époques différentes, sur une population d’une extréme 
mobilité dans certains départements ow elle est composée d’émigrants temporaires, 
en Corse par exemple. Il ne peut aucunement accepter le chiffre que donne Exist: 
Recivs pour les Italiens établis en France : 500 000 environ. Il remarqueé que pour 
arriver & ce nombre, il faudrait tenir compte de tous les Italiens naturalisés et 
méme de toutes les familles devenues francaises depuis plusieurs générations. 

2. Voir : BALDIoLI-Ca1oRANnDO, L’emigrazione in alcunt paesi della provincia di 
Cuneo (Riforma Sociale, 15 octobre 1903). 


422 GEOGRAPHIE REGIONALE. 


macons, ouvriers agricoles. Il y a un mouvement de va et vient, sur- 
tout entre les vallées piémontaises et les départements du Sud-Est, 
facilité par la ressemblance de langage et la présence de colonies ita- 
liennes. Tandis que les ouvriers d’usine rencontrent lhostilite des 
ouvriers francais menacés dans leurs salaires, les travailleurs agricoles 
et les macons trouvent une concurrence de moins en moins vive de la 
part des Francais, qui émigrent des campagnes et des petites villes 
vers les grandes cités. Une forte partie de l’émigration se compose 
encore de colporteurs, d’artisans ambulants, de musiciens. Trés peu, 
par contre, de propriétaires et de capitalistes, et leur nombre s’est 
abaissé de 4007 en 1891 43 404 en 1896. Disparus ou presque sont ces 
ouvriers d’art (orfévres, graveurs, armuriers, dessinateurs de brocart), 
qui ont joué pendant quelque temps un si grand rdle dans le déve- 
loppement de l'industrie frangaise. 

La plus forte colonie italienne est celle du département des 
Bouches-du-Rhéne. Elle va toujours en augmentant : 66 663 en 1881, 
85 555 en 1896. Elle a dd s’accroitre considérablement de 1896 a 1901, 
puisgue celle de Marseille a passé de 72239 4 91536, chiffre que le 
consul italien a de fortes raisons de croire inférieur ala vérité. L’émi- 
gration se présente ici avec ses caractéres ordinaires. I] faut seulement 
noter une plus grande application a la petite industrie et au petit com- 
merce; unesprit de solidarité plus accentué assure la prospérité d’éco- 
les, d’institutions de bienfaisance, de crédit, de secours mutuels. — 
Les Alpes-Maritimes contiennent un autre groupe important : 54868 
en 1901, au lieu de 34 976 en 1881. A Nice, les Italiens sont 30500, un 
peu moins dutiers de la population totale. —Le Var vient en troisiéme 
lieu, avec 43000 Italiens en 1901 (31 683 en 18°6). Ici les immigrants 
tendent a se fixer; les ouvriers agricoles, les hommes de peine, les 
terrassiers ont été suivis par un grand nombre d’ouvriers d’usine, de 
commercants. Le vice-consul de foulon note que dans cette viile il y 
ade grands magasins italiens; La Seyne a un tiers d’Italiens. L’élé- 
ment agricole domine dans ce département ow il est bien accueilli. 
— La population italienne de l’Hérault a passé de 4527 45 197; elle 
présente le méme caractére que dans les départements limitrophes. 

Au 4™° rang se place la Seine. En 1896 elle comptait 24 113 Italiens, 
soit 2700 de moins qu’en 1891. Une diminution semblable doit s’étre 
produite pendant la période quinquennale suivante, malgré l’améliora- 
tion des rapports entre les deux pays et les travaux de l’Exposition. 
Cette colonie semble plus stable que les autres, comme le montre le 
nombre de mariages de ses membres. Sa composition révéle la plus 
grande variété : ouvriers d’art, modéles, cuisiniers, valets de chambre, 
employés de commerce, marchands ambulants, sans parler des pro- 
fessions libérales. Quelques métiers traditionnels dominent : les 
fumistes qui, avec leurs familles, donnent un contingent de 1 000 per- 
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sonnes; les gens de professions libérales, dont 2 000 musiciens. 1 
fonctionne a Paris, depuis 1886, une Chambre de Commerce italienne, 
de nombreuses institutions de prévoyance, d’assistance, de sciences 
et arts. 

Le 57° rang est occupé par la Corse, ot le recensement de 1896 
accuse un chiffre de 11944, inférieur de plus de 5 000 & celui de 18914. 
Les renseignements consulaires, puisés 4 bonne source, donnent pour 
1901 un total de 23000 Italiens établis définitivement dans l’ile, dont 
12600 dans l’arrondissement et 6 000 dans la ville de Bastia. Il faut y 
ajouter environ 7 000 ouvriers agricoles, bOcherons, tailleurs de pierre 
qui viennent réguliérement dans l’ile d’octobre 4 juin. L’émigration 
permanente part surtout de Toscane, d’Emilie et de Sardaigne; elle 
porte principalement sur les artisans, les petits commercants, les ou- 
vriers, et forme une colonie assez restreinte, laborieuse et tranquille; 
elle n’a ni écoles, ni institutions de bienfaisance. 

Les quatre départements du district consulaire de Chambéry, la 
Savoie, la Haute-Savoie, les Hautes-Alpes, l’Isére comptaient en 1896 
22 991 Italiens. En 1901, ia population italienne des deux départements 
‘de l'Isere et de la Savoie s’était accrue de 4210 personnes. L’immi- 
gration y est surtout temporaire; elle introduit des cultivateurs pié- 
montais dans les vallées alpines abandonnées par leurs habitants. 
Nombreux sont aussi les Italiens employés dans les usines de I’Isére. 
A Modane, 8 Chambéry, 4 Grenoble, il y a des écoles etdes institutions 
de bienfaisance. — Dans le Rhéne, les Italiens étaient 9 646 en 1901, 
un peu moins en 1896. I] n’y a pas d’augmentation a Lyon, ot ils sont 
macons, ouvriers en soierie et exercent les métiers les plus divers. — 
Un accroissement notable se présente dans la Loire (6 390 au lieu de 
2 801 en 1896) et dans l’Ain (5 877 au lieu de 3 875). L’industrie textile, 
celle de la soie comme celle du coton, a provoqué une notable immi- 
gration que les fabricants sont loin de décourager. 

Il faut insister sur les progrés considérables de |l’immigration 
italienne en Meurthe-et-Moselle. En 1896, ce département contenait en 
tout 2 563 Italiens. Au 1° janvier 1903, 4 l’époque ot l’ immigration tem- 
poraire est le plus faible, les Italiens étaient 8 547 dans le seul arron- 
dissement de Briey. Le développement de |’industrie miniére a favorisé 
ce mouvement qui, d’abord arrété par Vhostilité de la population, est 
maintenant accepté par elle. . 

Parmi les départements de |’Ouest, le seul qui présente un groupe 
important d’Italiens est la Gironde. En 1896, les Italiens étaient 2 926, 
soit un progres de plus de 2000 sur 1891. Or, d’aprés les renseigne- 
ments consulaires, ils n’étaient pas plus de 800 en 1901. L’écart avec 
le chiffre du recensement de 1896 peut s’expliquer ainsi. A Bor- 
deaux se trouvent de passage beaucoup d’émigrants en Amérique, 
d’ouvriers allant en Espagne ou en revenant. On peut supposer 
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qu’au moment du recensement de 1896, il y avait précisément 
dans le port des convois d’émigrants. Il n’y a pas & proprement parler 
de mouvement d’immigration italienne dans la Gironde. Les 800 Ita- 
liens signalés en 1904, originaires pour la plupart des provinces du 
Nord, sont des hommes de peine ou des artisans établis 4 demeure. 
— Tous les autres départements présentent des centres de popula- 
tion italienne, mais beaucoup moins importants. 

De )’étude des renseignements consulaires se dégage ce fait qu’en 
France, comme d’ailleurs dans les autres Etats, l’immigration ita- 
lienne se compose de prolétaires, qui viennent chercher les moyens de 
' vivre dans une nation plus riche. Les ouvriers du pays, menacés dans 
leurs salaires, les accueillirent avec une hostilité qui disparait heureu- 
sement. Un aspect particuliérement intéressant de la question, c’est 
le mouvement périodique des travailleurs de la terre, qui répond dans 
certaines régions 4 une véritable nécessité, depuis l’exode des cam- 
pagnes vers les villes. I] est en corrélation avec celui des mineurs, des 
terrassiers,en général des ouvriers « non qualifiés » qui, nous l’avons 
montré,n’entrent pas en concurrence avec les travailleurs du pays.L’am- 
bassadeur a Paris déconseille l’immigration parce qu’elle représente 
une perte de force vive de l’Italie au profit de la France; mais, du point 
de vue francais, ce mouvement serait 4 encourager. Abstraction faite 
de toute considération d’ordre national, nous pouvons affirmer qu’il 
constitue un phénomeéne naturel et nécessaire. La surpopulation de 
Italie, qui n’est point accompagnée d’un développement économique 
correspondant, rend inévitable l’exode annuel. Si un certain nombre 
de ces émigrants trouvent leur avantage 4 s’établir en France, la France 
d’autre part ne peut que gagner 4 cet afflux « - force humaine. Loin d’y 
mettre obstacle, les deux pays doivent viser a <-:-cter les raisons de 
conflit entre les nationaux et les nouveaux venus. 


II 


Le recensement du 10 février 1901 a trouvé présents en Italie 
6 953 citoyens francais, dont 5 033 résidents habituels et 1920 résidents 
occasicnnels'. Le nombre des étrangers domiciliés dans le Royaume 
s’élevait a 37762: les Francais représentaient donc 13 p. 100 de la 
population stable étrangére. Ils n’entraient que pour 8 p. 100 dans le total 
de la population flottante étrangére (23 844). Les Francais établis a 
demeure se trouvent surtout dans le Piémont (1091), le Latium (868), 
la Ligurie (768), la Lombardie (732), la Toscane (524), la Campanie (428), 
la Vénétie (196). Il y a 2972 femmes et seulement 2061 hommes. Le 


4, D’aprés les résultats du quatriéme recensement décennal d’Italie (40 février 1901) 
qui indique les nationalités et les langues habituellement parlées. Voir : Annales 
de Géographie, XIII* Bibliographie 19038, n. 514 A, 
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recensement professionnel nous en donne !’explication. Il dénombre, 
outre 488 moines et religieuses, 155 ministres des cultes, 105 institu- 
teurs et précepteurs, 370 employés et domestiques, parmi lesquels 
beaucoup de femmes de chambre, de cuisiniéres, de bonnes. Pius du 
quart dela population stable se compose derentiers et de retraités (1348); 
et il y a autant de personnes de profession non déclarée, y compris 
chefs de famille et enfants (1349). L’industrie occupe réguliérement 
600 Francais, dont 341 ouvriers; le commerce, 358, dont 136 comme 
directeurs d’entreprises. Les autres professions sont peu représentées : 
148 professeurs et publicistes, 64 artistes, 49 agriculteurs et jardiniers, 
etc. — Presque tous sont catholiques (4636). 

Quant aux Francais de passage, le nombre des hommes dépasse 
naturellement celui des femmes: 1124 contre 796. Cette différence 
s’explique en partie par la présence occasionnelle de 195 marins. 
La majorité est, ici encore, formée de rentiers et de retraités (393). Le 
pourcentage des autres professions est 4 peu prés le méme que pour 
la population stable. Au contraire, la distribution géographique est 
assez différente. Le Latium vient cette fois en téte (518 Francais), en 
raison du grand nombre de visiteurs 4 Rome, surtout au moment du 
recensement. Vient ensuite la Ligurie (410) : le plus grand nombre des 
marins recensés se trouvaient 4 Génes. Puis la Toscane (263), avec la 
méme catégorie de voyageurs qu’a Rome; le Piémont (260), la Lom- 
bardie (167), la Campanie (103), etc. On ne peut établir de comparai- 
sons sérieuses entre les chiffres du recensement de 1901 et ceux du 
recensement précédent qui remontait 4 1881, parce que celui-ci 
n’établissait pas de différence entre les populations stables et flottantes. 
En gros, on peut signaler une diminution sensible des Francais pré- 
sents dans le royaume : 6 953 au lieu de 10781. 

A la différence des deux recensements précédents, de 1871 et de 
4881, le dénombrement de 1891 tient compte des diversités d’idiomes, 
qui avaient été prises en considération dans le premier recensement, 
exécuté en 1861 au moment de la formation de ]’Unité italienne’. Ces 
recherches n’eurent lieu bien naturellement que dans les pays ou 
existaient des populations qui ne parlent pas habituellement la 
langue ou des dialectes italiens. Les langues étrangéres parlées en 
Italie sont le francais-provencal, |’allemand, le slovéne, |’albanais, le 
grec, le catalan. Les trois premiéres sont répandues dans les vallées 
piémontaises, lombardes, vénitiennes, et, pour le slovéne, dans quel- 
ques familles du Molise et des Abruzzes. L’albanais est parlé dans 
47 communes du Sud de la péninsule, dans 9 communes de la Sicile; 


4. Outre les résultats du dénombrement, voir : H. Rasgri, Familles italiennes 
qui parlent habituellement des idiomes étrangers, recensées dans le Royaume le 
410 février 1901 (Bulletin de UInstitut International de statistique, XII, 2° livraison. 


Rome, 1902). 
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le grec, dans 15 communes des Pouilles et de la Calabre ; le catalan, 
seulement a Alghero en Sardaigne. En tout, il y a 58982 familles par- 
lant un idiome étranger. La majorité appartient & l’albanais (21554), 
mais peu apres vient la fraction franco-provencale (18958), fixée 
dans 97 communes, dont 72 de l’arrondissement d’Aoste (Val d’Aoste), 
44 de Pignerol (Vallée du Cluson), 14 de Suse (Val de Suse). Dans les 
72 communes de l’arrondissement d’Aoste, exception faite pour le 
chef-lieu, Pont-Saint-Martin et quelques autres, la presque totalité de 
la population parle le francais. Au contraire, dans les 11 communes 
de l’arrondissement de Pignerol, sauf a Praly et 4 San Martino di Per- 
rero, dans la vallée de la Germanasca, ot ceux qui parlent le francais 
représentent la majorité, cette catégorie ne représente qu'une petite 
partie de la population. Dans 11 sur 14 des communes de l’arron- 
dissement de Suse, toutes ou presque toutes les familles parlent 
exclusivement le francais, mais elles ne comptent guére en tout que 
4500 Ames, groupées dans la haute vallée de la Dora en amont de 
Oulx. Au chef-lieu et dans deux autres communes importantes, les 
familles de langue francaise sont véritablement l'exception. 

Si on se reporte au recensement de 1861, assez mal fait il est vrai, 
ou constatera que la langue francaise disparait peu 4 peu, sauf dans le 
haut Val d’Aoste ou elle conserve toute son importance, ow elle reste 
la langue de l’église, des classes cultivées, de l’école. D’aprés le re- 
censement de 1861, les personnes qui parlaient francais dans |’arron- 
dissement d’Aoste étaient au nombre de 76736; en 1901, elles étaient 
74330 en admettant la moyenne de 4,2 personnes par famille, 
moyenne établie dans la région. Leur nombre est tombé de 27494 a 
2624 dans l’arrondissement de Pignerol; de 15139 & 4.622 dans celui 
de Suse. Un élément d’incertitude vient de la difficulté de classer 
certains idiomes dans le francais-provencal ou dans le piémontais, 
‘étant donné la ressemblance de ces dialectes. Les différents critériums 
adoptés peuvent conduire a des conclusions divergentes. Par exemple 
M™ Gallois, dans sa carte de la frontiére linguistique du Sud-Est', 
considére comme habités par des populations de langue francaise 
quelques districts du versant italien des Alpes Maritimes, la région 
comprise entre le Mont Viso et la haute Stura (Province de Coni), ole 
francais n’est pas du tout parlé d’aprés le recensement. Cette carte ne 
répond plus a l'état actuel des choses : sauf dans le Val d’Aoste, la 
limite linguistique doit étre reportée en bien des points vers l’Ouest, 
presque jusqu’a la frontiére politique. 


Traduit, sur le manuscrit de l’auteur, par Jutes Sion. 


ATTiLI0 Mort. 


1. L. Gattois, Les limites linguistiques du francais Wapreés les travaux récents 
(Annales de Géographie, 1X, 1900, p. 244-248, pl. v1) 
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LES CHEMINS DE FER AFRICAINS 


(CarTE, PL. V!) 


Dés les premiers jours de l’expansion européenne en Afrique, les 
pionniers des diverses nations se heurtérent 4 une difficulté qu’il leur 
fallut surmonier: l’absence de moyens de communication. Dans ce 
bloc immense de l'Afrique, aux formes rigides, c’est a peine si cing 
ou six grands fleuves ouvrent vers l’intérieur des voies de pénétra- 
tion, dont la valeur pratique est encore pour la plupart bien réduite 
par de multiples cataractes ou barrages et par un régime déplorable- 
ment inégal. Sur plus d’un point ces difficultés d’accés compliquérent 
et ralentirent la conquéte, et l’on fut parfois amené (sur le Haut Nil, 
au Soudan francais, au Congo belge, dans la Rhodesia) & entreprendre 
la construction d’un chemin de fer précisément pour faciliter la 
marche des troupes. Mais ce fut surtout lorsqu’on aborda la question 
de la mise en valeur que la nécessité de créer des voies de transport 
peu cotteuses et suffisamment rapides apparut au premier plan?. 

Les premiéres voies ferrées construites furent des lignes de péné- 
tration, d’intérét purement local. Chaquecolonie s’efforcait de pousser 


4. On a indiqué sur la carte qui accompagne cet article les lignes de chemins 
de fer en exploitation ou en construction en aodt 1904. Les lignes en projet n’y 
figurent pas, parce que leur tracé, généralement provisoire, reste sujet & trop de 
modifications; d’ailleurs tous les projets n’aboutissent pas. Afin de montrer com- 
ment les voies de fer se raccordent avec les voies d’eau, on a indiqué également, 
non pas les riviéres dites navigables, — ce qui ne fournirait aucune notion précise 
sur leur utilisation réelle par le commerce, — mais les lacs et cours d’eau sur les- 
quels circulent actuellement des vapeurs de commerce. L’échelle de la carte n’a 
pas permis de distinguer les parties navigables aux hautes ou aux basses eaux. 
Toutes les indications se rapportent 4 la navigation aux hautes eaux. 

2. Dans deux colonies francaises, au Soudan et a Madagascar, on a essayé de 
remédier & la lenteur de la construction de la voie ferrée par l’établissement préa- 
lable d’une route praticable aux automobiles. Le méme procédé a également été 
préconisé pour I’exploitation du Sud-Ouest Africain Allemand. L’idée ne parait pas 
heureuse : au Soudan l’entreprise a échoué piteusement ; 4 Madagascar il ne semble 
pas que le résultat ait été beaucoup plus brillant. Outre que dans des pays tropi- 
caux, ou les pluies d’hivernage atteignent une violence extréme, l’entretien d’une 
route suivie par des camions automobiles exige une lourde dépense d’hommes et 
d’argent, la conception méme du transport par automobile, c’est-a-dire du morcel- 
lement, presque de l’émiettement, lorsqu’il s’agit de produits volumineux et de 
faible valeur, parait tout 4 fait contraire a la loi d’évolution du systéme des trans- 
ports, qui tend de plus en plus a la concentration des marchandises dans des voi- 
tures de plus en plus vastes, remorquées par des tracteurs de plus en plus puis- 


sants. 
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rapidement le rail a travers l’arriére-pays, pour en drainer les produits 
vers ses ports, souvent vers un port unique. Puis, la conquéte achevée, 
le partage de l’Afrique diment consacré par des traités internationaux, 
les colonies se trouvérent dotées de territoires immenses, s’étendant 
jusqu’au ceeur du continent, en contact les uns avec les autres. 
Dés lors on vit surgir des projets de lignes transcontinentales (Trans- 
saharien, ligne Port Alexandre~Pretoria, ligne du Cap au Caire, Trans- 
congolais), dont l’une au moins, celle du Cap au Caire, est déja sérieuse- 
ment amorcée. | 

Montrer ]’état actuel du réseau ferré ainsi que les développements 
qu’il est appelé 4 recevoir dans un avenir plus ou moins proche, tel 
est le but de ce travail’. Nous passerons rapidement sur les lignes 
anciennes déja connues du lecteur (lignes d’Algérie, d’Egypte, de 
l'Afrique australe) pour insister surtout sur les lignes récemment 
ouvertes ou en construction. 

Algérie. Tunisie. — La premiére ligne construite en Algérie, celle 
d’Alger a Blida, fut ouverte a ]’exploitation en 1862. En 1871 la ligne 
d’Alger & Oran était achevée ; en 1884 Tunis était relié 4 Constantine, 
et cette derniére ville a Alger en 1886. Enméme temps, sur cette voie 
paralléle 4 la céte s’embranchaient un certain nombre de voies de 
pénétration, de sorte que dés 1890 le réseau du Tell algérien et tuni- 
sien était 8 peu prés entiérement terminé. Depuis cette Epoque, en 
dehors de quelques lignes d’intérét local ou industriel, nos efforts se 
sont bornés a relier Tunis avec quelques-uns des centres importants 
(Zaghouan, Sousse, Kairouan), et & pousser vers le Sud le prolonge- 
ment de la ligne d’Arzeu a Ain Sefra. 

L’état actuel du réseau algérien-tunisien est indiqué dansle tableau 
ci-contre. 


Total pour l’Algérie et la Tunisie : 4055 km. de chemins de fer, 
dont 1805 & voie étroite. Toutes ces lignes appartiennent a des com- 
pagnies privées, a ]’exception de celles d’Arzeu 4 Ain Sefra et de Mos- 
taganem a Tiaret, rachetées en 1900 par I’Etat a la Compagnie franco- 
algérienne, et de la ligne d’Ain Sefra & Beni Ounif, construite par 
)Etat. Elles ont été pour la plupart concédées dans des conditions 
analogues a celles qui régissent nos grands réseaux francais: conces- 
sion pour une période de quatre-vingts 4 cent ans, avec garantie d’inté- 
rét pendant tout ou partie de la durée de la concession?, et faculté de 
rachat par l’Etat a partir d’une date déterminée. 

4. Pour les chemins de fer en Afrique, voir les études signalées dans Annales 


de Géographie, Bibliographie de 1898, n° 653; IX° Bibl. 1899, ne 
XM+ Bibl. 1902, n° 679. er ti 


- : Il est ebiyintiha pourtant que le nouveau réseau de la Compagnie Béne- 
uelma, c’est-a-dire son réseau sud-tunisien & voie étroi joui ‘ 
Be eon ara ite, ne. jouit pas d’une 
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Algérie. 
Voie normale. Voice étroite. 
Oran-Algersey sine 22 426 km. | Arzeu-Ain Sefra- 
Embranchement sur Ain Beni Ounif. . 640km. (voiede4™,03) 
Memouchentse.) a0... 70 — Mostaganem- 
Embranchement sur Sidi Tiaret. ye. 202 — _ 
bel Abbés, Tlemcen et Oran-Arzeu. . . 43 — — 
asiei Mil ages ae eee ola —— Blida-Berroua- 
Alger-Constantine. . : 452 — BRIG oe ten 83 — _ 
Embranchement sur Tizi Ouled Rahmoun- 
ubiouie hue oe Ce et, ee Cd eo Ain Beida. . 93 — (voiede 1™) 
Embranchement sur Bou- Souk Ahras -Te- 
iC eae 7 er ea es 33 — bessa. ac 428 — — 
Embranchement sur Batna soe 
et. Biskra, <:<2-<—— .. 201 — ToTaL 1189 km. 
Embranchement sur Phi- 
lippevillés = ary 87 — 
Constantine - Guelma - fron- 
tiére tunisienne. . . 253 — 
Embranchement sur Bone. 55 — 
Bone-Ain Mokra eta S 33 — 
Tor4y. es 4-933) kme 
Tunisie. 
Frontiére algérienne-Tunis- Tunis-Zaghouan . 86 km. (voie de 47). 
La Goulettes .. ra. Bun mes 244 km. Tunis-Sousse-Kai- 
Embranchement sur Bi- TOUS cmos ents 208 — — 
ZENG See ame ey 3 — Embranchement 
TOTAL “317 km. a hae re 3) — 
Sousse-Moknine . 48 — — 
Sfax - Gafsa - Met - 
LO OUI epecscoe cans 243 — _— 
TOTAL) 3s 6146km 


La plupart des lignes algériennes ne desservent que la région du 
Tell; on en devine aisément la raison : les Hauts Plateaux et la région 
des Ksours ont paru trop pauvres pour pouvoir rémunérer la construc- 
tion de chemins de fer. Cependant deux lignes de pénétration s’avan- 
cent résolument vers le S : la ligne de Constantine a Biskra, cons- 
truite en vue de l’exploitation des palmeraies de l’Oued Rir, et surtout 
la ligne Arzeu-Ain Sefra-Duveyrier-Beni Ounif. Etablie dans le but 
de permettre l’exploitation de l’alfa sur les Hauts Plateaux du Sud- 
Oranais et achevée en 1887, la ligne d’Arzeu a Ain Sefra était bien 
délaissée, lorsque notre prise de possession des oasis du Touat et du 
Tidikelt (1900) luia donné un intérét stratégique de premier ordre. Du 
moment ot nous décidions l’occupation permanente des oasis, il fal- 
lait assurer le ravitaillement, la reléve et le renforcement éventuel des 
garnisons. Aussi entreprit-on immédiatement le prolongement de la 
ligne d’Ain Sefra sur Djenien bou Rezg et Duveyrier, et ces 118 km. de 
voie nouvelle étaient ouverts a l’exploitation en aodt 1901. Une nou- 


430 GEOGRAPHIE REGIONALE. 


velle étape nous amena en 1902 une cinquantainé de kilométres plus 
loin, aux portes de Figuig, @ Beni Ounif. On sait le rdéle joué par cette 
station et par le chemin de fer dans les récentes opérations contre 
Figuig. De 1a le projet primitif consistait & pousser les rails dans la 
direction d’Igli par la vallée de la Zousfana; mais, pour éviter les 
dunes qui encombrent cette vallée, et pour assurer la réduction d’une 
des tribus Jes plus remuantes du Sud-Ouest, celle des Doui Menia, on a 
préféré prendre pour. objectif |’Oued Guir. La voie atteindra 4 la fin 
de 1904, Ben Zireg, 4 60 km. W de Beni Ounif. De la elle sera pro- 
longée vers Kénadsa. 

Dans la province d’Oran, autorités civiles et militaires réclamaient 
impatiemment la construction d’une ligne reliant le réseau algérien & 
la frontiére du Maroc. La loi du 29 décembre 1903 concéde 4 la « Com- 
pagnie des chemins de fer de ]’Ouest algérien », jusqu’en 1975, la con- 
struction d’une ligne de Tlemcen & Lalla Maghnia qui aboutira 4 la 
frontiére, 414 km. d’Oudja. Longue de 70 km., elle codtera 20 700 000fr. 
comme frais de premier établissement. Quelques-uns songent 4 un 
prolongement vers Fez et Rabat. 

Egypte. — Les premiers travaux de chemins de fer entrepris en 
Egypte remontent a 1852 : commencée a cette date, la ligne d’Alexan- 
drie au Caire fut ouverte 4 l’exploitation en 1856. Mais le véritable 
promoteur du réseau égyptien fut Ismail Pacha (1863-1879). Sous son 
gouvernement les lignes se multipliérent dans le Delta, des embran- 
chements furent poussés sur Suez et sur Medinet el Fayoum, en méme 
temps que dans la haute Egypte Je rail atteignait Siout et qu’était 
entrepris le chemin de fer de Ouadi Alfa 4 Khartoum. Le réseau cons- 
truit par Ismail Pacha aux frais de l’Etat avait lourdement chargé les 
finances égyptiennes; lorsque, en 1876, l'Europe assuma le contréle 
de la dette, on décida de confier ]’administration des chemins de fer & 
une Commission internationale, et d’arréter provisoirement toute 
construction nouvelle. Les travaux reprirent seulement quelques 
années aprés l’occupation anglaise. 

Actuellement le réseau égyptien atteint un développement de 
3400 km. environ, dont 2500 & voie normale, appartenant a |’Etat, et 
900 a voie étroite, appartenant & des compagnies privées auxquelles 
Etat assure une garantie d’intérét. 

Dans ce réseau 4 voie étroite il convient de distinguer deux élé- 
ments différents : d’une part, dans le Delta et le Fayoum, un ensemble 
de lignes & voie de 0,75, qui sont pour la plupart des chemins de 
fer sur route ; lorsque les lignes concédées seront toutes construites, 
le développement total en sera de 800 km. '. D’autre part la ligne plus 
importante de Keneh & Assouan, 4 la voie de 1",07; c’est l’amorce 


41, Parmi les voies nouvelles, signalons celle de Port Said & Ismailia, joignant 
Port Said au Caire et longtemps ajournée par l’opposition d’Alexandrie. 
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du futur chemin de fer du Cap au Caire. De Siout, son terminus en 
1874, la ligne de la haute Egypte arrivait a Girgeh en 1893, 4 Keneh 
en 1897; en méme temps, l’administration concédait & une société 
privée le prolongement de Keneh sur Assouan, et les travaux en étaient 
terminés en 1897, en sorte qu’a cette date la communication par rail 
était entiérement établie entre Alexandrie et Assouan (1 092km.), avec 
transbordement 4 Keneh pour passer de la voie normale a la voie 
étroite. Antérieurement un petit chemin de fer, permettant d’éviter la 
premiere cataracte, avait été construit entre Assouan et Chellal, téte 
de la navigation vers Ouadi Alfa. 

Soudan égyptien. — Deés 1855, les Khédives s’étaient préoceupés 
d’assurer par |’établissement d’un chemin de fer une communication 
rapide avec leurs possessions de ]’Afrique tropicale; dés cette époque 
méme les deux projets qui ont abouti ou vont aboutir, & savoir: la 
ligne de la vallée du Nil et celle de Khartoum a Souakin, avaient été 
mis en avant. 

En 1875, Ismail Pacha fit entreprendre le troncon Ouadi Alfa- 
Mettammenh : le tracé adopté devait suivre la vallée du Nil jusqu’a El 
Debbeh (pres de Dongola) et de 1a se diriger 4 travers le désert sur 
Metammeh, en face de Chendi. Poussés jusqu’a 200 km., complétés 
méme jusqu’a 120 km. d’Ouadi Alfa, les travaux durent bientdt étre 
interrompus, faute d’argent et a cause de l'état troublé du Soudan. 

En 1885, au moment de leur premiére expédition au Soudan, les 
Anglais commencérent la construction de la ligne Souakin-Berber- 
Khartoum; leurs échecs et la chute de Khartoum firent au bout de 
trois mois arréter les travaux, déja achevés sur 32 km. de longueur. 

Mais en 1896, lorsque fut décidée la réoccupation du Soudan, le 
Sirdar Kitchener exigea que la marche de ses troupes fat immédiate- 
ment suivie de la construction d’un chemin de fer; c’est ainsi que fut 
repris pour des raisons stratégiques et exécuté par l’autorité militaire 
le projet d’Ismail Pacha d’une ligne Ouadi Alfa Khartoum. Toutefois 
le tracé fut modifié et dirigé de Ouadi Alfa sur Abou Hammed, Berber 
et Khartoum, qui fut atteint au commencement de 1900 (930 km. & 
la voie de 1",067, construits en 3 ans et demi). On construisait simul- 
tanément le troncon Ouadi Alfa-Dongola, poussant une pointe avancée 
dans la direction du Darfour. 

La pacification du Soudan achevée, le chemin de fer perd son impor- 
tance stratégique, mais acquiert par contre une valeur économique 
considérable : il reste toutefois 4 le relier 4 la mer. La lacune existant 
entre Ouadi Alfa et Chellal est 4 l’heure actuelle comblée 4 l’aide du 
transport par eau, toute une flottille circule sur ce bief de 300 km. 
environ, aussil’administration anglo-égyptienne ne semble-t-elle avoir 
aucune hate de construire la ligne qui le doublera. En revanche, elle a 
commencé la réalisation du projet de ligne Souakin-Khartoum : cette 


439 GEOGRAPHIE REGIONALE. 


voie qui reliera le Soudan a son port naturel, a la cte la plus proche 
(400 km. environ contre 2500 de Khartoum a Alexandrie) aura une 
utilité considérable tant militaire qu’économique. Son exécution a 
rencontré en Egypte une vive opposition parce qu’elle détournera 
certainement de l’antique voie du Caire et d’Alexandrie le commerce 
soudanais; mais, par contre, elle sera avantageuse 4 1’Angleterre en 
restreignant la distance qui sépare le Soudan de ses possessions d’Asie. 
En 1899, l’Angleterre s’est fait céder par l’Egypte le port de Souakin; 
les études préliminaires du chemin de fer furent aussit6t entreprises, 
elles sont actuellement terminées, et on espére ouvrir au trafic en 1907. 
Il parait probable, d’aprés les déclarations de lord Cromer, que cette 
ligne Berber-Souakin sera ultérieurement reliée a Kassala. 

Par le traité du 15 mai 1902, qui porte les limites de l’Ethiopie 
vers l’Ouest jusqu’au Sobat, les Anglais se sont fait concéder par 
Ménélik le droit de construire 4 travers le territoire abyssin un 
chemin de fer reliant le Soudan 4 1l’Ouganda, et donner 4a bail une 
station commerciale 4 Itang sur le Baro. Mettront-ils bientét a 
profit ces clauses spéciales? Rien ne permet de se prononcer & cet 
égard; tout en réservant leurs droits, ils ne se sont imposé aucun 
délai d’exécution. Dans un des rapports annueis sur son administra- 
tion en Egypte, lord Cromer insistait sur le caractére de simple pré- 
caution que présentaient ces clauses; la nécessité et la praticabilité, 
disait-il en substance, n’en ont pas encore été démontrées, et peut- 
étre ne les démontrera-t-on jamais; en tout cas ce ne pourrait étre 
que dans un avenir fort éloigné. 

Quoi qu’il en soit, plusieurs missions ont déja été chargées de 
reconnaitre le parcours de la ligne éventuelle, et de leurs rapports on 
peut conclure que, le jour ot sa construction s’imposerait, elle serait 
vraisemblablement faite par la vallée du Nil Bleu, la base occiden- 
tale des plateaux éthiopiens, l’enclave d’Itang et le lac Rodolphe, d’ot 
elle rejoindrait la ligne de l’Ouganda au point le plus proche. La lon- 
gueur totale de cet itinéraire serait de 1 400 & 1500 km. 

Erythrée. — Abyssinie. — Céte des Somalis. — La colonie italienne 
de l'Erythrée a fait étudier la possibilité de prolonger sur Asmara le 
petit chemin de fer de Massaoua a Saati et Mai-Athal(longueur 32 km., 
largeur 1 m.); plus tard on cherchera sans doute a atteindre le Tigré 
et a desservir le Nord de l’Abyssinie. Les rapports des ingénieurs 
montrent que ice sera un véritable chemin de fer de montagne : 
Asmara, a 47 km. de Massaoua 4 vol d’oiseau, est 4 2200 m.d’altitude, 
en sorte que la ligne devra avoir un développement total de 150 km. 
et que les frais sont estimés 4 217 000 fr. le kilométre. 

Presque inabordable par le Nord, l’Abyssinie peut étre plus aisé- 
ment pénétrée par le Sud, bien que, la encore, les difficultés soient 
considérables. C’est ce qui a tenté une société francaise, la « Compagnie 
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impériale des chemins de fer éthiopiens ». Ayant obtenu des gouver- 
nements francais et abyssin la concession d’une ligne de Djibout. a 
Harar et Addis Ababa, et du Négus, le monopole des chemins de fer 
dans le Sud del’Abyssinie, elle se mit 4 l’ceuvre en 1897. Apres bien des 
difficultés, dans la traversée d’un désert parcouru par les brigands 
Somalis, les 296 km. qui séparent Addis Harar de Djibouti ont 
pu étre ouverts a l’explpitation en février 1903. La ligne & voie de 
1m. s’éléve jusqu’a 1193 m. a son terminus, d’ot une route, cons- 
truite par le gouvernement éthiopien, méne a Harar (1856 m.). Elle | 
sera prolongée jusqu’a Addis Ababa, par la vallée de l’Aouach : le 
tracé des 200 premiers kilométres est déja arrété. 

Cette premiére étape du chemin de fer de Djibouti au Choa n’a pu 
étre franchie que grace a ]’intervention du gouvernement francais’. 
Une loi votée en avril 1902 assura a la Compagnie des chemins de fer 
éthiopiens, pour une période de cinquante ans, une subvention 
annuelle de 500000 francs; en revanche, la Compagnie devait rester 
exclusivement francaise, accepter le contréle du Gouvernement, s’en- 
gager 4 soumettre a son agrément la désignation de son directeur et 
a ne rien modifier 4 ses statuts ni au tracé de ses lignes sans son 
assentiment. Grace a ce secours, la Compagnie put faire un emprunt 
de 12 millions, se dégager des obligations contractées vis-a-vis des 
sociétés anglaises, et achever la voie jusqu’a Addis Harar. 

La prospérité de Djibouti devait entrainer la ruine de Zeila; les 
Anglais en ont pris leur parti, mais ils songent a atteindre ]’Abyssinie 
en partant de Berbera. 

Un syndicat s’est constitué préconisant l’établissement d’une ligne 
avoie étroite Berbera-Harar (350 km.), et proposant la constitution 
d’une société au capital de 18750000 fr. avec garantie d’intéréts 
par l’Etat. Le gouvernement anglais n’a encore pris aucune décision 
a cet égard. 

Protectorat de l’Est Africain Anglais. — Lorsqu’en 1895 le terri- 
toire del’ « Imperial British East Africa Company », ainsi que 1’Ou- 
ganda et l’Ounyoro, eurent été incorporés a l’Empire britannique, le 
gouvernement décida la construction immédiate d’un chemin de fer 
reliant la céte de l’Océan Indien au lac Victoria. Le pays avait déja 
été exploré 4 ce point de vue par le commandant Macdonald en 1891- 
1892 : on se mit sans retard a ]’ceuvre au commencement de 1896. 
L’état politique trés troublé de l’Ounyoro et de lOuganda, les progres 
du Mahdisme sur le haut Nil nécessitaient la prompte arrivée du rail 
au lac Victoria. Aussi les ingénieurs décidérent-ils d’établir d’abord 
une voie provisoire yui serait ultérieurement corrigée et transformée 


4. Voir : ANprE Briss, Djibouti et le chemin de fer du Harar (Annales de Géo- 
graphie, X, 1901, p. 370-373). 
ANN. DE GEOG. — XIII® ANNEE. 28 
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en ligne permanente : la voie adoptée était celle des chemins de fer a 
voie étroite indiens, c’est-a-dire celle de 1 m. (et non la voie du Cap 
de 1",067). D’abord trés aisé dans une steppe uniforme, le tracé devint 
tras difficile dans la traversée des monts Kikuyu (entre le Kenia et le 
Kilimandjaro); parvenue 4a l’altitude de 1660 m. la ligne redescend 
de 450 m. dans le fossé du lac Naivacha, puis remonte a 2520 sur 
lautre revers (monts Mau) pour redescendre encore rapidement au 
niveau du lac Victoria (1200 m.) 4 Port Florence. Pour franchir le 
fossé entre les monts /Kikuyu et Mau, on a di aménager quelques 
troncons de lignes en funiculaires. La construction fut en outre 
considérablement compliquée par l’absence de main-d’ceuvre (il fallut 
amener de |’Inde plus de 20000 coolies que les maladies décimérent 
atrocement; d’autre part les animaux utilisés pour les transports de 
matériel moururent par centaines des piqdres de la mouche tsétsé) ; 
par le caractére désertique du pays traversé, encore accru en 1899 
par une famine exceptionnelle. Malgré tous ces obstacles, la ligne pro- 
visoire atteignait Port Florence @ la fin de 19014 : on avait ainsi con- 
struit 935 km. en 6 ans. On commenca immédiatement les travaux de 
la ligne permanente achevés au début de 1903 et on aménageait les 
deux ports terminus, Port Florence et Mombasa (Mombaz), ou plus 
exactement Kilindini 4 cété de Mombasa dont le port est trop étroit- 
Sur le lac Victoria, deux vapeurs assurent un service régulier entre 
Port Florence et Entebbe, chef lieu de l’Ouganda ‘. 

La ligne de l’Ouganda a cofité des sommes considérables : les 
75 millions volés au début durent étre suivis d’une nouvelle subven- 
tion de 50 millions en 1900, puis de 15 millions en 1902. Les frais de 
premier établissement ne sont pas encore complétement connus; ils 
ont été évalués, dans le dernier projet de budget, a 135000 fr. le kilo- 
métre, et cette estimation, déja énorme pour un chemin de fer & voie 
de 1 m., parait encore en dessous de la réalité. La ligne a été entre- 
prise dans un but politique : elle assure 4 l’Angleterre la domination 
de la vallée du haut Nil indispensable a la sécurité de l’Egypte, elle 
permet, le cas échéant, une rapide concentration de troupes venues 
de l’Inde contre |’Abyssinie; elle constituerait, avec le chemin de fer 
projeté de Khartoum 4 la région des lacs, une communication entre la 
Méditerranée et l’Océan Indien indépendante du canal de Suez. C’est 
donc, dans la toile patiemment tissée par l’impérialisme britannique, 
un fil d’une importance capitale. Mais rémunérera-t-elle d’ici long- 
temps les sommes énormes qu'elle a coutées ? il est permis d’en dou- 
ter. Si ’Ouganda et l’Ounyoro possédent une population relativement 
dense et un sol fertile, leurs productions agricoles (coton, café, tabac, 
huile de palme, etc.) n’en paraissent pas moins trop pauvres pour 


4. Les Allemands possédent également un vapeur sur le lac Victoria. 
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supporter un transport de 1 000 km., forcément trés onéreux, méme 
avec les tarifs les plus:réduits. Et quant aux territoires en bordure de 
la voie, ils donnent, méme aux optimistes, peu d’espoir d’une pros- 
périté prochaine : la région comprise entre le lac Victoria et Nairobi 
est sans doute assez arrosée et, grace 4 son altitude, jouit d'un climat 
tempéré, mais les 500 km. de Nairobi 4 Mombasa sont tracés a tra- 
vers une steppe absolument déserte. 

Afrique Orientale Allemande. — Cette colonie ne posséde encore 
qu’un troncon de chemin de fer, celui de Tangaa Korogoué, laligne de 
YOusambara (87 km.).:Ce n’est pas que les projets aient fait défaut; 
depuis 1890, le monde colonial allemand réclame 4 cor et & cris la 
liaison de la céte de l’Océan Indien et de la région des grands lacs : 
seulement comme trois grands lacs, le Victoria, le Tanganika et le 
Nyassa, peuvent étre l’objectif du futur chemin de fer, trois projets 
sont en présence sans que l’accord se soit encore fait. En outre, le 
Reichstag, peu confiant dans l’avenir de la colonie, refuse d’accorder 
une garantie d’intéréts sans laquelle les capitaux allemands ne s’enga- 
geront pas dans une entreprise par trop aléatoire. 

La ligne de Tanga a Korogoué, destinée 4 desservir la région de 
lOusambara, que !’on considérait comme particuli¢érement propice & 
la colonisation européenne, a été commencée en 1892 par une com- 
pagnie privée qui ne jouissait d’aucune garantie d’intéréts, mais a 
laquelle l’Etat faisait d’importantes concessions de terres; cette com- 
pagnie n’ayant pu trouver les capitaux nécessaires, l’Etat dut racheter 
la ligne et achever la construction jusqu’a Korogoué (ouverture 
en 1902). La ligne est & voie de 1 m.; elle est encore loin de rému- 
nérer le capital engagé, puisque le projet de budget de 1903 évaluait 
les recettes 4 moins de la moitié des frais d’exploitation. Cependant 
on en a décidé le prolongement jusqu’a Mombo (132 km. de Tanga) 
et le Reichstag a accordé, en mars 1903, une premiére annuité de 
4 million a cet effet. 

Un autre projet de voie ferrée était en suspens depuis deux ans, a 
savoir le projet d’une ligne de Dar es Salam 4 Mrogoro (230 km.), a 
voie de 1 m., évaluée 4 21 millions de marks 4 fournir par une 
compagnie privée jouissant d’une garantie d’intérét de I’Etat. Malgré 
les efforts du Chancelier de |’Empire, le Reichstag s’était séparé en 
4903 sans avoir voulu accorder la garantie demandée; et pourtant, 
dans les milieux coloniaux allemands, on avait fait en faveur de ce 
projet une ardente propagande, car on y considére généralement 
cette ligne comme une simple amorce, comme la premiére étape du 
futur « chemin de fer central allemand » destiné a atteindre par Tabora 
le Tanganika (1 400 km.) avec un embranchement sur le lac Victoria. 
Enfin, le 16 juin 1904, le Reichstag a accordé la garantie de l’Etat a la 
compagnie du chemin de fer de Dar es Salam a Mrogoro. 
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Afrique Orientale Portugaise. — Afrique Centrale Anglaise. — 
L’Afrique orientale portugaise, qui développe le long du canal de 
Mozambique ses 2400 km., de cdtes est divisée en deux régions géogra- 
phiques distinctes par le cours du Zambéze : la partie Nord, quis’appuie 
au lac Nyassa, est encore économiquement tributaire de la région 
des grands lacs et des sources du Congo; la partie Sud, qui confine 
4 la Rhodesia du Sud et au Transvaal, constitue comme l’une des 
facades des possessions anglaises de l'Afrique méridionale et doit 
voir ses voies de communication se développer en fonction de la 
prospérité de celles-ci. C’est ce qui explique que cette partie Sud 
posséde déja deux chemins de fer de pénétration, alors qu'il n’en 
existe encore aucun dans la partie Nord’. 

Nous signalerons pourtant la concession 4 une compagnie privée 
d’un chemin de fer allant de Chiromo a Blantyre, Zomba et Fort 
Johnston (extrémité Sud du lac Nyassa). Le chemin de fer aura 300km. 
de long et sera a la voie du Cap: la région qu’il traversera est des plus 
accidentées (Blantyre est 4 1010 m. d’altitude, le lac Nyassa 4 480 m.). 
Cependant les concessionnaires n’ont pas demandé d’autre garantie 
que le monopole des transports dans |’Afrique centrale anglaise pen- 
dant vingt-cing ans. Ils espérent sans doute que cette ligne sera 
empruntée par le trafic assez actif®, qui utilise encore l’ancien itiné- 
raire des caravanes entre Chiromo, ow s’arréte la navigation aux 
basses eaux, le Nyassa et le Katanga ou le Tanganika. 

Les deux voies ferrées, qui traversent la partie méridionale de !a co- 
lonie, sont celles de Beira 4 Umtali et de Lourenco Marquez a Pretoria. 

La construction d’un chemin de fer dans la vallée du Pongoué jus- 
qu’a la frontiére du Machonaland avait été imposée au Portugal par!’ An- 
gleterre (traité du 14 juin 1891). Une série d’arrangements intervint 
entre la Compagnie de Mozambique et une société anglaise filiale de la 
« Chartered » pour l’exécution des travaux.Mais la ratification du gou- 
vernement portugais était nécessaire; comme elle se faisait attendre, 
les Anglais, impatients de relier le plus rapidement possible les terri- 
toires miniers du Manica a la céte, commencérent les travaux sans 
plus de fagons en 1893. Aprés une longue résistance, le Portugal dut 


4. Il est vrai qu'une Compagnie, portugaise de nom, anglaise de fait, la « Com- 
panhia do Nyassa», a fait étudier récemment le tracé d’une voie ferrée de Port 
Amélie, dans la baie de Pemba (un magnifique port naturel), & Porto Arroyo, sur 
le lac Nyassa : en dehors des pentes 4 gravir au départ pour s’élever sur le pla- 
teau intérieur, la ligne ne rencontrerait aucun obstacle important, elle traverserait 
une région que l'on croit appelée & un certain avenir économique. Elle aurait 
environ 800 km. de long, et on l’évalue (A la voie des chemins de fer du Cap: 
1™,067) & 50 millions de francs. Jusqu’ici, aucune suite n’a été donnée a ces études. ~ 

2. En 41901, le mouvement de Chiromo s’est élevé & 4300000 fr. — A l’heure 
actuelle une section fonctionne de Chiromo 4 Mount Toumbi, a la frontiére des 
possessions anglaises, avec raccordement futur vers Quilimané. Une autre est en 
construction de Chiromo 4 Blantyre. 
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tolérer le sans-géne de la « Beira Railway Company » et accorder a 
celle-ci, non seulement d’importantes concessions de terres, mais 
encore une quote-part des droits de douane percus & Beira. En 1897, 
le chemin de fer atteignait Umtali a la frontigre du Machonaland 
(336 km.) Alors les administrateurs de la Chartered décidérent de 
pousser la ligne jusqu’a Salisbury, chef-lieu du Machonaland & 
274 km. plus loin. Ce travail fut achevé en 1899 et la Zambézie an- 
glaise a maintenant conquis son débouché naturel sur l’Océan Indien, 
malgré le mauvais état du port de Beira’. 

La ligne qui joint Lourenco Marquez & Pretoria ne comporte, sur 
une longueur totale de 361 km., que 88 km. en territoire portugais. 
On peut donc la considérer comme une partie intégrante du réseau 
anglais de l'Afrique australe; d'autant plus que cette courte section 
porlugaise, tracée a travers des plaines basses, marécageuses, n’est 
susceptible d’aucune vie économique propre. La rade de Lourenco 
Marquez, vaste et bien abritée, se préte 4 1’établissement d’un port de 
premier ordre, et sans doute est destinée 4 un brillant avenir?. 

Afrique du Sud. — Le premier chemin de fer de l'Afrique australe, 
la section de Cape Town a Wellington (93 km.), date de 1859. Mais ce 
fut seulement 4 partir de la découverte des champs de diamants 
autour de Kimberley et des terrains auriféres du Transvaal que le 
réseau de |’Afrique australe prit une rapide extension : en 1883, la 
grande ligne occidentale de la colonie du Cap atteignit Kimberley (a 
1041 km. de Cape Town), puis sous l’impulsion énergique de Cecil 
Rhodes, premier ministre de la colonie du Cap et bientét directeur de 
la « British South Africa Company » (la « Chartered »), le chemin de 
fer était poussé jusqu’a Mafeking en 1894 (1 400 km.) et 4 Boulavayo 
en 1897 (2188 km.). 

En méme temps, d’autres lignes, partant des autres ports (Port Eli- 
zabeth, Port Alfred, East London), rayonnaient dans la partie orientale 
dela colonie et atteignaient la frontiére de!’Etat libre d’Orange. En 1889, 
la colonie du Cap obtenait de cet Etat l’autorisation de prolonger ce 
réseau sur son territoire par une ligne qui le traverserait du N au S, 


4. La voie adoptée était celle de 0™,60; elle fut ensuite portée & 1™,067 (voie du 
Cap). 
2. Si court que soit le trongon Lourenco Marquez - frontiére transvaalienne, on 
se souvient du grave conflit auquel il donna lieu entre l’Angleterre et le Portugal. 
' Ce dernier pays avait concédé, en 1883, le droit de construire la ligne en question 
a un syndicat anglo-américain, qui se mit & l’ceuvre en 1888. Sur les observations 
du Transvaal, qui redoutait a juste titre l'investissement de son territoire par le 
capital anglais, le Portugal modifia brusquement, dans un sens plus rigoureux, les 
clauses de la concession, puis, comme les concessionnaires refusaient d’obtem- 
pérer, il fit saisir la ligne (1889). Une intervention des deux gouvernements anglais 
et américain s’ensuivit, le litige fut soumis 4 l’arbitrage de juristes suisses et, 
douze ans aprés seulement (mars 1900), ceux-ci rendaient leur jugement, condam- 
nant le Portugal a payer 24 millions de francs d’indemnité (au lieu de 50 millions 
qu’avaient réclamés les concessionnaires). 
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en desservant Bloemfontein, etse raccorderait au réseau du Transvaal. 

De son cdété, la colonie de Natal construisait une ligne qui, partant 
de Durban, gagnait Ja frontiére du Transvaal en détachant de 
Ladysmith un court troncon vers Harrismith (Etat libre d’Orange). 

Enfin, le Transvaal cédait 4 une compagnie privée, mais dans 
laquelle Etat possédait des intéréts considérables et a laquelle il 
attribuait une garantie d’intérét, Ja « Compagnie des chemins de fer 
néerlando-sud-africains », le monopole de ses voies ferrées, et cette 
Compagnie de 1890 4 1893 ouvrait a l’exploitation des troncons de 
lignes reliant Pretoria, d’une part. aux réseaux du Cap et du Natal par 
Johannesburg, d’autre part a la frontiére portugaise vers Delagoa. 

La guerre sud-africaine vint interrompre pendant prés de irois 
ans ces progrés; mais aussitét la paix signée le « Colonial Office » mit 
a l'étude toute une série de projets de lignes destinées a hater la mise 
en valeur des nouveaux domaines de |’Empire britannique. 

Avant de parler de ces projets, examinons la situation présente. 

Actuellement, chacune des colonies est maitresse de la plus 
grande partie de son réseau, a ]’exception des nouvelles colonies du 
flenve Orange et du Transvaal dont les voies ferrées ont été groupées 
sous une seule administration, celle des « Chemins de fer centraux 
du sud de l'Afrique‘ ». Ces chemins de fer sont 4 la voie dite du 
Cap (1",067). Leur développement total jusqu’a Beira et Lourengo 
Marquez comprend aujourd hui environ 11000 km. 

Si lon embrasse d’un coup d’ceil l'ensemble de ce réseau, on voit 
que le squelette, pour ainsi dire, en est constitué par deux grandes 
lignes & peu pres paralléles, s'appuyant toutes deux par leurs extré- 
anités sur la cote: la ligne Cape Town-Salisbury-Beira (3385 km.) 
et Port Elizabeth-Pretoria-Lourengo Marquez (1754 km.). La seconde 


4. Durant la guerre, au fur et & mesure des progrés de leurs troupes, les 
Anglais s’emparérent des lignes du Transvaal et de Etat libre, qui furent admi- 
nistrées par l’autorité militaire sous le nom de « Chemins de fer militaires impé- 
riaux ». A la paix, l’autorité militaire céda l'ensemble du réseau 4 l’autorité civile. 
Mais il restait & déterminer la situation de Etat britannique vis-a-vis des anciens 
propriétaires des lignes saisies. Pour le réseau de la colonie d’Orange, il n'y a 
aucune difficulté, puisque, dés lorigine, c’était un réseau d’Etat, ses lignes appar- 
tenant soit & l’Etat libre, soit 4 la colonie du Cap. If n’en est pas de méme du 
réseau transvaalien, qui était la propriété de la Compagnie néerlandaise. Ici la 
question se complique du fait que des transports militaires ayant été effectués au 
profit du Transvaal durant la guerre sur la ligne de Pretoria & Lourenco Marquez, 
lAngleterre s’est prétendue lésée; clle argue que la Compagnie néerlandaise a 
violé la neutralité et que, de ce fait, elle est déchue de ses droits de concession- 
naire : en conséquence, elle a déclaré ne vouloir rembourser les actions qu’a un 
taux trés inférieur au prix de rachat fixé par le traité de concession, et encore 
exclut-elle du droit de rachat les titres qui appartenaient aux agents de la Compa- 
gnie et tous ceux qui nt été achetés par les particuliers aprés le commencement 
de la guerre. Il y a la une question juridique de premiére importance qui, si le 
gouvernement anglais persiste dans ses premiéres intentions, devra probablement 
étre réglée par un arbitrage. 
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ligne projette, a l’intérieur de la courbe qu'elle décrit, plusicurs 
embranchements vers Port Alfred, East London et Durban. Mais, 
entre ces deux grandes artéres, il n’existe qu’un trait d’union, le 
trongon de De Aar 4 Naauwpoort, en sorte qu'il n’y a de liaison 
directe ni entre les différents ports de la céte, ni entre Cape Town et 
Bloemfontein ou Pretoria, ni entre Durban et le Bechouanaland ou la 
Rhodesia. Plusieurs des projets arrétés ou méme déja en cours 
d’exécution ont pour but de remédier 4 ce manque de communica- 
tions transversales. 

La Colonie du Cap a entrepris la construction d’une série de 
trongons de ligne entre Swellendam et King Williams Town dont 
l'ensemble constitue la « ligne centrale du Cap »; cette ligne sera 
sans doute prolongée plus tard vers le Natal. Une autre ligne de rac- 
cordement entre les chemins de fer du Cap et ceux de Natal est en 
construction plus au Nord; un troncon est achevé de Sterkstroom a 
Tsomo. 

C’est surtout dans les colonies de l’Orange et du Transvaal que 
Yadministration déploie une grande activité. On sait que sur l’em- 
prunt de guerre de 875 millions, 125 millions devaient étre spéciale- 
ment réservés 4 cette affectation. Un ensemble de projets comportant 
7 lignes nouvelles avec un développement total de 1075 km.a été 
adopté en mars 1903. 

D’autre part, des arrangements ont été conclus avec les colonies 
du Cap et du Natal et avec la Chartered pour l’exécution d’autres 
lignes importantes. L’ensemble de ces projets comprend |’exécution 
des lignes suivantes : Springfontein 4 Kimberley (communication 
directe entre cette derniére ville et East London ou Port Elizabeth) ; — 
Klerksdorp 4 Warrenton (communication entre Johannesburg et Cape 
Town) et raccordement entre Klerksdorp et Vierfontein-Kroonstad ; 
de Kroonstad la ligne sera prolongée sur Bethlehem-Harrismith, en 
communication avec Durban; de Bethlehem, une autre ligne ira sur 
Bloemfontein par Modderpoort; — Johannesburg-Krugersdorp-Rus- 
tenburg-Lobatsi (jonction entre Johannesburg et la Rhodesia). Trois 
nouveaux troncons relieront donc les deux grandes lignes. Enfin une 
ligne plus directe est projetée entre Johannesburg et Lourenco 
Marquez et le troncon Springs-Ermelo est en construction. Plus tard, 
on construira également une ligne plus directe entre Johannesburg 
et Durban par Vereeniging et Harrismith. - 

Ces travaux considérables ranimeront sans doute promptement la 
vie économique de ces régions qu’une guerre de trois ans a cruellement 
éprouvées. Les effets de cette campagne se font encore trop vivement 
sentir pour qu’on puisse juger par le présent de l’avenir du réseau 
ferré ‘sud-africain, mais les résultats du passé sont 1a pour encourager 
toutes les espérances : avant la guerre, les différents réseaux don- 
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naient annuellement un revenu net minimum de 100 millions de 
francs pour le Cap, 4 millions pour le Natal, 10 millions pour ‘Orange 
et 25 millions pour le Transvaal '. 

Dans tout ce qui précéde, nous avons omis a dessein de parler des 
chemins de fer en construction ou en projet dans la Rhodesia, parce 
que, politiquement, administrativement et géographiquement, ils 
méritent d’étre mentionnés a part. Nous avons dit qu’en 1897, la ligne 
de la Rhodesia atteignait Boulawayo. Les événements survenus dans 
l'Afrique australe interrompant l’arrivée du matériel par le Cap, on dut 
attendre, pour prolonger le chemin de fer sur Salisbury, que la ligne 
reliant ce point 4 Beira fit achevée. En 1900 on entama les travaux 
de Salisbury dans la direction de Boulawayo; a la fin de 1902, la 
jonction était établie. 

La Compagnie des chemins de fer de la Rhodesia vient de faire 
construire une ligne de 200 km. environ vers le charbonnage de Gwanda, 
elle s’avance au-devant de la ligne transvaalienne Pretoria-Pieters- 
burg, dont on prévoit le prolongement vers le Nord. Il est donc pro- 
bable que, quelque jour, un nouveau trait d’union reliera dans cette 
région les deux réseaux. 

Mais c’est surtout sur la ligne de Boulawayo au Zambéze que 
vient de porter l’activité des administrateurs de la « Chartered ». C’est 
sur elle que reposent les brillantes espérances dont, a défaut de divi- 
dendes, ils rémunérent leurs actionnaires, et dont ils caressent la 
vanité éblouie de leurs compatriotes; car c’est l’amorce du futur 
chemin de fer du Cap au Caire, euvre grandiose destinée, suivant 
eux, 4 constituer la clef de vofte de l’édifice construit en Afrique 
par l’impérialisme britannique. 

Cette ligne de 453 km. de long traverse le bassin houiller de Wan- 
kie, dont le charbon, d’aprés de récentes expériences, serait & peine 
inférieur au Cardiff. Elle vient d’atteindre le Zambéze immeédia- 
tement en dessous des chutes Victoria; elle franchira sur un pont 
d'une seule arche la gorge trés resserrée ot coule le fleuve?. Déja 
on prévoit le prolongement du chemin de fer au dela du Zambéze 


4. En 1903, les bénéfices des chemins de fer du Cap (4050 km.) ont été de 
20481000 fr., en diminution de 17627000 sur les bénéfices de 1902. Au Natal 
(1226 km.) le bénéfice, en 1903, a été de 19261 000 fr., en légere augmentation. En 
présence de ces écarts, un puissant mouvement se dessine en faveur de |’unifica- 
tion de tous les réseaux sud-africains qui seraient groupés sous une administra- 
tion commune: le Gouvernement étendrait & toute l'Afrique australe la mesure 
qu iil a prise pour le Transvaal et l’Orange. Ce projet, auquel le Gouvernement du 
Natal a donné son adhésion et qui rencontre beaucoup de sympathies au Cap, se 
réalisera sans doute dans un avenir peu éloigné. 

2. Le pont auquel on travaille aura 184 m. et franchira le Zambéze 4 122 m. 
au-dessus du niveau de l’eau. Bien qu'il ne soit pas terminé, la ligne atteint déja, 
au dela du fleuve Sakasipa (environ 100 milles) et est en construction dans la 
direction de Broken Hill Mine (environ 320 milles) 
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et des reconnaissances en ont étudié le parcours futur : on pro- 
jette de gagner d’abord la vallée du Kafoué (240 km. au dela du 
Zambéze) ou se trouveraient de riches gisements de cuivre, de plomb 
et de zinc; de la, la voie ferrée se poursuivrait soit dans la direction 
du Tanganika, soit vers le Katanga pour rejoindre la ligne projetée au 
Congo Belge. 

Sud-Ouest Africain Allemand. — C’est en juillet 1902 que fut livrée 
a l’exploitation la ligne reliant ala céte de l’Atlantique, 4 Swakopmund, 
Windhoek, le chef-lieu de la colonie. L’événement fut célébré dans 
toute la presse et dans le monde colonial allemands par des démons- 
trations enthousiastes, non que les effets immédiats de cette entre- 
prise s’annoncassentcomme particuliérement brillants, mais parce que 
c’était la premiére voie ferrée un peu importante qui s’ouvrit dans une 
colonie allemande. 

Cette ligne avait d’ailleurs été construite dans des conditions tres 
particuliéres. En 1892, en raison du peu d’empressement des capita- 
listes allemands, l’Empire avait concédé a4 une société anglaise, la 
« South West Africa Company », avec d’immenses étendues de terres, 
le droit de construire une ligne de la baie de la Baleine ( Walfish Bay) 
a Otjimbingué, alors chef-lieu de la colonie. Cette mesure avait ren- 
contré en Allemagne la plus vive désapprobation ; aussi lorsqu’en 1897 
l'occasion se présenta de réparer la faute commise en déboutant la 
Compagnie anglaise, le gouvernement la saisit avec empressement. 
Cette occasion, c’était une peste bovine qui, détruisant les troupeaux 
dans la proportion de 95 p.100, menacait de la famine toute la colonie 
et en particulier les postes de l’intérieur; il était d’ailleurs impossible 
de faire replier ces derniers en raison d’une menace d’insurrection. A 
cette date la « South West Africa Company » n’avait encore entrepris 
que les études préliminaires du chemin de fer; mise en demeure 
de commencer de suite les travaux, elle s'y refusa; le gouvernement 
résolut aussitét de procéder lui-méme a la construction de la ligne 
aprés s’étre arrangé a l’amiable avec la compagnie anglaise. En rai- 
son du caractére plus particuliérement stratégique des travaux, on 
en confia l’exécution a l’autorité militaire qui appela des détache- 
ments de la brigade de chemins de fer. 

Les travaux avaient été entrepris d’urgence sans l’approbation du 
Reichstag. Lorsqu’il fallut lui demander les crédiis nécessaires, le 
secrétaire d’Etat déclara que le total des frais ne dépasserait pas 6 & 
7 millions de francs et que la construction demanderait quelques mois ; 
elle a exigé cing années et plus de 20 millions. Pourtant la ligne, quia 
382 km. de long, n’est qu’a la voie de 0™,60; mais elle traverse un pays 
tres accidenté (Windhoek est & 1638 m. d’altitude) et les difficultés 
techniques $’accrurent de l’insuffisance du port de Swakopmund, de 
la difficulté de recruter les travailleurs, des maladies qui décimérent 
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ceux-ci et surtout du manque d'eau dans une des régions les plus 
arides du globe (7 mm. d’eau par an 4 Walfish Bay). Laligne parait peu 
rémunératrice. En 1902, l’excédent des dépenses sur les recettes a 
été de plus de 400 000 francs: il en sera sans doute longtemps ainsi. 
Néanmoins les Allemands vont dépenser des sommes considérables 
pour transformer le mauvais mouillage de Swakopmund en un 
bon port. Peut-étre l’avenir les en dédommagera-t-il, lorsque sera 
construit le second chemin de fer de la colonie vers les mines de 
cnivre et de plomb d’Otavi. 

La situation de Swakopmund par rapport au bassin minier, la mé- 
diocrité de son mouillage et l’impossibilité de créer un port en amont 
sur toute la cOte bordée de dunes qui s’étend jusqu’au Counéné, avaient 
fait tout d’abord adopter un projet de chemin de fer qui reliait Otavi 
a un port du Sud de l’Angola, ala baie des Tigres ou a Port Alexandre‘; 
puis, le plan s’était élargi, la « SW Africa C° » avait songé a prolonger 
cette ligne Port Alexandre-Otavi a travers l’hinterland de la colonie 
allemande et le Bechouanaland anglais jusqu’au réseau de la Rhodesia 
et du Transvaal : Port Alexandre se serait trouvé ainsi & 2000 km. de 
Pretoria, c’est-a-dire & une distance supérieure seulement de 350 km. 
a la distance Cape Town-Pretoria. Port Alexandre, plus rapproché de 
PEurope que Cape Town de plus de 2000 km., aurait détourné a son 
profit la plus grande partie du mouvement commercial entre |’Europe 
et Jes terrains auriféres de ]’Afrique australe. Ce projet paraissait sur 
le point d’aboutir, du moins en ce qui concerne la consiruction de la 
premiére section Port Alexandre-Otavi, lorsqu’on en a subitement 
appris l’abandon, sans que les motifs officiellement donnés expli- 
quent ce revirement. Il est probable que le gouvernement allemand, 
inquiet de la mainmise des capitalistes anglais sur la colonie, dési- 
reux d’ailleurs de conserver a son port de Swakopmund le bénéfice 
de l’exploitation des mines d’Otavi, a dQ. mettre son veto au projet de 
la «SW Africa C°» ; il est possible aussi que les renseignements four- 
nis par les missions d’exploration aient démontré le caractére aven- 
tureux d'une semblable entreprise. 

Quoi qu'il en soit, la compagnie a décidé de relier les mines 
d’Otavi a Swakopmund. La ligne, dont la construction a été définiti- 
vement résolue en mai 1903, reliera directement Swakopmund a Otavi; 
elle sera a la voie de 0,60, auraenviron 570 km. de long et devra étre 
terminée en 1906; elle sera construite par une filiale de la « SW 
Africa C* », la « Otavi Minen-und Eisenbahn-Gesellschaft », fondée au 
capital de 25 millions de francs, sans garantie d’intéréts, mais avec ré- 
trocession de la plus grande partie des droits de la « SW Africa C° »?. 

1. D’aprés Hans Meyer, Port Alexandre serait le point de toute la céte sud-occi- 


mee d'Afrique le plus propre & ]’établissement d’un grand port & peu de frais. 
*. Neus devons signaler que la concession d’une ligne de Angra Pequena & 
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Colonie Portugaise d’Angola. — L’Angola posséde une seule ligne 
en exploitation; celle qui relie le port, ou plutét le mauvais mouil- 
lage, de Saint-Paul de Loanda a la région fertile d’Ambaca, ot: des 
colons, pour la plupart d’origine brésilienne, cultivent A une altitude 
moyenne de 720 m. le café, le tabac, l’arachide. Construit de 1888 a 
1894 par une compagnie privée, jouissant d'une garantie d’intérét, 
ce chemin de fer est & la voie de 1",05; il n’en a pas moins cotté 
110000 francs le kilométre, et, comme les 300 premiers kilométres: 
de voie sont tracés a travers une steppe absolument aride, les dé- 
penses d’exploitation s’y sont maintenues trés supérieures aux 
recettes. Cependant, dans | espoir d’augmenter ces derniéres, la Com- 
pagnie concessionnaire a entrepris en 1899 de le prolonger jusqu’a 
Malangé (district produisant du café a 150 km. d’Ambaca) et éven- 
tuellement jusqu’aux régions caoutchoutiféres du Kouango et du 
Haut Kassai; les travaux d’abord poussés activement ont subi dans 
ces derniéres années un notable ralentissement. 

Diverses lignes ont été projetées par des sociétés pour la plupart 
anglaises, mais avec l’appui de capitaux frangais, belges, allemands : 
lune de Mossamédés, dont le mouillage est relativement commode, 
a Huilla, dans une région propre a Ja culture de la canne & sucre et a 
Pélevage; l’autre de Benguela sur les plateaux du Bihé, qui, 4 une 
altitude moyenne de 1600 m., paraissent particuli¢rement favorables a 
la colonisation européenne. Nous avons vu qu'il avait été trés sérieu- 
sement question d’un projet de ligne allant de Port Alexandre ou de 
la Baie des Tigres vers le Counéné et le Damaraland. Enfin, récem- 
ment, l’Anglais Williams a présenté un autre plan d'une plus vaste 
envergure encore : il s’agit de la construction d’une ligne qui, partant 
de Lobito au Nord de Benguela, toucherail a cette ville, de la, gagne- 
rait le plateau de Caconda, puis, se dirigeant vers V’E., constituerait 
la premiére section d’un transcontinental Angola-Mozambique. L’en- 
treprise, tentée par une société anglaise, serait rémunérée par des 
concessions de terres et de mines; la ligne serait terminée en huit 
ans a raison de 200 km. par an. Ce qui est certain, c’est qu’a la fin 
de 1902 la concession du troncon Lobito-Benguela-Caconda a été 
accordée, et que les travaux d’infrastructure ont commencé. 

Congo Belge. — Tout le monde connait le chemin de fer du Congo 
belge, qui, par la hardiesse de sa conception, par les énormes diffi- 
cultés de construction, par les dépenses considérables d’hommes et 
d'argent qu’il a coutées, et enfin par son succés incontestable, a tour 
a tour suscité l’étonnement, le scepticisme, puis l’admiration. Nous 
nous bornerons donc a rappeler briévement quelques chiffres inté- 
ressants. Commencé en 1890, le chemin de fer, long de 400 km. entre 


Keetmanshoop a été donnée en 1894 4 une compagnie anglaise, mais que celle- 
ci n’a jusqu’a présent manifesté aucune intention de faire usage de ses droits. — 
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Matadi et Léopoldville sur le Stanley Pool, fut terminé en juitlet 1898'. 
Bien qu’a la voie de 0,75, il a cofité 75 millions de francs, le prix du 
km. ayant varié de 100 000 a 240000 francs (dans les 7 premiers kilo- 
métres)?. Mais, détenant, grace a cette courte ligne, le monopole du 
trafic de l'Europe avec tout le bassin du Congo, les Belges ont pu en: 
fixer les tarifs 4 des prix qui leur assurent un intérét fort élevé de l’ar- 
gent engagé; de 1891 41901, les recettes nettes sont montées de 6 mil- 
lions &9 millions de francs, puis redescendues en 1902 47 millions. 
Le traité passé par l’Etat libre avec la compagnie du chemin de fer 
garantissait d’ailleurs 4 celle-ci la concession de plus de 6 000 kmq. 
de terres & son choix dans l’intérieur. Bien qu’on doive prévoir un 
rapide épuisement des réserves d'ivoire, et méme une décroissance 
sensible d'ici peu d'années des exportations de caoutchouc, par suite 
des procédés destructeurs employés dans l'exploitation de ce pro- 
duit, il est probable que les bénéfices du chemin de fer du Congo, 
sans se maintenir au chiffre des premiéres années, resteront encore 
longtemps trés rémunérateurs. 

Avant de quitter l’estuaire du Congo, nous devons signaler la con- 
struction, achevée en 1901, d’une petite ligne de Boma au Mayombé. 
On projette de la prolonger jusqu’au Tchiloango (1450 km.) pour 
faciliter exploitation du district cétier, riche en caoutchouc, paimiers 
& huiles, rafia, arbres de toute espéce, etc. 

Dans l’intérieur, les Belges songent 4compléter le réseau des com- 
munications fluviales par une série de voies ferrées. 

Par la convention du 4 janvier 1902, l’Etat du Congo a concédé ces 
lignes & la « Compagnie des chemins de fer du Congo supérieur aux 
grands lacs africains ». Il se charge de ]’infrastructure et la Compagnie 
de la superstructure, moyennant 40000 kmq. de terres domaniales. 
Les lignes projetées, a voie de 1 m., sont les suivantes : 

1° De Stanleyville & Mahagi, sur le lac Albert, & 40 km. de la sortie 
du Nil (730 & 800 km.). La voie traversera la région du haut Arouhimi, 
ot abondent les lianes & caoutchouc et le palmier 4 huile. 

2° De Stanleyville & Ponthierville (420 km.), pour unir le bief 
navigable de 1 600 km. sur lequel circulent déja une centaine de va- 
peurs, compris entre le Stanley Pool et les Stanley Falls, avec celui de 
350 km. environ qui va de Ponthierville 4 Nsendoué. 


4. Voir : Henrt Lorin, Le chemin de fer du Congo (Annales de Géographie, 
VII, 1898, p. 462-466). 

2. Dans les 20 premiers kilométres, le chemin de fer doit s’élever & l’altitude de 
292 m. pour gravir la chaine cétiére : il atteint 14 des pentes de 0,023 avec des 
courbes de 50 m. de rayon. C’est 4 la suite des retards et des dépenses énormes 
causés par la construction de ces 20 km., que la Belgique dut venir au secours de 
la société concessionnaire en achetant pour 20 millions d’actions et en garantissant 


un emprunt de 10 millions. L’altitude maxima qu’atteint la ligne, sur le plateau de 
Gongo, est de 746 m. 
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3° Du Congo, vers Nyangoué ou Kassongo, a Kibanga sur le Tan- 
ganika (150 km. environ). 

4° De Nsendoué a4 Bouli, pour tourner l’obstacle des Portes d’Enfer, 
ou chutes de Hindé, et atteindre les biefs navigables du haut Congo, 
gui s’étendent jusqu’au ceur méme du Katanga. 

La Compagnie avait porté d’abord son attention sur la ligne Stan- 
leyville-Lac Albert; mais la découverte de minerais de cuivre au 
Katanga la décida 4 entreprendre d’abord le troncon qui, contournant 
les Falls, permet l’accés des biefs supérieurs. En mai 1904, les terras- 
sements étaient terminés sur 60 km. et les voies posées sur 10 km. 600. 
On prévoit l’achévement pour la fin de 1905. 

Congo Frangais. — Ce n’est guére que pour mémoire qu’il nous faut 
parler du Congo francais. On se rappelle comment, en dépit de l’ar- 
dente propagande de Brazza, nous n’avons pas su construire & temps 
le chemin de fer Loango-Brazzaville qui, sur un trajet égal en longueur ~ 
a celui du Congo belge, eit rencontré des obstacles sensiblement 
moindres et nous eit assuré, 4 moins de frais, les bénéfices actuelle- 
ment drainés par nos voisins a leur profit. Aujourd’hui cette ligne 
n’aurait plus de raison d’étre, dans un pays par lui-méme trop pauvre 
pour la faire vivre. 

Pourtant la colonie francaise ne saurait rester indéfiniment tribu- 
{aire du chemin de fer du Congo belge; si bonnes que soient nos rela- 
tions avec nos voisins, si appréciables les réductions de tarifs dont ils 
font bénéficier notre commerce, nous devons prévoir toutes les éven- 
tualités, et nous assurer des moyens de communication indépendants 
de toute entremise de |’étranger. Les affluents navigables de la rive 
droite du Congo nous fournissent pour |’établissemeut de ce réseau 
de communications un appoint qui, bien que médiocre, n’est pas 
négligeable. Tout projet de chemin de fer doit se proposer de les 
utiliser en les reliant 4 la céte. Le premier projet présenté en ce sens 
consistait 4 construire une ligne entre Libreville et le confluent de 
l’Alima. Longue de 900 km. environ, cette ligne traverserait 4 peu prés 
en son milieu le Congo francais. Cependant les récentes reconnais- 
sances de M‘ Fourneau semblent avoir eu raison de ce projet. M' Four- 
neau préconise comme beaucoup plus avantageux un chemin de fer 
allant de la rive Sud du Gabon, plus accessible que Libreville, au 
Lékoli ou & Ouesso; longue d’a peu prés 900 km., cette ligne tra- 
verserait, ilest vrai, un pays difficile, mais trés boisé, bien cultivé, habité 
par la population douce, laborieuse et assez dense des Bakotas. Plus 
tard, la ligne pourrait étre prolongée vers le Chari. M' Fourneau estime 
que ce chemin de fer, a voie étroite, coiterait de 80 000 4 100 000 francs 
le kilométre. On sait, a la vérité, avec quelle réserve il faut admettre de 
semblables évaluations en matiére de chemin de fer colonial; en les 


doublant on risque le plus souvent de rester encore fort au-dessous de — 
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la réalité. Aussi pensons-nous qu'il ne faut nous lancer dans une sem- 
blable entreprise qu’a bon escient, lorsque nous serons bien certains 
que notre colonie du Congo, qui actuellement se débat dans une ter- 
rible crise, est susceptible d’en sortir et, selon l’expression des Amé- 
ricains, de « payer ». Mais, si une étude consciencieuse des ressources 
de la colonie nous donne cette certitude, alors plus d’hésitation; con- 
struisons au plus vite un chemin de fer de pénétration. 

Cameroun. — La colonie allemande du Cameroun n’en est guére 
encore en fait de chemin de fer qu’a la période des projets. Cependant, 
une petite ligne d’intérét local, destinée 4 desservir une série de fac- 
toreries et d’exploitations (cacao, caoutchouc, café, tabac) établies sur 
le flanc oriental du mont Cameroun, est commencée. C’est une ligne 
de montagne a voie de 0",60, qui, partant de la baie Victoria, s’éléve 
sur le plateau de Sopo (900 m.), puis doit atteindre Meanja. Elle aura 
ainsi 60 km. de longueur. 

Plus importants sont les projets du « Syndicat des chemins 
de fer de Cameroun » qui-fait étudier en ce moment la possi- 
bilité d’atteindre le Tchad par une voie ferrée. Ce syndicat s’est fait 
donner en septembre 1902 la concession d’une ligne de 400 km. allant 
de la céte vers le NE. Les clauses de la concession sont les sui- 
vantes : de la part de l’Etat, pas de garantie d’intéréts mais abandon 
de trés considérables étendues de terrain; de la part du Syndicat, adop- 
tion de la voie de 1 m., ouverture de la ligne au plus tard le 1° juillet 
1908, choix entre trois tracés, deux remontant le Mungo par Mundamé, 
le troisitme remontant le Wuri. Ce dernier parait d’ores et déja aban- 
donné a cause du caractére accidenté de la région qu’arrose Je Wuri 
et de l’hostilité des peuplades Bakoka. D’aprés les renseignements 
rapportés derniérement par la mission d’études, il est probable que la 
ligne partira soit de la baie de Victoria, soit de celle de Cameroun 
pour gagner le Mungo 4 Mundamé, de 1a Tinto et Bali. Elle traverserait 
ainsi sans grandes difficultés les régions peuplées, fertiles, riches 
en troupeaux, du Bakossi et du Manenguba. 

La ne se bornent pas du reste les ambitions du Syndicat; son 
intention est plus tard de prolonger son chemin de fer jusqu’au Tchad 
(900-kra. de la céte) atravers l’Adamaoua, «un des plus riches pays 
de l’Afrique centrale, un plateayjouissant de tous les avantages 
naturels! ». 

Lagos. Nigeria. — La colonie anglaise de Lagos posséde actuelle- 
ment 201 km. de chemin de fer a voie de 1,067 reliant le port de Lagos 
& Abeokouta (chef-lieu de la ¢olonie) et Ibadan. Construit aux frais ‘de 
la colonie, le chemin de fer est revenu 4 112 000 fr. le kilométre et 


1. Hans Meyer, Die Eisenbahnen im tropischen Afrika. Eine kolonialwirt vrs 
Studie (Leipzig, 1902), p. 45. nf h inischaftliche 
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le service de l’emprunt qu’il a exigé pése lourdement sur le budget de 
la colonie. Aussi, bien que les projets d’un prolongement de cette 
ligne jusqu’a Ilorin (207 km. d’ibadan) puis de la vers Rabba sur le 
Niger (440 km. de Lagos) soieat depuis longtemps arrétés, le secré- 
taire d’Etat n’a encore approuvé que le prolongement jusqu’a Ogbomo- 
cho (144km. d’Ibadan) qui traverserait une région propice a la culture 
du coton. En somme, le chemin de fer du Lagos n’est encore qu’une 
ligne d’exploitation locale et la construction d’une ligne de pénétra- 
tion réclamée par le général Lugard dans la direction de Kano n’appa- 
rait que comme une éventualité fort éloignée. La Nigeria devra long- 
temps encore probablement se contenter des voies de communication 
que lui ouvrent la Benoué et le Niger. Par la premiére, navigable 
jusqu’a Mouri, les Anglais pénétrent dans l’intérieur 4 1500 km. de la 
céte; le second les améne (en tournant par terre les chutes de Boussa)', 
jusqu’au Gando, et méme, dans la période des crues, au Sokoto (a 
4200 km. de lembouchure.) Dans un rapport récent, M' Frederic 
Lugard se borne 4 souhaiter pour le moment la construction d’une 
ligne légére du Niger 4 Saria, « le centre réel des caravanes et du com- 
merce » : ce serait, non une concurrente, mais une collaboratrice pour 
ja voie fluviale ?. 

Afrique Occidentale Francaise. — I] n’existe pas 4 proprement parler 
de réseau ferré de 1|’Afrique occidentale francaise : il n’y a en réalité 
qu'une série de troncons, ayant chacun son existence propre et un 
intérét trés spécialement limité 4 la colonie qu’il dessert (Dahomey, 
Céte d'Ivoire, Guinée, Sénégal). L’emprunt de 65 millions, récemment 
voté par le Parlement, et dont la plus grande partie doit étre affectée 
aux constructions de voies ferrées, ne modifiera pas cet état de choses, 
conséquence inévitable de la situation géographique des différentes 
colonies dont le groupement constitue notre Afrique Occidentale; 
seulement en établissant entre celles-ci une solidarité financiére, la 
loi d’emprunt du 10 juillet 1903 donne pour la premiére fois 41’Afrique 
Occidentale, jusqu’ici simple fiction politique, une existence réelle. 
C’est pourquoi nous croyons devoir grouper en un seul chapitre l'étude 
de lignes entiérement indépendantes les unes des autres, appelées 
peut-¢tre & se rejoindre un jour dans un hinterland commun, mais 
présentement séparées par l’interposition de possessions étrangéres. 
Disons de suite que toutes les lignes de l'Afrique Occidentale sont a 


voie de 1 métre. 


4. La récente expédition du Capitaine Lenrant a démontré la possibilité de faire 
franchir les rapides de Boussa & de petits chalands, mais, en dépit du succés de la 
mission qui, grace & un nombreux personnel et 4 des précautions minutieuses, 
n’a pas perdu un bateau, on ne peut considéror les rapides de Boussa comme pra- 
tiquement accessibles a la navigation commerciale. 

2, Bull. Comité Afr. fr., 14° année, 1904, n° 2, p. 62. 
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L’objectif de notre expansion en Afrique Occidentale depuis 25 ans 
a toujours été la prise de possession de la vallée du Niger, ce fleuve 
ou nous nous plaisions, avec une imagination malheureusement trop 
optimiste, 4 voir un futur « Nil frangais ». En 1880,a l’époque ot 
commence la conquéte du Soudan frangais, nos colonies de Guinée, 
de la Céte d’Ivoire, du Dahomey n’existaient pas, ou ne comprenaient 
encore que quelques comptoirs épars le long de la céte. Le cours du 
Niger, et en particulier ses sources, n’étaient pas connus; on savait 
seulement que, par Ja vallée du Sénégal, ot: nous étions déja parvenus 
jusqu’a Médine, 4 900 km. de la céte, nous ne nous trouvions qu’a 
500 km. de Bammako. C’est ce qui explique qu’on n’ait pas alors 
soupconné ce que les progrés de nos conquétes et de nos explorations 
devaient révéler 15 ans plus tard, & savoir la possibilité d’atteindre 
le Niger par la Guinée, et qu’on ait résolu de s’avancer vers le grand 
fleuve en partant du Sénégal. 

Un chemin de fer de 264 km. reliant l’admirable rade de Dakar et 
le port de Rufisque & Saint-Louis devait tourner, 4 travers une région 
d’ailleurs fertile, propre notamment 4 la culture de l’arachide, la 
barre du Sénégal. De Saint-Louis, un bief de 896 km. navigable pen- 
dant neuf mois de l’année, accessible méme pendant trois mois (aott- 
novembre) aux vaisseaux tirant 5 m. des négociants de Bordeaux, 
s’étend jusqu’a Kayes (9 km. en aval de Médine) et de Kayes une 
voie ferrée gagnerait Bammako par Kita. Nous n’avons pas a revenir 
sur les chemins de fer du Sénégal et du Soudan; tout le monde sait 
comment le premier, construit de 1882 4 1885 par une Compagnie 
privée avec subvention et garantie de |’Etat, a codté & celui-ci des 
sommes considérables et est revenu au total & prés de 100000 fr. le 
kilométre, bien qu’établi a la voie d’un métre dans une région facile. 
On connait histoire bien autrement extraordinaire du chemin de fer 
du Soudan, de Kayes 4 Bammako : commencé en 1881, sans études 
préliminaires, il atteignait en 1888 Bafoulabé (132 km.) au prix moyen 
de 112000 fr. le kilométre; 1a, il subissait un temps d’arrét de 10 ans, 
faute de crédits. Ce fut seulement 4 partir de 1898 que, le Parlement 
ayant définitivement décidé:son achévement et autorisé un emprunt 
a cet effet, la colonie put reprendre et pousser activement les travaux. 
Depuis lors le chemin de fer a progressé assez rapidement (en moyenne 
50 km. par an). La premiére locomotive, remorquant un train de maté- 
riel, est arrivée 4 Bammako le 19 mai 1904. Bammako est a |’extrémité 
aval d’un bief de 350 km. qui s’étend jusqu’a Kouroussa, terminus 
désigné du chemin de fer de la Guinée. Un embranchement atteindra 
bientét Koulikoro a environ 60 km. en aval de Bammako, au dela 
des rapides de Sotouba. La ligne aboutira & Koulikoro avec un 
embranchement sur Bammako : Koulikoro est la téte du bief qui 
s’étend sans interruption jusqu’aux rapides de Fafa et de Labezenga 
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(4500 km.)‘. La longueur totale du chemin de fer Sénégal-Niger sera 
de 560 km.; le prix de revient kilométrique est, depuis la reprise des 
travaux en 1898, d’environ 70 000 fr. 

Comme la navigation est actuellement assez incertaine par le 
Sénégal en aval de Kayes, on a depuis assez longtemps songé a établir 
entre Kayes et la céte une communication indépendante du fleuve. 
Ces projets étaient restés jusqu’ici a l’état de discussion platonique ; 
la loi du 10 juillet 1903 leur a fait faire un premier pas dans la voie de la 
réalisation ; 500000 fr. ont été accordés a titre d'études préliminaires 
et une mission d’exploration fut aussit6t confiée au colonel Rougier et 
au commandant Belle. 

Le point de départ serait Thiés, sur le chemin de fer de Dakar 3 Saint- 
Louis ; la ligne, dirigée sur Kayes, traverserait tout d’abord la région 
fertile et peuplée du Baol; ensuite, sans entrer dans la région déserte 
du Ferlo, elle s’inclinerait vers le SE et traverserait le Bondou pour 
atteindre le Sénégal 4 Tamboukané. La longueur serait de 670 km., 
la dépense de 50 millions. N’obtiendrait-on pas, 4 beaucoup moins de 
frais, avec quelques travaux d’aménagement exécutés sur le Sénéga!?, 
une voie de transport largement suffisante pour le trafic entre Dakar 
et le Niger, trafic que nous croyons destiné 4 demeurer toujours res- 
treint, d’autant plus restreint qu’un nouvel accés vers la vallée du Niger 
s ouvrira prochainement par la Guinée? Et ce trafic lui-méme sera-t-il 
en mesure de supporter les frais correspondant 4 un aussi long trajet 
sur rail? Quels en seront les éléments? Dans le sens Kayes-Sénégal, 
peu de caoutchouc, puisqu’il s’en ira en presque totalité par les lignes 
coétiéres, surtout de la gomme, du riz de Dienné, du blé de Tombouc- 
tou, peut-étre (?) du karité et du coton. A l’importation, du sel, des 
cotonnades vulgaires, de la quincaillerie. De tels produits ne préfére- 
ront-ils pas toujours la voie, méme incertaine, mais économique, du 
fleuve 4 celle du chemin de fer? Nous n’hésitons pas 4a le dire : le 
projet du chemin de fer de Thiés 4 Kayes est une lourde erreur. 

Nous avons dit que dans un avenir peu éloigné la Guinée fran- 
caise serait reliée au haut Niger. Commencé en 1900, le chemin de 
fer de Conakry & Kouroussa atteint en effet déja Kindia, 4 149 km. 
de la céte. Cette premiére section a été construite aux frais et par les 
seuls moyens de la colonie de la Guinée. Pour permettre aux travaux 

4. L’étude hydrographique du bief Koulikoro-Tombouctou vient d’étre achevée 
par le lieutenant de vaisseau Le Biévec. Des vapeurs spécialement construits pour 
cette navigation vont prochainement y étre mis en service. Ils pourront facile- 
ment circuler pendant la plus grande partie de l'année. 

2. Les récentes études hydrographiques du lieutenant de vaisseau MazeRan, sur 
le Sénégal, ont montré qu'il était possible d’améliorer le navigation de ce fleuve, 
dont le balisage est actuellement terminé (voir la Chronique de ce numéro). D’ail- 
leurs la loi d’emprunt du 10 juillet affecte 5 millions & cet objet spécial. On com- 


prend difficilement qu’au moment méme oi I’on songe & doubler le fleuve par un 
chemin de fer, on décide de consacrer 5 millions 4 sa régularisation. 
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de se poursuivre sans interruption, une part de !’emprunt de l'Afrique 
Occidentale s’élevant & 17 millions a été spécialement affectée 4 la 
construction de la section Kindia-Timbo. (154 km.). On espére ainsi 
que dans trois ans la région saine, peuplée, bien arrosée et fertile 
du Fouta Djalon sera ouverte 4 la colonisation. Il restera alors a 
achever la ligne par la construction d’une 3° section, Timbo-Kou- 
roussa. Le prix de construction du chemin de fer a atteint 95000 fr. 
le kilométre. 

Jusqu’ici, 4 cause de]’insuffisance de ses ressources et les exigences 
des demandeurs de concessions, la Céte d’Ivoire n’avait rien pu entre- 
prendre. La situation va se modifier : 6975000 fr. ont été attribués 
a Ja colonie sur l’emprunt de |’Afrique Occidentale pour |’établisse- 
ment d’un port! et le début des travaux sur la ligne étudiée par le 
capitaine Crosson-Duplessis, d’Abidjean 4 Kouadiokofi (260 km.) en tra- 
versant la vaste région aurifére du Nzi. Un décret du 6 novembre 1903 
autorise les travaux jusqu’a Ery Makouguié, sous la direction du 
commandant Houdaille. 

La colonie du Dahomey a commencé en 1900 la construction d’un 
chemin de fer de 440 km. destiné 4 relier Cotonou 4 Parakou en 
traversant les palmeraies d’Allada et d’Abomey et les territoires fer- 
tiles de l’arrigre Dahomey. Le chemin de fer est construit, partie par 
la colonie (infrastructure), partie (superstructure) par une compagnie 
privée qui a regu en échange une concession de terres de prés de 
3000 kmq. Le prix kilométrique de 60000 francs porté dans. l’avant- 
projet n’a pas été dépassé jusqu’ici. Actuellement 102 km. (Cotonou- 
Toffo et Pahou-Ouidah) sont en exploitation. On a déja prévu le pro- 
longement jusqu’au Niger, en un point 4 déterminer voisin de la 
frontiére anglaise : cette ligne aboutissant sur un bief du fleuve long 
de 600 km. environ (entre les rapides de Labezenga et ceux de Boussa) 
constituerait la meilleure voie d’accés vers le Niger moyen et la riviére 
de Sokoto. 

Enclaves étrangéres dans l'Afrique Occidentale Francaise. — La 
colonie anglaise de Sierra Leone posséde depuis 1903 un chemin de 
fer de 122 km. reliant Freetown 4 Bo. Commencée en 1895, cette ligne 
a été construite aux frais de la colonie; traversant une région acci- 
dentée, elle est revenue, bien qu’établie seulement a la voie de 07,76, 
a un prix assez élevé (70000 francs environ le km.). C’est une ligne 


d’exploitation locale. 


4. Grand-Bassam ne posséde qu'un mouillage nullement abrité, séparé de la 
céte parune barre des plus dangereuses. En outre, cette localité est ravagée pério- 
diquement par la fiévre jaune. On a résolu de l’abandonner comme siége du gou- 
vernement et d’établir celui-ci sur la lagune. Le point choisi, qui porte le nom 
d’Abidjean, & 13 km. W de Bingerville, devient la téte de ligne du chemin de fer: 
_ bore y sera aménagé et relié a la mer par un chenal creusé dans le.cordon 

Orale 
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Le chemin de fer de la Céte d’Or anglaise a été inauguré le 4°* oc- 
tobre 1903 : il va du port de Sekondi 4 Koumassi (289 km.) en traver- 
sant les districts miniers de Tarkoua. La construction a rencontré 
d’énormes difficultés matérielles : vigueur de la végétation, pluies 
continuelles, sol marécageux, rareté de la main-d’euvre. Aussi 
a-t-elle atteint un prix élevé (162 000 francs le km.) ; le chemin de fer 
est, il est vrai, 2 la voie de 1,067. Elle a été effectuée, partie par 
des sociétés concessionnaires de mines, partie par la colonie elle- 
méme. On-ne saurait actuellement rien présager de l’avenir de ce 
chemin de fer : il parait lié surtout 4 la prospérité des entreprises 
miniéres qui ont essaimé depuis quelques mois dans la colonie; et il 
est impossible, en présence du « biuff » invraisemblable des compa- 
gnies, d’apprécier la valeur réelle des gisements auriféres. 

Bien qu'il soit la plus prospére des colonies allemandes', et que 
ceite prospérité, due a des matiéres lourdes, l’huile de paime et le 
caoutchouc, nécessite un réseau ferré, le Togo ne |’a pas encore créé. 
Une petite ligne de 42 km., destinée 4 relier le wharf de Lomé aux 
autres comptoirs de la céte et & Petit-Popo, est en construction. Une 
autre ligne plus importante, de Lomé 4 Atakpamé (140 k. NNW de 
Togo) vient d’étre lobjet d’un vote du Reichstag qui a accordé 
48 millions de marks pour la création du troncon Lomé-Palimé 
(16 juin 1904); elle traverserait une région assez facile que l’on croit 
tpés favorable a la culture du coton. 

Iles de 1’Océan Indien. — Les trente premiers kilométres du 
chemin de fer de Madagascar ont été inaugurés le 16 octobre 1902. 
Ce fut occasion d'une brillante cérémonie qui se justifiait, moins par 
les travaux accomplis, que par les espérances évoquées. On sait 
comment, aussitét aprés notre prise de possession, on reconnut la 
nécessité d’établir une communication entre les plateaux del intérieur 
et un port de la céte; comment la céte choisie fut celle de l'Est, et le 
port, Tamatave, en dépit de sa médiocrité, alaquelle on compte remé-, 
dier par d’importants travaux; et enfin comment le Parlement, approu- 
vant le projet définitif, fournit 4 la colonie les moyens de l’exécuter 
en autorisant et en garantissant ses emprunts de 60 millions, puis de 
45 millions. Le chemin de fer de Tamatave 4 Tananarive aura 396 km. 
de long; sur une centaine de kilométres, de Tamatave 4 Brickaville, il 
courra parallélement a la céte, puis, tournant 4 l'Ouest, il gravira par 
la vallée de la Vohitra la premiére créte de la chaine cétiére qu’il fran- 
chira 4 l’altitude de 900 m., redescendra dans la vallée du Mangoro, 
s’élévera de nouveau a 1400 m. pour traverser la deuxiéme créte et 
enfin redescendra sur Tananarive. I] sera 4 la voie de 1 m. avec des 
pentes maxima de 0,025, et franchira de multiples ouvrages d’art; on 


4. Hans Meyer, ouvr. cité, p. 37. 
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ne saurait donc s’étonner que le prix de revient en ait atteint 
229 000 francs le kilométre. 

La partie la plus urgente de la ligne est celle qui traverse la chaine 
cétiére. La section Tamatave-Brickaville est d’une nécessité moins 
immédiate, Brickaville sur la Vohitra communiquant facilement avec 
Andevoranto par la vallée de cette riviére et méme assez aisément 
avec Tamatave par la série des lagunes qui se développent le long de 
la céte (canal des Pangalanes). On a donc décidé de commencer la 
voie 4 Brickaville, et c’est l’amorce de la section Brickaville-Tana- 
narive qui fut inaugurée a la fin de 1902. Actuellement la ligne fonc- 
tionne jusqu’a Famovana (100 km. de Brickaville)’. Comme les tra- 
vaux ont été activement poussés vers le milieu du tracé, on espére 
atteindre le Mangoro a la fin de 1904 et terminer la ligne en 1908. 

L’lle de la Réunion posséde un petit chemin de fer qui, de Saint- 
Benoit a Saint-Pierre en passant par Saint-Denis, fait & peu prés 
le tour de I’tle et dessert les havres de la céte. Les 125 km. de 
Saint-Denis 4 Saint-Pierre ont été construits, de 1878 41882, par une 
compagnie privée. Ce chemin de fer est 4 voie de 1 m.; il a coaté prés 
de 300 000 fr. le km. en raison du terrain extraordinairement difficile 
qu'il parcourt au flanc d’une montagne de basaite. 

L’Ile Maurice est dotée d’un petit réseau ferré de 169 km. de déve- 
loppement; deux lignes principales relient Port-Louis, d’une part avec 
Mahébourg, en traversant toute l’ile, avec un embranchement sur 
Souillac, d’autre part avec Grand River en longeant la céte Est. Ges 
lignes sont ala voie normale ({™,435). Des lignes 4 voies étroites s’y 
embranchent, desservant diverses exploitations. 

Chemins de fer transcontinentaux. — Né d’une conception de Cecil 
Rhodes, le chemin de fer du Cap au Caire pourrait bien étre mort avec 
lui*. C’est avis de plus d’un économiste colonial éclairé, c’est aussi 
le nétre. Nous ne croyons pas, du moins dans la période qui intéresse 
la génération présente, a la réalisation de ce réve, le rail courant sans 
interruption de la Méditerranée a la baie de la Table. Mais Cecil Rhodes 
y croyait-il lui-méme ? N’a-t-il pas plutét trouvé dans ces cing mots : 
“* The Cape to Cairo Railway ” une admirable formule qui synthétisat 
le fait trés réel de la domination anglaise aspirant 4 étreindre l'Afrique 
du Nord au Sud, et, en exaltant l’orgueil de ses compatriotes par — 
Vidée des résultats déja obtenus, galvanisat leur énergie pour l’aché- 
vement du grand cuvre? 


4. La section Brickaville-Famovana a été inaugurée par le général Gavuent, 
gouverneur général de Madagascar, le 1** novembre 1904 et mise en service le len- 
demain. (Le Temps, jeudi 3 novembre 1904.) — Voir: Annales de Géographie, XIII, 
Chronique du 45 juillet 1904, p. 377. 

_ 2. Le tracé imaginé par Cecil Rhodes était le suivant : Le Cap — Zambéze (chutes 
Victoria) — Rhodesia du Nord-Est — Est Africain Allemand — Rive orientale du 
Tanganika — Ouganda — Vallée du Nil. 
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Sans aucun doute, il existera quelque jour et méme bientdt proba- 
blement, de l’Egypte a4 l’Afrique australe, une série de communica- 
tions par eau et par rail dont l’ensemble constituera bien si l’on veut 
une grande route du Cap au Caire. Dés maintenant on peut arriver 4 
Gondokoro d’une part, aux chutes Victoria sur le Zambéze de l'autre, 
sans abandonner la traction ou le transport 4 vapeur; de plus, les Belges 
s’apprétent & mettre le Nil navigable! en communication avec le 
Congo. Par ce fleuve et par les chemins de fer projetés dans le haut 
Congo belge, le voyageur atteindra le Katanga, ot le réseau de la 
Rhodesia sera venu rejoindre celui du Congo belge. Nous admettons 
donc d’ici peu. la possibilité pour un voyageur de traverser 1]’Afrique 
dans sa plus grande longueur avec tout le confort de la vie civilisée. 
Mais sur ce parcours total de 10000 km. environ, les transports par 
eau en représentent 3000, et nous voila loin d’un chemin de fer cou- 
rant de bout en bout de la Méditerranée au Cap. 

De fait, quelle serait l’utilité d’un tel chemin de fer? Quelles mar- 
chandises emprunteraient une semblable voie, alors qu’a infiniment 
meilleur compte elles peuvent arriver par mer en un point quel- 
conque de la céte et de 14, par un des chemins de fer de pénétration 
combiné avec les transports fluviaux pénétrer dans l'intérieur? Par- 
lera-t-on des voyageurs ? Mais depuis quand les voyageurs ont-ils fait 
vivre un chemin de fer? Et en dehors de quelques touristes désireux 
d’avoir en peu de jours un apercu de |’Afrique sous toutes ses lati- 
tudes, y a-t-il beaucoup de voyageurs qui, partant de la Méditerranée 
pour gagner l’Afrique australe, préféreront un séjour de douze a 
quinze jours en chemin de fer 4 une navigation de vingt jours sur un 
bon paquebot? Le chemin de fer du Cap au Caire n’est qu’une formule 
sonore d’agitateur, de lanceur d'affaires. 

Nous avons, au cours de cette étude, mentionné deux prejets de 
chemins de fer transcontinentaux ayant |’un et l'autre pour objet de 
mettre en relations la céte de l’Angola a celle du Mozambique, a savoir 
le projet de la « South West Africa Company » : Port Alexandre-Otavi- 
Pretoria (prolongé par le Pretoria-Lourengo-Marquez) et le projet de 
l’anglais Williams, dont la premiére partie Benguela-Caconda seule est 
connue de maniére précise. 

Moins hasardeux que celui de Williams, le chemin de fer Port 
Alexandre-Pretoria aurait pour lui de grands avantages économiques, 
et nous croirions volontiers 4 son accomplissement si des considéra- 
tions politiques n’intervenaient. Est-il croyable en effet que le gouver- 
nement allemand autorise la construction d’un chemin de fer qui, tra- 
versant toute la colonie du Sud-Ouest Africain,en drainerait les produits 


4. Quand la ligne dont uous avons déja signalé la concession : Stanley Falls- 
Lac Albert sera construite, il est & prévoir qu’elle se prolongera jusqu’a Gondo- 
koro, téte de la navigation du Nil. 
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au profit d’un port étranger, au détriment de son propre port et de 
son chemin defer de Swakopmund ? Pour que la ligne Port Alexandre- 
Pretoria ait chance de se réaliser, il faudrait, nous semble-t-il, d’abord 
que, par un moyen quelconque, de gré ou de force, achat ou conquéte, 
VAllemagne ait acquis Port Alexandre. Elle y a songé, la chose est 
connue, elle y songe peut-étre encore, et dans l'état précaire des 
finances et de l’armée portugaises, un te! événement n’a rien d’invrai- 
semblable. Aussi existence quelque jour d'une ligne transconti- 
nentale Port Alexandre-Lourenco Marquez nous paratt-elle rentrer au 
nombre des éventualités possibles, nous dirions volontiers probables. 
Pour clore la série des grands projets, il nous resterait 4 parler du 
Transsaharien; mais nous ne croyons point 4 la possibilité de sa réa- 
lisation, méme dans un avenir trés éloigné, et nous nous bornons a 
exprimer l’espérance que cette cofiteuse folie nous sera épargnée. 


G. 


Les lignes en construction dans l’Afrique du Sud ont été indiquées sur la 
carte (pl. V) d’aprés les renseignements trés obligeamment fournis par la 
revue hebdomadaire South Africa, le plus important et le mieux informé des 
périodiques relatifs 4 ]’Afrique du Sad, qui publie, dans son numéro du 5 no- 
vembre 1904, un article : Railway Extension in South Africa, fournissant sur 
ces chemins de fer des détails trés précis. Le numéro est accompagné d’un 
supplément : The Railway Map of South Africa, Revised to Date and Publis- 
hed by Authority at the Offices of « South Africa », Winchester House,London, 
E. C., 1905 [a 1 : 4000000 environ!. Prix de ce supplément : 4 sh.; monté 
sur toile : 2 sh. 6 d. 


[N. d. 1. B.] 


ill, — NOTES ET CORRESPONDANCE 


LE MANUEL DE TOPOGRAPHIE ALPINE 


DE M* Henri VALuor! 


En intitulant son livre: « Manuel », et non « Traité », Mt Henar VaLtor a 
voulu marquer son but avant tout pratique : mettre entre les mains des 
alpinistes des méthodes pratiques de levé, leur permettant d’utiliser tous les 
instruments, depuis les plus élémentaires, comme Il’appareil photographique 
et le barométre de poche, jusqu’aux plus précis. A quelies conditions doivent 
satisfaire ces instruments pour étre utilisables? A quels principes doit 
s’astreindre l’observateur pour retirer de ces instruments toute la précision 
qu’ils comportent? Quelles sont les méthodes compatibles avec l’emploi de 
chacun de ces instruments et quels sont les instruments qui constituent 
ensemble un équipage topographique approprié au but et a la science de 
chacun? C’est & remplir cet objet que Mt Vattor a fait servir sa vieille 
expérience de topographe et sa connaissance de la haute montagne. 

Auparavant il a di prendre parti dans le débat ouvert entre alpinistes 
au sujet de la revision de la carte de )’Etat-major. Quel doit étre le réle du 
topographe amateur, ou non officiel? Est-ce simplement d’améliorer, de 
corriger la carte en remettant en place une créte ou un thalweg qui, a l’ins- 
pection des lieux, lui paraitraient mal placés? Mt Vator n’a pas de peine 
a montrer que, quels que soient les défauts d’une carte qui, suffisante pour 
le temps ot elle a été faite, ne répond plus aux exigences actuelles, de 
pareilles corrections ont chance plutét de la défigurer que de ]’améliorer, 
et que ce n’est pas une revision, mais une réfection de la carte que l’on doit 
se proposer, quitte 4 déterminer soi-méme ses points de triangulation, si 
lon veut faire cuvre définitive, ou, si l’on se contente d’un levé de recon- 
naissance, ]’établir de fagon qu'il se suffise 4 lui-méme, en attendant qu'il 
puisse prendre place dans un levé définitif. 

Mais un pareil débat montre l’opportunité de nouveaux levés 4 grande 
échelle en montagne. C’est surtout dans les hautes régions que se fait sentir 
Vinsuffisance de la carte 4 4 : 80000, méme amplifiée 41 : 50000, et le 
besoin d’une carte nouvelle, 4 plus grande échelle: elles avaient été plus 
négligées que la plaine, alors que la précision y est plus nécessaire encore, 
et c’est 14 que les changements dans la topographie, provenant du mouve- 
ment des glaciers ou du déplacement des torrents, sont le plus rapides. 
Méme la publication de Ja nouvelle carte 41 : 50000 ne rendra pas inutiles 


1. Henri Vatitot, Manuel de Topogruphie alpine. Préface de M* le colonel Pruvent. Paris, 
Henry Barrére, 1904. In-16, xv1+ 172 p., 45 fig., 8 pl. tableaux (longueur de la minute de 
paralléle et de inéridien, types de carnets d’upérations et de calcul des altitudes, etc.). 3 fr. 50 
(20 p. 100 de remise aux membres du Club Alpin). 
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des cartes des grands massifs, sur le type de la carte du Mont-Blanc en 
préparation de MM" Henat et Joszpx Vattor‘. L’Autriche posséde une des 
cartes officielles les plus justement réputées, ce qui n’a pas empéché le Club 
alpin austro-allemand de publier une série de cartes des grands massifs 
alpestres, dont celle des Dolomites, par G. Freytac, est la derniére parue?. 

Tout un chapitre (chap. 11) du Manuel est consacré 4 la description et a 
Pusage des instruments utilisables en topographie : planchette sur pied et 
planchette & main déclinéee, alidade nivelatrice, régle 4 éclimétre, clisimétre 
sollimateur, barométre anéroide, appareil photographique*. Puis viennent 
la préparation des levés (chap. 11: méthodes de planimétrie, préparation 
d’un canevas d’ensemble), et la pratique des opérations sur le terrain 
(chap. 1v), la partie la plus importante, comprenant les deux modes d’appli- 
cation des méthodes : le mode régulier (levé entigrement exécuté sur le 
terrain, a la planchette déclinée), et le mode expéditif (levé par enregis- 
trement graphique, tours d’horizon a la planchette et tours d’horizon 
photographiques, itinéraires déclinés et nivelés). On voit que le réle de la 
photographie n’est guére que celui d’auxiliaire de la topographie, et non 
de remplacant : les stations photographiques ne sont utilisables que si elles 
ont été placées sur le canevas par les procédés topographiques, et l’emploi 
des visées photographiques n’est qu'une variante du procédé topogra- 
phique d’intersection*. Le chap. v est consacré aux calculs du nivellement, 
soit topographique, qui donne seul des chiffres sirs, soit barométrique, 
dans les limites d’emploi de l’instrument : il ne faut pas demander au baro- 
métre des altitudes absolues, mais des différences, en partant de points 
d’altitude connue; quant 4 la formule des corrections barométriques que 
Yon a compliquée comme 4 plaisir depuis Laptace, M Vator établit que 
plus elle est simple, plus elle a chance d’étre exacte. 

Voila le genre ‘de services que rendra ce Manuel, aussi utile & l’explora- 
teur dans les levés de reconnaissance qu’a l’alpiniste dans les levés de 
précision. I] vient 4son heure et répond aux préoccupations de la nouvelle 
Commission de topographie, dont Mt Vators’est chargé de traduire a l’usage 
du public les préoccupations et les veux. Outre cette e@uvre didactique, 
rappelons que la Commission a déja suscité des applications pratiques, et 
aux levés topographiques que cite Mt le colonel Prupent dans sa Préface on 
doit ajouter d’autres travaux, qui peuvent se réclamer d’elle, comme ceux 
de Mt HEetsronner dans le massif d’Allevard, dans les étés de 1903 et 1904. 

Dans tous ces modes de levé, depuis le levé expédié a la planchette 4 
main jusqu’au levé de précision a |’éclimétre, l'état d’esprit de |’opérateur, 
la méthode doivent étre les mémes : c’est la correction et le scrupule, dans 


1. Sur la nécessité de cartes A grande échelle des massifs alpins, voir : Josern et HENRI 
Vattot, Note sur la Carte du massif du Mont-Blanc (Annuaire Club Alpin Fr., XIX, 1892, p. 3- 
28) et Deuriéme note sur la Carte du massif du Mont-Blanc (ihid., X XI, 1894, p. 3-49). 

2. Voir : Annales de Géographie, XI/° Bibliographie 1902, n° 224 B. 

3. I] n’est que juste d'ajouter que plusieurs de ces instruments ont été imaginés ou perfec- 
tionnés par Mt Henri Vator lui-méme, telle que la planchette 4 main avec boussole-écrou du 
colonel PrupEnT qui remplace si avantageusement le carton-portefeuille a bretelle de Fontai- 
nebleau. Nous en dirons autant du pied de planchette & calotte sphérique, que nous avons 
expérimenté cet été en Maurienne, et qui facilite grandement l'usage de la régle a éclimétre. 

4. Cette partie du Manuel sera utilement complétés par la lecture de J. VALLoT, La photo- 
graphie des montagnes G4 l'usage des alpinistes, Paris, Gauthier- Villars, 1899, in-8, 42 p. 
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les limites d’approximation que comporte l’instrument. « La topographie 
est une école d’honnéteté », et pour s’y préparer les levés précis et & grande 
échelle seront la meilleure formation. De méme pour la méthode : les 
méthodes topographiques n’ont pas changé, ce sont les instruments et les 
moyens d’application, et les meilleurs instruments ne feraient que rendre 
les fautes plus manifestes si l’opérateur n’apportait dans ses levés cet 
ensemble de connaissances et de qualités morales sur lesquelles insiste avec 
raison |’auteur du Manuel'. 
, Paur Ginarpin, 
Professeur agrégé & l'Université de Fribourg. 


LES PROGRES RECENTS 
DANS L’ETUDE DES MALADIES TROPICALES 


ET EN PARTICULIER DES TRYPANOSOMIASES 


Il semble que nous soyons en ce moment, pour |’étude de la pathologie 
dans les régions tropicales et pour la géographie médicale, & une période de 
découvertes importantes et répétées, comme on le fut pour la connaissance 
du globe lui-méme au xvi* siécle. C’est que l’investigation scientifique de 
continents entiers, tels que |’Afrique, commence seulement a prendre 
un véritable essor, et qu’on y apporte des méthodes acquises presque 
dhier. Il se trouve que le continent noir, en particulier, offre au méde- 
cin une série de maladies infectieuses, d’une catégorie 4 peu prés 
inconnue dans la zone tempérée. Il n’est pas besoin de souligner ici ]’im- 
portance de ces notions nouvelles pour la géographie. La pénétration de 
nos races dans les contrées tropicales, la mise en valeur de ces domaines 
sont dominées par les conditions hygiéniques. Au reste, on a déja signalé, 
dans les Annales de Géographie, quelques-uns des résultats les plus impor- 
tants obtenus dans ces derniéres années a cet égard. Laveran, en découvrant, 
en 1880, que le paludisme est causé par un organisme parasite des globules 
rouges du sang, Ross, en montrant, en 1898, que cet Hématozoaire se 
propage d’homme a homme par l’intermédiaire de moustiques du genre 
Anopheles, ont préparé une véritable révolution dans l’habitabilité de la 
zone tropicale. De méme, la mission américaine de Regn et Carrot. a la 
Havane, en établissant que la fiévre jaune est due aun parasite ultra-micro- 
scopique qui se transmet par les moustiques du genre Stegomya, a permis 
immédiatement la prophylaxie de cette redoutable infection. En une saison, 
la Havane a pu étre délivrée de ce fléau, et en ce moment Je méme résultat 
est sur le point d’étre obtenu au Brésil. 

1. Mt Henri VauLor vient de faire paraitre une publication importante dont notre Biblio- 
graphie rendra compte : Instructions pratiques pour l’exécution des triangulations complémentaires 
en haute montagne, Paris, G. Steinheil, 1904, in-8, 132 p., 33 fig. L’ouvrage est accompagné 
d’un volume de tableaux, in-4, xxv planches. 5 fr. — Signalons aussi la récente Topographie 
pratique de reconnaissance et d'exploration, suivie de notions élémentaires pratiques de géodésie et 
d’astronomie de campagne, par E. pE Larminat (Paris, Henri Charles-Lavauzelle (1904), in-8, 
343 p., 133 fig., vit tableaux et un Carnet d’itinéraire, 1] p. et croquis, 7 fr. 50), et qui, pour 
des opérateurs familiarisés avec le calcul, parait étre le traité a la fois le plus complet et le 
plus maniable publié jusqu’a ce jour. 
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Par contre, le prodigieux accroissement des échanges entre les divers 
points du globe peut. avoir pour résultat de propager dans des régions 
indemnes, et parfois jusque dans nos vieux pays, des endémies jusque-la 
bien localisées, quelquefois méme totalement inconnues de nous, parce 
qu’elles n’existaient que dans des contrées ou nous n’avions guére accés. - 

A tous égards donc, I’étude de la pathologie des régions tropicales mérite 
d’étre suivie avec une grande attention; d’autant plus que son intérét ne 
s’arréte pas aux maladies humaines, mais s’étend 4 celles des animaux 
domestiques, et les épizooties ont une importance économique capitale. 

Beaucoup de ces maladies tropicales, nouvellement découvertes, ou 
dont on a récemment trouvé les agents infectieux, offrent le trait commun 
d’étre dues, non pas & des bactéries comme la majorité de nos infections 
habituelles, mais 4 des parasites variés, rentrant dans le vaste embranche- 
ment des Protozoaires. Parmi ces microbes nouveaux, les uns appartiennent 
& des subdivisions bien connues des zoologistes, les autres ont des affinités 
beaucoup plus obscures. Mais le rdle important que prennent les Proto- 
zoaires dans la pathologie, par ces travaux récents, est un fait général 
indéniable. Une autre particularité,s’appliquant 4 beaucoup de ces maladies, 
est que leur propagation a pour condition principale un héte intermédiaire 
du microbe, généralement un Insecte ou un Acarien. Le parasite du palu- 
disme, découvert par Laveran, en a été l’un des premiers exemples. Si 
VAfrique parait un champ d’observations particuliérement fécond, il va sans 
dire que les autres pays tropicaux nous offrent des résultats analogues. 

Parmi les acquisitions récentes de la médecine tropicale, un chapitre 
entiérement nouveau, et qui aequiert chaque jour une importance plus 
grande et une abondance plus touffue, est celui des maladies 4 Trypano- 
somes, les Trypanosomiases. Les Trypanosomes sont des:Protozoaires, appar- 
tenant a la classe des Flagellés, caractérisés surtout par l’existence d’un ou 
plusieurs longs fouets, ou flagellum, vibrants ou ondulants, qui leur permettent 
de se déplacer rapidement dans les liquides. Les Flagellés constituent une 
vaste classe,comprenant beaucoup de formes libres ou parasites. Les Trypa- 
nosomes vivent dans le sang des Vertébrés; ce sont des Hématozoaires. 
MM" Lavenan et Mesni, qui, au cours de ces derniéres années, ont. large- 
ment contribué a l’extension de nos connaissances sur ces étres au point de 
de vue zoologique et sur leur réle pathogéne, viennent de réunir en un 
volume‘ ce que nous savons 4 leur sujet; on y trouvera en particulier tout 
ce qui a trait a leur géographie médicale. 

Nous ne nous occuperons ici que des Trypanosomes produisant des mala- 
dies chez l’homme ou chez les animaux domestiques, et ayant, par suite, un 
intérét pour le géographe, le voyageur ou le colon. 

En 1880, fut rencontré le premier Trypanosome pathogéne, celui qui, 
dans le sang des Equidés et des Camélidés, dans I’Inde, produit une affection 
trés grave, le surra. En 1894, Broce découvrit la seconde trypanosomiase : 
la maladie des animaux domestiques (cheval, mule, 4ne, beuf, chien, 
chat, etc.), connue dans !’Afrique Equatoriale de l'Est sous le nom de 


1. A. Lavgran, membre de l'Institut. et de l’Académie de Médecine, et F. Mesnit., chef de 
laboratoire a l'Institut Pasteur, Trypanosomes et Trypanosomiases. Paris, Masson & Cie, 1904. 
In-8, x1 + 418 p., 61 fig., 1 pl. en couleurs, 10 fr. 
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nagana, ou maladie de la mouche tsé-tsé; il reconnut, en effet, qu’elle était 
due & un Trypanosome existant dans le sang des animaux malades, Tryp. 
Brucei; elle est invariablement fatale chez le cheval, l’dne et le chien, quel- 
quefois guérissable chez les Bovidés. 

Au cours des cing derniéres années, dans presque toutes les parties de 
l'Afrique, on a découvert des trypanosomiases, parmi lesquelles plusieurs 
sont shrement indépendantes : telle une trypanosomiase des chevaux en 
Gambie, une infection analogue chez les Equidés et les Dromadaires en 
Algérie, une maladie spéciale (le galzielke) au Transvaal sur les Bo- 
vidés, etc. Dans ]’Amérique du Sud, Exmassian a prouvé qu’une maladie 
des chevaux appelée mal de la croupe (mal de Caderas) est encore due & un 
Trypanosome différent des précédents. Enfin une maladie des chevaux 
reproducteurs, connue depuis longtemps et trés répandue sur le pourtour 
de la Méditerranée, la dourine, a aussi pour cause un Trypanosome. 

Il y a donc, a l’heure actuelle, un grand nombre de trypanosomiases 
animales, et la liste n’en est certainemeni pas close. Leur importance pra- 
tique résulte des dommages qu’elles occasionnent dans les régions oa elles 
sévissent et aussi de la gravité parfois terrible qu’elies prennent dans les 
pays ou elles sont importées. On I’a vu tout récemment a I’fle Maurice. Cette 
fle s’approvisionnait de bétail 4 Madagascar. Pendant la guerre du Trans- 
vaal, ce marché fut accaparé par le continent sud-africain, et les Mauri- 
ciens importérent des beeufs de l’Inde qui introduisirent dans leur ile le 
surra, La maladie, inconnue a Maurice, ne fut pas diagnostiquée tout d’abord, 
s’étendit, et, en moins de deux ans, anéantit 4 peu prés complétement les 
beufs, les mules, les chevaux et les anes, au point d’empécher la rentrée 
des récoltes. 

Mais le réle pathogéne des Trypanosomes ne s’arréte pas 4 des maladies 
animales; on sait depuis un peu plus d’un an qu’il existe aussi une redou- 
table trypanosomiase humaine. Les récits des voyageurs, et plus récem- 
ment les observations des médecins, avaient fait connaitre une maladie 
sévissant sur les négres, se manifestant par une invincible tendance 4 la 
somnolence et se terminant toujours par la mort : on l’appelait la maladie 
du sommeil. Or, il y a environ trois ans, on trouva des Trypanosomes dans 
le sang d’individus atteints de fiévres tenaces et rebelles 4 la quinine, et 
en 1903, CasTeLLani a reconnu le méme parasite dans le liquide cérébro- 
spinal chez les négres atteints de maladie du sommeil. De multiples vérifi- 
cations ont mis ce fait hors de doute, et des expériences variées tendent a 
prouver que la fiévre 4 Trypanosomes, découverte précédemment, n’est que 
la premiére étape de la maladie du sommeil; celle-ci prend sa forme carac- 
téristique quand le parasite atteint le liquide baignant les centres nerveux. 
Il y a donc une trypanosomiase humaine; elle régne 4 l’état endémique 
dans l’Afrique Occidentale entre 20° lat. N et 10° lat. S, c’est-a-dire entre 
le Sénégal et Saint-Paul-de-Loanda, dans les bassins du Sénégal, du Niger, 
du Congo, etc. Elle a été constatée, au cours de ces derniéres années, dans 
’Ouganda, ow il semble qu’elle n’a pénétré que récemment et ot elle s’étend 
beaucoup, probablement par suite des communications plus actives aujour- 
d’hui. Enfin plusieurs cas prouvent que l’Européen, comme le pci est 
apte a la contracter. 
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Toutes ces maladies 4 Trypanosomes ont de grandes analogies dans leur 
mode de propagation, sur lequel nous avons acquis également des données 
précieuses; elles ont eu pour base |’étude du nagana. Dans bien des pays 
Jes indigénes attribuaient cette maladie 4 la piqdre d’une mouche quiils 
appelaient la tsé-tsé, Glossina morsitans. Mais on pensa longtemps qu'il 
s’agissait simplement d’une morsure venimeuse. LiviNGsToNg, en 4857, une 
époque ou les travaux de Pasteur n’avaient-pas encore révélé la notion des 
virus vivants, avait eu cependant, 4 |’égard du nagana, une intuition prophé- 
tique; il avait remarqué que le poison de la tsé-tsé (poison-germ) «.semble 
capable, quoique en trés petite quantité, de se reproduire lui-méme ». Ce 
furent les travaux de Bruce, il y a un peu plus de dix ans, qui donnérent la 
solution précise et définitive du probléme. Dans des expériences effectuées 
en toute rigueur sur des chiens, Bruce, ayant trouvé un Trypanosome dans 
le sang des animaux naganés, montra que la maladie est inoculée a des ani- 
maux sains par les mouches tsé-tsé (Glossina morsitans) ayant préalablement 
sucé un animal nagané, soit un animal domestique, soit un animal sauvage, 
car le gros gibier de ces régions est parasité aussi par Tryp. Brucet. 

Ainsi le nagana se propage par l’intermédiaire de la tsé-tsé, comme-le 
soupconnaient les indigénes, et son extension coincide avec Ja distribution 
géographique de cette mouche. De méme la trypanosomiase des dromadaires 
d’Algérie et de Tombouctou parait liée 4 la présence de certains taons; les 
Arabes appellent d’ailleurs la maladie el debab, c’est-a-dire la maladie de la 
mouche. Le surra parait aussi propagé par des Tabanides. 

La trypanosomiase humaine (mal du sommeil) est inoculée d’homme a 
homme par une mouche, Glossina palpalis, voisine de la tsé-tsé (Gl. morsitans). 
Une enquéte des plus soigneuses, faite récemment dans |’Ouganda, sous 
limpulsion de Brucg, a permis de dresser deux cartes : |’une de |’extension 
de Ja maladie, |’autre de Ja distribution du Glossina palpalis. Ces deux cartes 
coincident d’une fagon remarquable. 

On ne doit pas oublier cependant que certaines trypanosomiases, la dou- 
rine par exemple, n’exigent pas d’hdéte intermédiaire, et qu’en Algérie, tout 
au moins, sa propagation chez les Equidés s’effectue par le coit. 

‘Il faut ajouter que sices parasites, faciles A reconnaitre en somme, ont 
été plus spécialement étudiés ces derniéres années, il en est beaucoup d’au- 
tres, plus difficiles 4 mettre en évidence et appartenant 4 des groupes de 
Protozoaires moins connus, qui se révélent peu a peu. Il y a une dizaine 
d’années, on a reconnu qu'une épizootie grave de l’Amérique du Nord, la 
fievre du Texas,est causée par un Hématozoaire (Piroplasma bigeminum) voisin 
de celui du paludisme, et se propageant par un mode analogue au nagana (par 
lintermédiaire de tiques, Acariens vivant sur la peau des Bovidés). Depuis, 
dans le SE de l'Europe, divers observateurs ont découvert des -piroplas- 
moses semblables chez les Beufs et les Moutons. Et, dans ces derniers mois, 
dans des maladies humaines de ]’Orient et de I’Inde, assez mal connues 
jusqu'ici (bouton d’Orient, kala-azar), on a trouvé des parasites analogues ; 
mais nous ne sommes encore, sur ces points, qu’A l’aurore des découvertes. 

Certaines recherches toutes récentes des zoologistes sur ces parasites, 
dont plusieurs ont une position systématique incertaine, permettraient d’en- 
trevoir entre beaucoup d’entre eux une parenté plus grande qu’on ne le 
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supposait. Cette année méme, Scuaupiny, un des auteurs auxquels on doit 
quelques-uns des travaux les plus importants sur le cycle évolutif des Proto- 
zoaires, a cru pouvoir affirmer que des Hématozoaires voisins de celui du 
Paludisme passaient dans certaines circonstances par des phases Trypano- 
somes. C’est la une notion révolutionnaire en zoologie, mais qui parait déja 
devoir étre confirmée. Nous n’avons fait allusion ici, du reste, a ces travaux, 
que pour indiquer combien ces sujets sont 4 l’ordre du jour dans les préoc- 
cupations des diverses catégories de biologistes. Tous ces efforts synergiques 
aboutissent a des résultats précieux pour la colonisation et par suite inté- 
ressants pour la géographie. 


Maurice CAuLiery, 
Maitre de conférences 4 l'Université de Paris. 


A TRAVERS L’ESPAGNE INDUSTRIELLE, 
BILBAO ET SANTANDER 


Bilbao et les régions voisines de l’Espagne sont entrées depuis peu de 
temps dans lage industriel; leur développement a été trés rapide au cours 
des quinze derniéres années. Bilbao, qui comptait 20000 habitants au 
milieu du x1x® siécle, en a prés de 100000 aujourd’hui; le mouvement de 
son port dépasse celui de Barcelone et atteignit & son apogée, en 1899, 
40 p. 100 du total de toute la péninsule. Les Espagnols appellent Bilbao le 
Londres de Espagne, et de fait la capitale de la Biscaye, sombre et enfumée, 
rappelle plutét les brumes du Nord que le gazouillis ensoleillé des cités méri- 
dionales. La ville n’est qu’une longue rue, dont le ruisseau central est son 
fleuve, le Nervion, grossi un peu en amont du Durango; la ria de Bilbao, 
des quais urbains 4 l’embouchure, entre Portugalete et las Arenas, mesure 
une quinzaine de kilométres. 

Si l’on arrive par mer & Bilbao, la sensation est qu’on s’enfonce dans une 
impasse, de plus en plus resserrée; en amont de la ville, le chemin de fer 
de Durango a tout juste trouvé la place pour courir, en corniche, au flanc 
de la falaise; il traverse de nombreux tunnels et par endroits rase a les 
toucher les maisons, hautes casernes ouvriéres 4 cing ou six étages, avec 
du linge pendu a toutes les fenétres. Bilbao n’a pas eu d’espace pour se 
développer en surface, le terrain a batir y est trés cher, les rues étroites 
comme dans les vieilles forteresses qu’étranglent leurs murailles. Il n’y a 
aucun monument digne d’attention; tout lintérét se concentre sur l’activité 
économique, sur la circulation des tramways, sur l’outillage de la riviére 
et du port, sur l’exploitation intensive des mines dont la ville est immédia- 
tement entourée et dont les alluvions teignent en ocre vif les eaux du Ner- 
vion. Centre minier, Bilbao a pris son essor depuis la derniére guerre carliste ; 
la perte des colonies espagnoles a surexcité encore son industrie, dont les 
progres ont été si hatifs, si peu ménagés, qu'une crise, a peine achevée en 
ce moment, éclatait en 1901. Difficilement on se fera une idée de la fiévre 
qui enivrait alors 4 Bilbao propriétaires, commergants, ouvriers, fonction- 
naires méme; une spéculation folle poussait les titres des sociétés miniéres; 
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pas un jour ne s’écoulait sans qu’on n’annoncat la fondation de compagnies 
nouvelles; des usines, naturellement mal construites, poussaient du sol en 
quelques semaines; des armateurs achctaient a tous prix une flotte marchande 
de plus de soixante-dix paquebots; la hausse du change sur l’étranger stimu- 
lait encore l’exportation. On pourrait justement comparer ce vertige de 
Bilbao & celui qui s’empara de la France au commencement du régne de 
Louis XV, pendant le systeme de Law. 

Aujourd’hui la période du boom parait close, et l’on entre avec plus de 
sagesse dans l’ére de l’exploitation prudente et méthodique. L’histoire con- 
temporaine de Bilbao tient de prés 4 celles des mines de fer de la Biscaye. Ces 
mines sont connues depuis une antiquité reculée, mais les progrés, trés lents 
d’abord, n’ont été marqués que dans la seconde moitié du x1x° siécle, alors 
que la métallurgie s'est complétement transformée: en 1869, le chiffre du 
minerai de fer extrait du sol était inférieur & 200000 tonnes, on a relevé 
4 200 000 tonnes en 1879, 4 millions en 1889 et l’on oscille aujourd’hui autour 
de 6 millions, c’est-a-dire que la production a cri, sur un tiers de siécle, 
dans la proportion de 4 4 30. Doit-on craindre un arrét dans ce mouvement? 
Sans doute, les mines attaquées les premiéres et par des procédés peu scien- 
tifiques ont été pratiquement épuisées; mais il n’en est pas de méme pour 
celles qui appartiennent a de grandes sociétés, dont les capitaux sont anglais, 
francais, belges et biscayens aussi, car les capitalistes locaux sont singu- 
ligrement plus hardis que leurs riches compatrictes de Castille et d’Anda- 
lousie; ce sont, avec les Catalans, les plus progressistes de tous les Espagnols; 
ils connaissent fort bien maintenant les procédés techniques et financiers 
des exploitations miniéres, et leurs entreprises s’avancent d’un cété vers 
Santander et les Asturies, de l’autre vers la Navarre et méme les Basses- 
Pyrénées francaises. 

Le Nervion est l’artére vitale de Bilbao; les fonds en sont entretenus par 
des dragages incessants, et les paquebots de haute mer remontent jusque 
devant Vayuntamiento, en amont d’un pont tournant qui est le dernier 
avant le transbordeur de Portugalete, a l’embouchure. Des chalands chargent 
le minerai plus haut, sur le Nervion, au moyen de plans inclinés qui des- 
cendent des mines dans la riviére; d’autres, en sens inverse, transportent le 
charbon qui arrive par vapeurs ou grands voiliers d’Angleterre el des Astu- 
ries. I] n’existe pas d’outillage de quai pour la manutention des marchan-- 
dises; 4 peine, ca et 1a, de minces hangars, étirés le Jong de la riviére, lors. 
qu’on a pu en trouver la place; aussi le réle des mancuvres et portefaix 
est-il considérable a4 Bilbao; ce sont presque toujours des femmes qui 
déchargent les navires charbonniers, et c’est alors, de la cale au magasin, 
parfois assez loin en ville, comme un sillage noir o& courent de grosses 
fourmis. On remarquera que Jes tramways de Bilbao sont employés, méme 
dans la journée, pour le fret aussi bien que pour les voyageurs; ces véhi- 
cules tout modernes s’arrétent parfois pour laisser passer de lourds cha- 
riots de campagne, attelés de deux paires de beufs. Des traits mérovingiens 
sur un décor neuf et déja sale de ville industrielle, voila en raccourci le 
tableau de Bilbao. 

Autour de la capitale, la transformation a été moins prompte ; elle n’en 
est pas moins continue, et ce délicieux pays basque espagnol, si peu connu 


BILBAO ET SANTANDER. 463 


TLE TOE g Oe ey reg eek re 
, sont en avance déja de plusieurs étapes. 
Presque aux portes de la station mondaine de Saint-Sébastien, terme ordi- 
ae des voyages commencés en France, la nature a gardé tout le charme 
@aspects primitifs et inapprétés; la vie humaine est disséminée sur des 
hauteurs abondamment arrosées, ot les fonds fertiles sont tapissés d’allu- 
vions récentes. Beaucoup de paysans sont propriétaires de leurs maisons, 
avec quelques vaches, un peu de mais, et des collines entiéres couvertes de 
pommiers; des notables, anciens chefs carlistes, occupent encore de grands 
palais en pierres, qui dominent les hameaux. Aujourd’hui, l'industrie 
pénétre le Guipuzcoa; |’exploitation miniére est & peine commencée, mais 
déja toutes les chutes d’eau sont aménagées pour distribuer lumiére et force 
électriques jusque dans les maisons isolées: la nuit, dans les villages 
endormis, on voit les intérieurs brillants de clarté; il en codte si peu que 
les habitants ne pensent pas méme, lorsqu’ils se couchent, a couper le 
courant. 

Les grandes compagnies miniéres sont installées en aval de Bilbao, a 
Luchana notamment, et a Desierto; la, on ne se borne pas a |’extraction du 
mineral; on pratique aussi la métallurgie, avec du charbon importé : la 
« Franco-Belge », ia « Orconera Iron Ore »,.a « Luchana Mining » sont les plus 
puissantes; la « Franco-Belge » a introduit des procédés nouveaux de calci- 
nation du: minerai. A Desierto, la « Société de Biscaye » posséde des hauts 
fourneaux du dernier modéle. On embrasse d’un coup d’eil tout ce paysage 
industriel lorsque, sorti de Bilbao par le tunnel qui touche ala gare, on s’éléve 
sur la rive gauche du Nervion par le chemin de fer de Santander. Autant il 
est morne de jour, autant la nuit il se montre ardent, embrasé d’une vie 
intense : partout des foyers incandescents, qui percent l’ombre d’une clarté 
sonore et aveuglante, et de l’un a l’autre, courant en zigzags sans ordre 
visible, les pointes de feu plus humbles des lampes électriques, jamais 
éteintes, qui éclairent les usines et la ville. 

Encore quelques kilométres dans la montagne, et toute trace d’industrie 
a disparu. C’est la campagne tranquille, moins habitée a ce qu’il semble 
qu’en Guipuzcoa; la vue, sur les Penas qui serrent de pres la céte, est, dans 
les endrceits découverts, large et magnifique; la voie étroite, souple et 
remarquablement construite, s’enroule sur les pentes pour épargner les 
travaux d’art, et cette économie sera plus d’une fois bénie du touriste, car 
elle lui ménage les plus agréables surprises. Aprés avoir franchi une gorge 
étroite, ou des murailles 4 pie la dominent de plusieurs centaines de métres, 
la ligne retombe sur les plages et court sur des chaussées entre des étangs; 
au loin, au pied de promontoires derriére lesquels on devine la mer, sont 
nichés en amphithéatre des villages de pécheurs; ce littoral est creusé de 
baies profondes, celle de Castro Urdiales, celle de Santoha ot Napoléon I* 
avait commencé les travaux d’un port de guerre. 

Mais voici, aprés la traversée d’un dernier massif de collines, une riviére 
qui va tomber dans la rade de Santander : nous sommes ressaisis par ]’in- 
dustrie. Une fumée noire monte des usines d’Astillero, de la Nueva Montana ; 
les lagunes, la riviére méme sont rouges de minerai; les flancs des collines, 
sont découpés en étages d’ou des funiculaires plongert jusqu’au bord de l’eau. 
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Malgré ce cadre, Santander n’a pas encore !’aspect d’une ville industrielle ; 
c'est plutét encore la cité commergante, enrichie par un long négoce avec 
les colonies, plus largement tracée que Bilbao, parce que la place ne Jui a 
pas manqué; l’air, pour tout dire, plus rassis, moins parvenu. La ligne des 
quais est tout entiére formée de beaux édifices qui ne sont pourtant que 
des maisons particuliéres; de jolies allées plantées d’arbres interposent leur 
verdure entre ces édifices d’allure calme et le mouvement de Ja manutention 
des marchandises au bord de l’eau; pas une grue, pas une silhouette com- 
mune de dock pour troubler l’harmonie de ce reposant spectacle. Combien 
nous sommes loin de Ia trépidation de Bilbao ! 

Et pourtant, malgré le caractére tranquille de ses promenades, de ses 
maisons et de sa banlieue, Santander évolue et l'industrie s’en empare. 
Avant la perte des Antilles, elle avait presque le monopole de l’importation 
du sucre et du rhum des iles, et de l’exportation aux iles des farines de Cas- 
tille; ce mouvement, dans ]’un et l’autre sens, a été brusquement arrété. En 
méme temps, Santander recevait en grand nombre des Indianos, c’est-d-dire 
des Espagnols des colonies qui, n’ayant pas voulu se soumettre au nouveau 
régime, avaient réalisé toute leur fortune et revenaient dans la mére-patrie. 
Pour éviter la ruine, il fallait substituer rapidement une forme d’activité 
nouvelle au commerce colonial, devenu impossible, et Santander alors s’est 
tournée vers l'industrie. Des ingénieurs ont reconnu, dans les environs, des 
montagnes entiéres de fer et des gisements de zinc; la production du mine- 
rai de fer dans la province a passé de 400 000 tonnes en 1890 & 1 300000 en 
1900; des forces hydrauliques ont été captées pour des usines de soude, 
d’acétyléne, etc.; la fabrication des conserves de poissons a pris un grand 
développement. 

Tout cela s’est fait, semble-t-il, avec moins de furie qu’a Bilbao, par pro- 
grés insensibles, si bien que Santander a maintenu sa fortune, presque sans 
crise, malgré la perte des colonies. Mais elle est bien loin encore de s’étre 
donné l'outillage qui convient 4 un port moderne : des beufs trainent, le 
long des quais, des wagons de minerais, que des femmes vident ensuite a la 
corbeille dans les navires; le chemin de fer de Bilbao s’arréte en pleine 
rue, sans méme une guérite pour la délivrance des billets; les paysans des 
alentours viennent s’approvisionner en ville sur des chariots couverts en 
rotonde, comme ceux des Boers. Le progrés inévitable épargnera-t-il 
quelques-unes au moins de ces originalités? On voudrait l’espérer pour 
Vagrément du touriste que sert avec tant de charme aujourd’hui l’incohérence 
des traditions et des besoins nouveaux de Santander. 


Henri Lorin, 


Professeur de géographie coloniale 
a l'Université de Bordeaux. 
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CONCOURS D’AGREGATION D’HISTOIRE ET DE GEOGRAPHIE 
1904-1905 


Concours de juillet-aont 1904 


COMPOSITION ECRITE DE GEOGRAPHIE 


Les phénoménes volcaniques. Leur réle dans la formation géologique du 
globe. Manifestations actuelles de |’activité volcanique. Leur répartition; 
leurs causes et leurs effets. 


LECONS PEDAGOGIQUES DE GEOGRAPHIE 


4. L’Ardenne, étude physique et économique. — 2. Le plateau bavarois, 
étude physique. — 3. L’Elbe, étude physique. — 4. Les grands lacs de l’Amé- 
rique du Nord, entre les Etats-Unis et le Canada. — 5. Le plateau des grands 
lacs africains, étude physique. — 6. Le relief, le climat et la végétation du 
Japon. — 7. Le relief, le climat et la végétation de Madagascar. 


LEGONS DE GEOGRAPHIE 


4. Les Vosges. — 2. La Champagne considérée comme région naturelle. — 
3. Le Quercy et le Périgord. — 4. La céte francaise de Dunkerque a Cherbourg. 
— 5. L’utilisation des grands fleuves francais pour la navigation. — 6. La 
structure de la Méditerranée. — 7. Climat et végétation des pays méditerra- 
néens. — 8. L’Andalousie. — 9. Le plateau central de la péninsule ibérique. 
—40. La bordure subalpine de la plaine du Pé6. — 414. La Sardaigne. — 
12. La position des grandes villes en Italie. — 13. Le relief et les routes de 
la péninsule des Balkans, Gréce non comprise. — 14. La Macédoine. — 
45. Les régions littorales del’Asie Mineure, du Bosphore au massif de Lycie. 
— 16. Le Nil en Egypte. —17. Le relief, le climat et la végétation de la Tuni- 
sie. — 18. Les zones de végétation de l’Amérique du Sud. — 19. L’Amazone. 
— 20. La Pampa. — 21. Géographie physique du Chili. — 22. L’émigration 
et la colonisation dans l’Amérique du Sud. — 23. Etude comparée des voies 
de communication entre l’Europe et l’Extréme-Orient. 


Programme du concours de 1905 
GEOGRAPHIE 


1. Géographie physique générale. (On entendra par 1d l’ensemble des 
questions comprises dans la division II du programme de la classe de seconde 
des lycées.) — 2. Densité de la population dans les principales régions du 
globe. — 3. Principaux produits textiles (pays producteurs, pays manufac- 
turiers). — 4. La France. — 5. L’Asie. 


ANN. DE GEOG. — XIII° ANNER. 30 


IV. — CHRONIQUE GEOGRAPHIQUE 


NECROLOGIE 


Friedrich Ratzel. — Les Annales tiennent a honneur de rendre hom- 
mage au géographe éminent qui vient de disparaitre : M™ Frieprich Ratzet, 
professeur a l'Université de Leipzig !. Cette mort, que rien ne permettait de 
prévoir, laisse un grand vide. Elle sera profondément regrettée, non seule- 
ment en Allemagne, mais dans tous les pays ot l’on suit de prés les progrés 
de la science géographique : en France notamment, ow les idées de 
M Ratzex avaient depuis longtemps trouvé un écho. 

Il laisse une ceuvre considérable, qui marque une date. C’est surtout comme 
auteur de l’Anthropogeographie qu’il est connu 41’étranger, mais son activité 
scientifique s’est étendue 4 tout le champ de la géographie. Il avait étudié 
dans sa jeunesse les sciences naturelles; notamment, ainsi qu’il aimait 4 le 
rappeler, 4 notre Ecole de médecine de Montpellier. On peut citer de lui, 
dans le domaine de la géographie physique, des études sur la limite altita- 
dinale des neiges, sur les Karrenfelder ou lapiaz, etc. 

Mais c’est dans la géographie humaine qu’il a tracé un profond sillon. 
C’est a elle que se rapportent : ses études sur les Etats-Unis, ot il a déve- 
loppé (2° vol.) des considérations pénétrantes et originales sur cette civilisa- 
tion aux prises avec l’étendue de |’espace; l’Anthropogeographie, son ceuvre 
capitale; la Vélkerkunde; la Politische Geographie; Die Erde und das Leben, et 
plusieurs autres travaux de moindre envergure, ou sa méthode s’assouplit en 
des applications diverses. Citons en particulier un petit volume sur l’Alle- 
magne, trés vivant et trés suggestif. Nos lecteurs ont pu apprécier directe- 
ment la maniére de M" Rarzgt, dans l’article ot il a interprété a leur inten- 
tion, avec sa maitrise habituelle, les observations qu’il avait rapportées @’un 
voyage en Corse?. 

La plupart des écrits de M* Ratzex ont été signalés et analysés dans les 
Annales. Les principaux ont donné lieu a des expositions et 4 des discus- 
sions critiques*. Nous ne pouvons pour le moment que renvoyer nos lec- 
teurs aux idées que nous avons développées en 1898, sur la conception nou- 
velle de géographie politique que suggérent ses travaux. L’occasion se 
présentera certainement de revenir sur les vues générales qui.se dégagent 
de cette ouvre. Elles n’ont pas encore produit tous les effets qu’on est en 


1. Fr. Rarzev, né a Karlsruhe en 1844, mort subitement le 9 aout 1904a Ammerland, sur les 
bords du lac de Starnberg, en Baviére. — Voir la notice, accompagnée de souvenirs person- 
nels, qu’a publiée M* JeaN BrunuEs dans La Géographie, X, 15 aott 1904, p- 103-108. 

2. La Corse : Etude anthropogéographique (Annales de Géographie, VIII, 1899 p- 304-329). 

3. L. RAvENEAU, L’élément humain dans la géographie : L’ Anthropogéographie de M* Ratzel 
(Annales de Géographie, I, 1891-1892, p. 331-347); — P. Vimau pe La Bracue, La Geéoyraphie 
politique. a propos des écrits de M* Frédéric Ratsel (Ibid., VII, 1898, p- 97-111). 
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droit d’en attendre, et elles continueront sans doute, aprés la mert du 
maitre, @ s’imposer aux méditations des géographes. Elles se lient a une 
€volution de la géographie qui, nous en avons la ferme confiance, suivra 
son cours. Rétablir dans la géographie 1’élément humain, dontles titres sem- 
blaient oubliés, et reconstituer l’unité de la science géographique sur la 
base de la nature et de Ja vie, tel est sommairement le plan de son cuvre. 
Il renouait ainsi la tradition de K. Ritter; mais en la renouvelant, en la 
retrempant aux sources nouvelles du naturalisme contemporain. L’ampleur 
de ses vues, la tournure philosophique de son esprit le rendaient propre a 
ce role dinitiateur. 

Liactivité du professeur ne fut pas moins féconde que celle de l’écrivain. 
Plusicurs des géographes marquants de l’heure actuelle ont été ses éléves. 
Autour de sa chaire se groupait un cycle de publications qu'il dirigeait. Dans 
la diversité des sujets qai sont traités, l’inspiration du maitre se fait partout 
sentir. Cette année méme, en vertu d’un usage universitaire pieusement 
conservé en Allemagne, les principaux éléves de M* Rarzex s’apprétaient a 
célébrer le soixantiéme anniversaire de sa naissance par un volume écrit 
en collaboration et portant l’empreinte de son enseignement. Le volume a 
paru, mais il a dé changer son titre; et ce livre de féte est devenu un hom- 
mage de deuil'. 

Cette activité paraissait encore loin de son terme. Ul y a cing ans, nous 
Yentendimes un jour parler de dix a douze années de travail. Certes,de pius 
longues espérances semblaient bien permises 4 ce corps robuste et a cet 
esprit plein de vigueur. Voici pourtant que cette bréve échéance n’aura 
méme pas été atteinte! Du moins, il aura travaillé jusqu’au dernier jour. Le 
role de la mer, au point de vue de la géographie politique, l’avait beaucoup 
préoccupé dans ces derniéres années, et nous avons des raisons de penser 
qu’il préparait une étude sur les Etats européens riverains de ]’Atlantique, 
Les éléves de Mt Ratzex auront sans doute a ceeur de publier tout ce qui sera 
possible des travaux auxquels cette mort a coupé court. 


P. VipaL DE LA BLaAcHE. 
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Le VIII* Congrés international de Géographie. — Ce Congrés s’est 
réuni 4 Washington en septembre 1904. A la séance d’ouverture, qui se tint 
le 8, dans la grande salle de l'Université, la bienvenue fut souhaitée aux Con- 
gressistes, au nom du président des Ftats-Unis, par M? C. D. Waxcorr. 
Aprés les allocutions des délégués frangais, allemands et anglais, M" E. OBEr- 
HUMMER Iut un rapport sur l’activité de la session précédente (Berlin, 1899). 
M" A. pe CLaparzpe, au nom de la Confédération Suisse, invita le prochain 
Congrés 4 se réunir 4 Genéve en 1908; au nom du gouvernement hongrois, 
M Eropy sollicita le méme honneur pour Budapest. La question a été ulté- 
‘rieurement tranchée par un vote général 4 New York, en faveur de la Suisse. 

Le VI{I* Congrés, organisé d’une facon originale, s’est successivement 


1. Zu Friedrich Ratzels Geddchtnis. Geplant als Festschrift zum 60. Geburtstage, nun als 
Grabspende dargebracht von Fachgenossen und Schiilern, Freunden und Verehrern. Leipzig, 
Dr. Seele & Co., 1904. In-8, vi1+ 471 p., 6 fig. dont cartes, 6 pl. 22 M. 
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déplacé de Washington a Philadelphie, New York, Chicago et Saint-Louis. 
A Washington ont été tenues, du 9 au 11, les sections de Physiographie, 
Biogéographie, Glaciers, Géologie et Technologie, Météorologie et Magnétisme 
terrestre: & New York, du 13 au 45, les sections d’Océanographie, Explora- 
tion, Géographie économique, Géographie scolaire, Volcans et Tremble- 
ments de terre. Les sections d’Anthropogéographie et d’Anthropologie, qui 
devaient se tenir a Saint-Louis, n’ont pu avoir lieu, par suite d’un défaut 
d’organisation. 

Des excursions trés intéressantes et trés bien conduites avaient été inter- 
calées au milieu de la série des séances : excursion sur le Potomac, visite 
de Philadelphie et de ses environs, excursion sur ]’Hudson jusqu'en amont 
de West Point, conduite par M? W. M. Davis, excursion aux chutes du Nia- 
gara, conduite par M'G. K. Gitpert. Enfin, aprés la cléture des séances, 
une grande excursion a promené plus de 70 congressistes jusqu’a Mexico en 
passant par les cafions du Colorado et en revenant par le Texas, sous la con- 
duite de Mt W. M. Davis, assisté par Mt R. T. Hix. Sur la proposition de 
MM? Hit et Davis, une pétition a été adressée aux pouvoirs publics pour 
élever, au Grand Cafion du Colorado, un monument a J. W. Powet!. 


ASIE 


L’expédition du colonel Younghusband et la prise de Lhassa. — 
La résistance du Tibet 4 la pénétration européenne est définitivement for- 
cée. Lhassa est tombée au pouvoir des Anglais le 3 aofit 1904. L’expédition 
du colonel Youncuussanp, commencée 4 la fin de 1903, n’a été que l’abou- 
tissement naturel des relations du gouvernement britannique avec la diplo- 
matie du Talé Lama depuis plus d’un quart de siécle?. Lord Curzon s’est 
‘montré, dans cette entreprise, l’héritier des visées de WarREN HastinGs, qui 
avait 4 deux reprises, en 1774 par l’envoi de Gzorce Boctx, en 1783 par la 
mission SawvuEL Turner, tenté de nouer des relations politiques et commer- 
ciales avec le Tibet. Le gouvernement des lamas n’a pas cessé de témoigner 
la plus grande défiance aux avances des Anglais. Forcé le 17 mars 1890 de 
signer un accord stipulant ouverture d'un marché commercial 4 Yatung$, 
il s’arrangea pour en annuler l’effet, par un procédé des plus primitifs, en 
élevant, 4 500 m. du futur marché, une épaisse muraille pour barrer la 
route aux commercants qui auraient pu étre tentés de dépasser Yatung. Il 
semble que, outre ces raisons, la crainte de voir l’influence russe se fixer au 
Tibet ait décidé lord Curzon a agir. Des Bouddhistes, sujets russes, avaient 
en effet visité Lhassa entre 1900 et 1902. C’est ainsi gu'un Kalmouk d’Astra- 


1. D’aprés les renseignements commufiqués par Mt EMM. DE MARTONNE, qui participa au 
Congrés ainsi qu’aux excursions et nous donnera prochainement un article sur les observations 
recueillies au cours de son voyage en Amérique. 

2. Nous renvoyons pour l'histoire de ces relations et l'étude du pays au tome II de la Mis- 
sion scientifique Dutreuil de Rhins dans la Haute-Asie publié par Mt F. Grenarp (Paris, 1898. 
p- 317-449). M" GRENaRD vient de donner une réimpression de ce chapitre, complété et mis a 
jour, dans Le Tibet : Le Pays et les Habitants, Paris, Librairie Armand Colin, 1904. In-16, {tv]+ 
mm + 387 p., 1 pl. carte col. 5 fr. — Voir aussi : CaarLes Mourgy, La question du Thibet (B. 
Comité Asie fr., IV, Janvier 1904, p. 7-16, 1 fig. carte). 

3. On trouvera l'histoire de cette convention et des détails sur Yatung dans E. CHAVANNES 
Yatung et les relations de Inde avec le Tibet (Annales de Géographie, VI, 1897, p- 183-185). P 
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khan, Norzounov, et un Bouriate, Tsysixov, avaient vu la ville interdite. 
Tsysikov était un étudiant de I’Université de Saint-Pétersbourg, il avait regu 
une mission de la Société de Géographie impériale russe; il vécut deux mois 
4 Lhassa et en rapporta une description dont plusieurs traits sont neufs. 
On doit surtout a Norzounov et & Tsysixov une collection de 76 photogra- 
phies, les premiéres qu’on posséde du Tibet, et ot figurent des vues de 
Lhassa, de Gyang-tsé, de Tachi-lounpo, du lac Palti, des grands monastéres 
du Potala, etc.!. 

L’expédition du colonel Youncaussanp, qui a gagné Lhassa par la vallée 
de Tchoumbi, Gyang-tsé, la passe de Karo, le lac Yamdok ou Palti, et qui a 
franchi le Tsang-po en un point non encore reconnu, a dés maintenant rec- 
tifié, tout le long de son itinéraire, la carte du Tibet?. La géographie et la 
cartographie ne peuvent donc que tirer ultérieurement le plus grand parti 
de la fuite du Talé Lama et de l’ouverture de Lhassa. 

Mais les plus importants changements seront politiques et commerciaux. 
Dés maintenant un projet de traité en dix articles a été publié, d’aprés 
lequel le Tibet serait soumis 4 un protectorat analogue a celui qui régit le 
Népal et Je Bhoutan, et tenu d’établir des marchés libres de dowanes & 
Gyang-tsé, Gang-tok et Yatung. Les termes de l’accord ne sont d’ailleurs 
pas encore définitivement arrétés, n’ayant point été signés par l’amban 
chinois, ni ratifiés par lord Curzon. Il est certain en tout cas que des modi- 
fications profondes sont a la veille de se produire dans le commerce du 
Tibet, qui tire tout son thé, de qualité d’ailleurs plus que médiocre, de Ta- 
tsien-lou, et dont le trafic s’effectue exclusivement avec la Chine. Désormais, 
la route du Sikkim devant fatalement s’ouvrir, l’Inde aura avec le Tibet les 
relations d’affaires que les routes naturelles paraissaient imposer de longue 
date, mais que la mauvaise volonté des Tibétains avait paralysées. 

La mission Billés. Découverte d’un nouveau passage entre la 
mer d’Annam et le Mékong?. — L’une des questions indo-chinoises les plus 
malaisées 4 résoudre a toujours été celle de la liaison commode et rapide du 
bief navigable du moyen Mékong, entre Kemmarat et Nong-Khay, avec la céte 
d’Annam. Ce bief, long de prés de 600 km., constitue l'une des meiileures 
parties du Laos; c’est la que s’était formé et que prospérait jadisle royaume 
de Vien-Tian; le Mékong y recoit quelques-uns de ses plus importants 
affluents, et surles bords du fleuve se suceédent un grand nombre de centres 
prospéres, Ban-Mouk, Lakhén, Outhen, Nong-Khay. Sur la rive. sianoise 
surtout, le capitaine (aujourd’hui lieutenant-colonel) Curer y signale des 
districts remarquablement riches et peuplés. Malheureusement cette con- 
trée, a laquelle les facilités exceptionnelles de la navigation sur le Mékong 
donnent une unité rare en Indo-Chine, est condamnée par son isolement a 
ne point se développer. La série des rapides et chutes de Kemmarat, de 


1. Voir : Annales de Géographie, XIII* Bibliographie 1903 (15 sept. 1904), n° 600. . 

2. Voir la carte d'une partie du Tibet méridional, avec l'itinéraire de Yexpédition angiaise, 
dressée par C. Scumipr a 1 : 2000000 (Petermanns M., L, 1904, n° 5, pl. vil), et louvrage de 
Grora WroEnEr : Tibet und die englische Expedition (Angewandte Geographie, Serie II, Heft 1), 
Halle, Gebauer-Schwetschke, 1904. In-8, vii + 147 p., 4 fig., 8 pl. phot. (reproduction de celles 
qui ont été publiées dans les /zviestiia de la Société Impériale Russe de Géographie). 3 M. 

3. Voir la carte hypsométrique de 1'Indo-Chine, dressée par E. GirFAutt & 1 : 6000000 
(L’Année cartographigue, 13° année, Paris, Hachette, décembre 1903). 
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Khéne, de Stung-Treng, etc., rendent en aval le Mékong pratiquement inu- 
tilisable ; et l’on a songé depuis longtemps & organiser des communications 
transversales entre le bief moyen et la céte d’Annam, malgré l’obstacle 
presque insurmontable qu’oppose la chaine annamite. 

Dans le grand projet général des chemins de fer de )’Indo-Chine, on 
s’était d’abord arrété a l’idée de construire une ligne partant de Quang-Tri, 
au Nord de Hué, et empruntant le col d’Ailao. Ce col, dont l’altitude est 
de 435 m., était depuis longtemps signalé comme le principal passage reliant 
lAnnam au moyen Mékong; on attribuait 4 son voisinage une bonne partie 
de V’importance acquise par Hué. M Paviz regardait Ailao comme la clef 
économique et politique de l’Indo-Chine. Par 1a avaient passé le Dt Harmanp 
en 1877, Mt ne Matctaive en 1890-91, et l’enseigne Eriennz Mercié en 1895. 

Mais la route du col d’Ailao traverse une région fort insalubre, désolée 
et déserte, et tout récemment les études techniques ont prouvé qu’on y ren- 
contrerait de telles difficultés d’exécution, pour la traversée de la chaine 
annamite, qu’on se décida 4 chercher un autre tracé. On pensa a utiliser 
le col de Hatrai, entre Vinh et Pak-hin-boun, mais ce col est a plus de 
4200 m.; c’est une altitude considérable, qui suffit a le disqualifier pour 
V’établissement d’une voie de communication rapide. 

Ces considérations ont amené M® Beau, gouverneur général de |’Indo- 
Chine, 4 faire rechercher s’il n’existerait pas une passe plus utilisable. Le 
capitaine Bitizs, de l’infanterie coloniale, assisté de plusieurs officiers, a 
donc commencé, en mars 1903, l’étude des vallées supérieures des divers 
affluents du Mékong, entre le Tranh-Ninh et Ailao. En explorant Je haut 
Nam-ka-dinh, il trouva d’abord un col sensiblement plus bas que celui de 
Hatrai, puisqu’il n’est qu’d 858 m., le col de Kéo-an-ma, qui donne accés 
aux sources de la riviére de Vinh. Ce n’était 1&4 qu’un commencement : il 
fallait trouver mieux. 

C’est aux sources du Sé-bang-fai que se fit la découverte décisive du co] 
de Mu-Dia ou Men-Gia, dont l’altitude est de 250 m. seulement, et qui relie 
le Sé-bang-fai au Song-Giang, tributaire du golfe du Tonkin au S de Vinh. 
C’est une gorge séparant les deux massifs du Pou-Hac, haut de 1200m., en 
schiste rouge, et du Pou-Thouong, puissante montagne calcaire de 1 800 m., 
toute dentelée et entaillée de grottes. 

Quelques recherches firent découvrir des passages secondaires permet- 
tant de descendre sur Ha-Tinh, a travers une région bien peuplée et bien 
cultivée. La découverte du col de Mu-Dia est capitale, car il se trouve juste- 
ment situé au point ou Je Mékong est le moins éloigné de la mer, 4 180 km. 
seulement a vol d’oiseau. Autre avantage : la voie ferrée destinée a y passer 
y accéderait par des pentes de 20 mm. seulement par métre. Le capitaine 
Bittks a fait les études de cette ligne, qui partirait d’un point situé en 
face de Lakhén sur le Mékong. 

Recherche de nouveaux sanatoriums dans l’Indo-Chine francaise. 
— En méme temps Mr Beau faisait continuer les recherches inaugurées en 
4897 par Mr Doumer pour la découverte et l’établissement de sanatoriums en 
Indo-Chine. C’est ainsi que les renseignements recueillis récemment par le 
capitaine Dancaaup sur le Tran-Ninh semblent justifier les espérances 
qu’avait suscitées ce plateau de 1300 kmq., d’une altitude moyenne de 
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1200 m., d’un climat tempéré et parfaitement salubre. Raremént le ther- 
mométre y monte au-dessus de 26° et il y géle fréquemment en décembre 
et janvier; la flore y rappelle celle de la Franee. Le capitaine DaNcHaup a 
surtout étudié les moyens d’accéder au Tran-Ninh; il a établi le tracé d’une 
route deslinée & y aboutir en partant de Vinh; cette route sera carrossable 
sur 180 km. et se terminera provisoirement par des sentiers muletiers. Elle 
est actuellement eu construction. 

Dans le méme ordre d’idées, une découverte, trés importante pour |’ave- 
nir des colons du Tonkin, est résultée de la mission du commandant Ducaor, 
du capitaine Bonner et du docteur Paucor dans le massif du Tam-Dao, a une 
soixantaine de kilométres au N. de Hanoi. On a constaté que cette montagne 
de 1340 m. d’altitude, ancien nid de pirates et dont la réputation d’insalubrité 
paraissait bien établie, présente d’énormes avantages pour !’installation 
d’une station d’altitude : site pittoresque, peu ou point de nuages, tempéra- 
rature variant entre 18° et 26°, eaux abondantes, proximité de Hanoi et de 
la ligne de Sontay a Viétri. On espére donc qu’aprés deux & trois années 
d’études plus approfondies, la capitale du Tonkin aura 4 ses portes un lieu 
de villégiature et de repos physique et moral. Ainsi, dés maintenant, il existe 
pour les diverges parties de |’Indo-Chine des sanatoriums tout indiqués : 
la Cochinchine, le Cambodge, l’Annam du Sud profiteront du Lang-Bian; 
lAnnam du Nord aura le Tran-Ninh; enfin, en attendant que, suivant le yeu 
de M* Doumer, le Yun-nan devienne le sanatorium du Tonkin, le Tam-Dao 
parait en devoir faire trés convenablement I’officet. 
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Etudes hydrographiques dans l’Afrique Occidentale Francaise. 
— L’achévement du chemin de fer du Sénégal au Niger? doit s'accompagner 
de l’amélioration des transports entre le littoral et Kayes, téte de la ligne. 
Le lieutenant Mazenan, chargé d’étudier la navigabilité du Sénégal en aval 
de ce point, nous rapporte les éléments d’une carte qui comprendra 
300 feuilles; dés les hautes eaux prochaines, on pourra sans doute mettre 
en service les cartes du bief Bakel-Kayes, le plus important 4 cause des 
seuils rocheux dont il est parsemé. Surtout on a déja balisé a4 l’heure 
présente tous les seuils rocheux entre Kaéaédi et Kayes sur plus de 500 km., 
ainsi que les barres de sable en amont de Richard-Toll jjusqu’a Kayes. Ce 
balisage a été effectué d’aprés les principes de la conférence maritime inter- 
nationale de Washington de 1889; il sera continué et vraisemblablement 
terminé jusqu’é Saint-Louis pendant la prochaine saison des basses eaux. 

D’un autre cété, sur le Niger, par une assez étrange singularité, la carte 
comportait précisément une lacune dans la région des grands rapides entre 
Bammako et Koulikoro. Il n’y avait encore, en 1902, aucun croquis, aucun 
levé de cette section si redoutable pour la navigation. L’arrivée prochaine de 
la voie ferrée fit décider la mission du lieutenant de vaisseau Le Buévec, en 
yue de reconnaitre le meilleur point d’aboutissement des rails. Ces levés 


1. Quinsaine Coloniale, 8° année, XV, 25 aot 1904, p. 509. 
2. Voir plus haut (p. 427-454) l'article sur Les Chemins de fer africains. 


472 CHRONIQUE GEOGRAPHIQUE. 


délicats et dangereux ont été exécutés aux basses eaux de 1903. A l’heure 
actuelie, la série des rapides en question, dont les barrages de Kenié et de 
Sotouba sont les plus redoutables, ne serait praticable que du 1° aodt au 
4°** octobre, pour des chalands de 8 & 10 tonnes, conduits par de bons pilotes. 
Quelques travaux sur des points bien choisis permettraient d’y circuler dé- 
sormais pendant cing mois. Les travaux se sont continués sur le Niger 
en 1903 vers l’aval. Avec la collaboration de l’enseigne de vaisseau BuNGE, 
Mr Le Bikévec a pu terminer cette année l’hydrographie du fleuve depuis 
Koulikoro, sur une étendue de 300 km. Les seuils ou barrages dont la vaste 
nappe d'eau est encombrée se réduiraient 4 des sables, et on pourrait, avec 
un fascinage trés simple, y maintenir pour les chalands un chenal de 40 cm. 

Malgré l’utilité de ces travaux hydrographiques, le Soudan septentrional 
ne sera mis en relations rapides et régulitres avec Saint-Louis et Dakar que 
par le service ininterrompu d’une voie ferrée. La Mission du commandant 
Bexiz, chargé en 1903 d’en faire l’étude !, a terminé son rapport, qui va étre 
soumis au Comité des travaux publics du ministére des Colonies. Le tracé 
adopté part de Thiés, mais, au lieu de se diriger en droite ligne a travers 
le désert du Ferlo, il s’‘infléchit vers le SE, en se tenant toutefois assez loin 
de la riviére Saloum pour ne point faire tort a cette voie navigable. La lon- 
gueur de la ligne serait de 670 km., et le prix, 4 cause du manque d’obstacles 
sérieux, en serait assez peu élevé; il atteindrait 50 millions de francs avec 
le matériel roulant. Plusieurs régions d’avenir pourraient, grace a cette 
ligne, entrer en exploitation immédiate : le Baol, les vallées du Niaru Maro, 
du moyen Sandougou, le Bondou et le Kaniéra. 

Recherches scientifiques du D' David dans la région du Rouwen- 
zori. — Le Geographical Journal résume d’importantes études d’un natura- 
liste, M' Davin, sur la forét du Congo et les versants de la chaine du Rouwen- 
zori. Mt Davin serait le premier Européen qui aurait réussi a s’assurer, par 
sa propre chasse, un spécimen de l’okapi, cet étrange animal de la forét 
équatoriale signalé pour la premiére fois par Sir Harry Jounsron il y a 
trois ans. 

Mr Davin assure avoir atteint, sur les pentes du Rouwenzori, une altitude 
de plus de 5000 m.; si ses estimations sont correctes, ce serait 14 un « re- 
cord ». La chaine se composerait d’yne série de crétes de granite, de diorite 
et de diabase, sans aucune trace de basalte ou de porphyre. La limite des 
neiges apparaitrait vers 4330 m., mais certains glaciers descendent jusqu’a 
3900. Le voyageur a observé plusieurs petits lacs morainiques; et, a l’imi- 
tation des autres observateurs de la chaine, ij s’est efforcé d’y définir les 
zones de végétation. Il insiste sur l’absence frappante des fleurs ainsi que 
de la luxurianle végétation naine des Alpes. Autre observation intéressante : 
les arbres montent sans doute plus haut sur les pentes et les versants que 
sar les crétes, mais il fut impossible d’établir une distinction entre les ver- 
sants exposés au vent, 4 la pluie ou au soleil. Mt Davin a reconnu que des 
végétaux poussent sur des avancées glaciaires parfois sous trois pieds de 
neige ; le Senecio Johnstoni, qu’il rencontra pour la premiére fois par 3 840 m., 
pousse presque sur la glace, avec ses racines engagées dans la moraine de 


1. Annales de Géographie, XII, Chronique du 15 mars 1903, p. 186. 
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fond, qui serait gelée prés de la surface, mais d’une température plus haute 
dans les profondeurs. Mt Davin espére continuer ces recherches !, 


AMERIQUE 


Reconnaissances dans l’Alaska septentrional et dans le bassin 
du Yukon. — Malgré l’afflux des chercheurs d’or, les vastes étendues de 
Alaska au N du Yukon avaient provoqué, jusqu’en 1904, trés peu d’explo- 
rations. On n’en cite que deux ayant fourni des résultats géographiques, 
celle du lievtenant Howarp, en 1886, de la rividre Kowak a Point Barrow; 
et celle de J.H. Turner, en 1890, de la riviére Porcupine a la céte de l’Océan 
Glacial, le long du 141° méridien (Gr.). 

Une trés importante reconnaissance qui fut effectuée, de juin a sep- 
tembre 1904, par Frank Cuarces Scuraper et J. W. Perens, au service de 
I’« U.S. Geological Survey», a fourni des résultats qui viennent d’étre publiés 2, 
et qui fixent nos idées sur cette vaste contrée naguére 4 peu prés inconnue. 
Les deux voyageurs, partis de Bergman, station de la rivitre Koyukuk, 
située sous le cercle polaire, ont gagné en canot l’Océan Glacial, par les 
riviéres Koyukuk et John; puis, ayant franchi un portage de 8 km., ils se 
livrérent aux eaux de |’Anaktuvuk, principal tributaire du fleuve Colville, 
qui aboutit a la mer par un large delta. De la, ils gagnérent Point Barrow 
et le cap Lisburne, d’ou un vapeur les ramena a Nome. 

Les parages explorés ne sont pas entiérement déserts. Il y aurait une 
centaine d’Indiens sur la haute Koyukuk, groupant de préférence leurs huttes 
et leurs tentes au confluent des petits cours d’eau secondaires. Quant a la 
cote de l’Océan Glacial, 4 part une douzaine de blancs fixés au cap Smyth, 
prés de Point Barrow, et quelques autres 4 Point Hope, elle est exclusi- 
vement habitée par des Esquimaux, au nombre d’environ 1500, qui s’épar- 
pillent sur 4300 km. de littoral. Malgré la vaste étendue qui les sépare, 
leurs petits groupes communiqueraient entre eux tous les ans. Les princi- 
paux villages sont ceux du cap Smyth, peuplé de 623 habitants, et de Point 
Hope, qui en a 314. Presque tous les ans, des vapeurs de l’Etat américain 
visitent Point Barrow, ainsi que divers baleiniers, bien que la péche de la 
baleine soit, parait-il, en décadence. 

Au point de vue géographique, Mt Scuraper distingue dans le territoire 
exploré trois régions bien caractérisées : une province médiane, qui est 
celle du faite montagneux de partage entre la Koyukuk et le fleuve Colville ; 
le bassin de la Koyukuk; le versant arctique. La zone montagneuse cen- 
trale est la plus intéressante. Large d’environ 160 km., et d’une hauteur 
moyenne de 1800 m., elle ne serait qu’un des prolongements du systeme 
des Rocheuses; sa direction est E-W; elle ferait partie des monts Endicott, 
découverts et dénommés par ALLEN, en 1885. C’est un massif, aux formes 
découpées, de roches sédimentaires métamorphisées paraissant se rapporter 
aux Ages primaires (Silurien, Dévonien, Carbonifére inférieur), et compre- 

1. Geog. Journ., XXIV, septembre 1904, p. 348-349. 

2, FRANK CHaRLES Scuraper, A Reconnaissance in Northern Alaska (U. S. Geol. Survey, 
Professionnal Paper No. 20, Washington, 1904, in-4, 139 p., 4 fig., 16 pl. phot. et cartes); compte 


rendu par M' Cu. Rasot, dans la Géographie, X, 15 aot 1904, p. 129-132; et Bull. Amer. Geog. 
Soc., XXXVI, juillet 1904, p. 403-408. 
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nant des schistes argileux, des quartzites, des calcaires et des conglomérats. 
Contre lui s’appuient, au N et au S, des plateaux d’age secondaire. Les 
plateaux du S, aujourd’hui réduits par l’érosion 4 un pays de collines 
arrondies, forment le bassin de la Koyukuk, affluent du Yukon. Quant au 
versant arctique, il comporte deux traits bien nets, le plateau d’Anaktuvuk, 
s’inclinant en pente douce vers le N sur 130 km., puis une plaine cétiére 
de pente imperceptible couverte par la toundra. Tout ce versant est drainé 
par le Colville, dont le bassin atteint 4 peu prés la superficie de celui de la 
Seine : 75000 kmg. La céte de l’Océan Arctique est extrémement plate, et 
les bas-fonds semblent s’étendre fort loin au large. 

“Mr? Scuraper a déterminé extension des glaciers quaternaires, qui 
semble avoir été dans cette région beaucoup plus vaste qu’on ne supposait. 
Les rmonts Endicott paraissent avoir formé le centre d’un inlandsis local, 
que dominaient seulement leurs sommets les pius saillants. Au N et au S 
de leurs versants, la glace s’élevait, en « piedmont glacier », jusqu’a 69° lat.N, 
d’une part; au S, jusqu’au dela de Bergman. Ces glaciers ont aujourd’hui 
disparu, mais la fraicheur des moraines témoigne combien leur derniers 
vestiges se sont conservés prés de notre époque. 

_La fameuse formation de glace fossile, signalée sur la céte de l’Océan 
Arctique depuis le début du xix° siécle, serait peut-étre moins étendue qu’on 
ne pensait, et ne pénétrerait pas fort loin sous la toundra. Pourtant, aux caps 
Halkett et Simpson, la mission en a observé deux gisements couvrant plu- 
sieurs milles carrés. Au cap Halkett, la glace forme un escarpement de 
40 m., que recouvrent de la boue et des mousses, et qui s’éboule par gros 
blocs sous l’action des vagues. 

Il y aurait quelque avenir 4 attendre du bassin de la Koyukuk au point 
de vue de l'industrie aurifére ; des gisements de houille y ont été également 
reconnus, ainsi que sur la céte de l’Océan Glacial. 

Del’autre cété de Ja frontiére, le « Geological Survey » canadien a également 
procédé, en 1902, 4 la reconnaissance d’une des plus importantes riviéres 
du bassin du haut Yukon, le Macmillan, affluent du Pelly, qui descend des 
monts Selwyn, qu’on peut regarder comme I’un des prolongements princi- 
paux des Montagnes Rocheuses. Le Macmillan est formé de deux branches 
principales, coulant parmi des foréts luxuriantes ot domine le sapin, dans 
un paysage de plateaux accidentés et découpés, formés de schistes, de quart- 
zites et de calcaires. La région a été couverte jadis d’un glacier qui atteignait 
600 a 1000 m., et s’avancait jusqu’aux abords de Fort Selkirk. Pourtant les 
sommets les plus hauts paraissent avoir toujours émergé de la glace. 

Cette région du bassin intérieur du haut Yukon serait appelée 4 un 
avenir agricole beaucoup plus favorable qu’on ne le supposait. Durant le 
printemps et 1’été, assez courts, mais précoces, secs et chauds, la crois- 
sance des végétaux s’effectue rapidement. Jl n’est pas sr que le froment 
y puisse réussir, mais l’orge vient fort bien 4 maturité. La gelée du sous- 
sol elle-méme serait favorable, en retenant l’humidité dans les couches 
supérieures. On envisage donc le dictrict du Yukon comme devant fournir 
tous les produits nécessaires a l’entretien d’une population nombreuse!. 


1. Rev, frang. et Explor., XXIX, juillet 1904, p. 445. 
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Les travaux du chemin de fer transandin. — Le Chili viendrait 
de concéder Ja construction du dernier troncon du chemin de fer transandin, - 
resté en souffrance depuis si longtemps. I] n’y a guére que 40 km. de distance, 
a Vheure actuelle, entre les terminus des voies du Chili et de la Répu- 
blique Argentine; cependant, la traversée des Andes est si difficile et si 
longue que les voyageurs et les marchandises doublent généralement le cap 
Horn pour passer de |’Atlantique au Pacifique. Aujourd’hui la voie ferrée 
normale ne dépasse pas le pied des Andes, du cété chilien, et Mendoza, du 
cété argentin. Mais des chemins de fer de montagne sont construits dans 
les deux pays jusqu’a Salto del Saldado, d’une part, jusqu’da Las Cuevas, de 
Vautre. Las Cuevas (3 900 m.) étant situé exactement a la frontiére argentine, 
c’est au Chili qu’il appartenait d’opérer la jonction des réseaux !. 
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Seconde campagne de l’expédition antarctique écossaise. — 
Contrairement aux prévisions, l’expédition dirigée par M* Bruce dans les 
mers antarctiques vient d’y passer un second été?. Quittant Port Stanley, dans 
les iles Malouines, le 9 février, la « Scotia » s’arréta une semaine aux South 
Orkney, ot elle laissa deux hommes chargés d’y continuer pendant deux ans 
les travaux scientifiques et surtout les observations météorologiques. Le 
22 février, on reprit la direction du Sud, et l’on aborda le pack par 66°S. Il 
fut néanmoins possible d’y pénétrer; et, par 72°23’S et 18° W Gr., l’expé- 
dition aurait découvert le rebord du continent antarctique, formant une 
barriére de glace que le navire longea sur 6 degrés de longitude. La céte du 
mystérieux continent irait donc, dans ces parages, beaucoup plus loin vers 
le Nord qu’on ne l’avait présumé. La « Scotia » fut ensuite emprisonnée 
par les glaces pendant une semaine, a la suite d’une tempéte. Elle ne réussit 
a se dégager que le 14 mars; elle franchit alors la lisiére du pack, et rentra 
a Cape Town le 5 mai, en Angleterre le 21 juillet. Pendant le voyage de 
retour, une équipe réussit 4 aborder dans Vile Gough, non loin de Tristan 
d’Acunha et a y réunir une intéressante collection. Cette campagne, comme 
la premiére, aura surtout fourni des résultats océanographiques. L’un des 
objets de l’expédition était, on s’en souvient?, de contrédler un sondage 
fameux, mais trés douteux, de Ross; la profondeur de 4000 brasses (7 300 m.), 
rapportée par ce marin, et qui avait fait conjecturer une fosse dite de Ross, 
n’existe pas; sur le méme emplacement, M' Bruce n’a trouvé que 2680 brasses 
(4 825 m.). Une série d’autres sondages et des collections ornithologiques ont 
été recueillies ensuite sur tout le trajet du retour, par Sainte-Héléne, jusqu’aux 
Acores +. 

Maurice ZIMMERMANN, 


Professeur 4 la Chambre de Commerce 
et Maitre de conférences a l'Université de Lyon. 


1. Le Phare, 14 aott 1904, p. 107. 

2. Pour la premiére croisiére, voir : Annales de Géographie, XUI, Chronique du 15 mars 
1904, p. 192. 

3. Annales de Géographie, XI, Chronique du 15 janvier 1902, p. 96. 

4, Petermanns M., L , 1904, n° 7, p. 178. 
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ERRATA DU N° 65 (XII¢ BIBLIOGRAPHIE 1902) 


Ne 399, ligne 2 du compte rendu. — Aw lieu de : Islande, lire : Irlande. 
N° 403 B), ligne 2 du titre. — Au lieu de : 360, lire : 367. 

Ne 476, ligne 5 du titre. — Au lieu de : Chtmp., lire : Chtamp. 

Ne 892 B), ligne 2 du titre. — Au lieu de: 1961 et 1902, lire : 1901 et 4902. 


ERRATA DES N° 67, 68, 69 et 70 


P. 66, note 3, ligne 2. — Au lieu de : 10°, lire : 9°. 
P. 147, carte. — Au lieu de : Si Amar, lire : S' Amor. 
—_ Au lieu de : Nasser, lire : Nassen. 
P. 277. paragr. 2, ligne 3. — Aw lieu de : Hartenthurm, lire ; Hartenthurn. 
Planche ll, légende. — Les teintes correspondent, non pas aux millimétres de 
pluie, mais aux coefficients pluviométriques. 


ERRATA DU N° 71 (XIII? BIBLIOGRAPHIE 1903) 


P. 107, avant-derniére ligne de la Suisse. — Aprés: 15, ajouter : 83. 

N° 329, ligne 2 du compte rendu. — Au lieu de : Schuhmacher, lire : Schumacher. 

Ne 395 B). — Ce n° se rapporte a A. Penck seul. 

Ne 565, ligne 6 du compte rendu. — Ax iteu de : Irrigations, lire : Réservoirs. 

Ne 656, lignes 4 et 2 du titre. — Au lieu de : Frenkfurter, lire : Frankfurter. 

N° 671, ligne 2 du titre. — Au lieu de : Kolonial, dire : Koloniaal. 

Noe 694, ligne 4 du titre. — Aprés : Bielefeld, ajouter : und Leipzig. 

No 755, ligne 3 du titre. — Aprés : B. S., ajouter : G. (B. S. G. Alger). 

Ne 770 (Dubois). — A placer aprés le n° 771 (Dominik). 

Ne 845. — Le livre de E. de Wildeman est en vente & Paris, chez A. Challame}, 
4 fr. 50. 

Ne 925 B), p. 284, ligne 39. — Au lieu de: M. S. Fuller, live : M. L. Fuller. 

No 925 B), p. 282, ligne 1. — Au lieu de : C. M. Hall, lire : C. W. Hall. 

N° 926 A) ligne 5 du compte rendu. — Au lieu de: F. H. Gore, lire : J. H. Gore. 


P. 285, derniére ligne des Antilles. — Aprés 227 B, ajouter : 920. 

P. 306, col. 2. — Le chiffre de Bjerknes doit étre en ifalique : 49. 
P. 309, col. 2. — Au lieu de : Fuller (M.S.), dire : Fuller (M. L.). 
P. 310, col. 14. — Au lieu de : Gore (F. H.), lire : Gore (J. H.). 

P. 310, col. 2. — Faire passer Haeckel_aprés Haardt. 

P. 310, col. 2. — Au lieu de: Hall C.M.), lire : Hall (C. W.). 

P. 315, col. 4. — Faire passer Pythéas aprés Putnam. 

P. 315, col. 3. — Au lieu de}: Rink (M.), lire : Rink (H.). 

P. 346, col. 2. — Au lieu de : Schuhmacher, lire : Schumacher. 

P. 316, col. 3. — Le chiffre de Smith (Robert) doit étre en italique : 424. 
P. 347, col. 2. — Au liew de: Thomin (A. F.), lire : Thomin (A. V.). 
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